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TIVISTELMA

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma on laadittu Hangon kaupungin
ja Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin yhteistyéna. Suunnitelmassa on
selvitetty Hangon lilkkenneturvallisuuden nykytila ja kartoitettu liikkennetur-
vallisuusongelmia kyselyn ja onnettomuusanalyysin avulla. Nykytilanteen
selvitys on antanut 1ahtékohdat liikenneturvallisuustydn tavoitteiden ja
paamaarien asettamiselle. Liikenneymparistdon parantamistoimenpiteet
ja hallintokuntien liikkenneturvallisuustydn toimenpiteista koottu toiminta-
suunnitelma tukevat tavoitteisiin paasemista.

Hangossa tapahtui vuosina 2002-06 yhteensa 430 poliisiin tietoon tul-
lutta liikkenneonnettomuutta, joista kolme johti kuolemaan ja noin 70
loukkaantumiseen. Kolmannes kaikista henkildvahinkoon johtaneista
onnettomuuksista oli kevyen liikenteen (jalankulkija, polkupydrailija tai
mopoilija) onnettomuuksia. Hangossa tapahtuneiden liikenneonnetto-
muuksien kustannukset ovat Tiehallinnon onnettomuushinnoittelun mu-
kaan noin 6 M€/vuosi, josta kunnalle kohdistuvien kustannusten osuus
on noin 1,2 M€/vuosi. Kunnan kustannuksista suurin osa kohdistuu
terveys- ja sosiaalitoimelle.

Asukkaille suunnatun kyselyn mukaan koululaisia ja alle kouluikaisia
pidettiin turvattomimpina tienkayttajaryhmina, pyorailya ja kavelya tur-
vattomimpina kulkutapoina. Kehittamistarpeista tdrkeimmiksi nousivat
nopeuksien hillitseminen (ajoneuvot ja mopot), liikennevalvonta, raskaan
likenteen tuottamat ongelmat seké kevyen liikenteen turvattomuus.

Hangon onnettomuusanalyysin, asukaskyselyn ja valtakunnallisten lii-
kenneturvallisuustavoitteiden pohjalta sovittin Hangon liikenneturvalli-
suustavoitteiksi seuraavat teemat:

* Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien védhentdminen

* liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytén suunnitteluun

» kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

Christel Kautiala, Mikko Lautala, Annu Korhonen, Lotta-Maija Seppanen. Hango trafiksaker-
hetsplan 2008. Helsingfors 2008. Vagférvaltningen, Nylands vagdistrikt. 87 s. + bilagor 20 s. TIEH
1000176-08.

Referensord: trafiksakerhet; planer; trafikolyckor; olyckskostander; Nylands végdistrikt

REFERAT

Trafiksékerhetsplanen fér Hangé har utarbetats av Hango stad och Vag-
férvaltningens Nylands vagdistrikt i samarbete. | planen har utretts trafik-
sékerhetens nulage i Hangd samt kartlagts problem inom trafiksékerheten
med hjalp av en enkét och en olycksanalys. Nuldgesutredningen har gett
utgangspunkter for uppstallandet av riktmarken och mal for trafikséker-
hetsarbetet. Uppfyllandet av malsattningarna stdds av férbattringsatgar-
derna i trafikmiljon samt av den verksamhetsplan som sammanstallts av
forvaltningsgrenarnas atgarder for trafiksékerhetsarbetet.

| Hango intraffade aren 2002—06 sammanlagt 430 trafikolyckor som kom
till polisens kdnnedom. Tre av dem ledde till dédsfall och i ca 70 blev
nagon skadad. En tredjedel av alla personskadeolyckor var fotgangar-,
cykel- och mopedolyckor. Kostnaderna fér de i Hangdé intraffade trafik-
olyckorna &r enligt Vagforvaltningens prissattning for trafikolyckor ca

6 M€/ar, varav kostnadsandelen som faller pa kommunen &r ca 1,2 M€/ar.
Av kommunens kostnadsandel faller den stérsta delen inom héalso- och
socialsektorn.

Enligt invanarenkaten ansags skolelever och barn under skolaldern
utgora de otryggaste trafikantgrupperna. Gang och cykling ansags vara
de minst trygga fardsatten. Av utvecklingsbehoven ansags de viktigaste
vara ddmpande av hastigheterna (bilar, motorcyklar och mopeder), trafik-
overvakning, I6sande av de problem som den tunga trafiken férorsakar
samt forbattrande av gang- och cykeltrafikens trygghet.

Pa basis av Hango trafikolycksanalys, invanarenkaten och de riksom-
fattande trafiksdkerhetsmalsattningarna kom man éverens om féljande
teman som trafiksakerhetsmalsattningar i Hango:

* Minskning av olyckorna som leder till personskador

* Anknytning av trafiksdkerheten till markanvandningsplaneringen

» Forbattrande av gang- och cykeltrafikens sékerhet



» raskaan liikenteen turvallisuuden parantamien yhteistyéssa Hangon
Sataman kanssa seka vuorovaikutus asukkaiden kanssa

» ajonopeuksien hillitseminen

+ turvallisen liikennekayttdytymisen edistdminen nuorten keskuudes-
sa

+ jatkuvan kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn k&ynnistaminen ja ylla-

pitdminen

eri hallinnonalojen ja sidosryhmien valisen lilkkenneturvallisuustyén

parantaminen.

Asetettujen tavoitteiden saavuttaminen vaatii liikennejarjestelyihin, maan-
kayttdon ja liikenneverkkoon kohdistuvien liikenneymparistéa parantavien
toimenpiteiden liséksi hallintokuntien jatkuvaa liikennekasvatus-, valistus-
ja tiedotustydta seké poliisin valvontatyéta.

Tydn aikana laadittiin likenneympaéristdn turvallisuuden parantamisek-
si toimenpideohjelma. Toimenpideohjelman hankkeet sisaltavat useita
kevyen liikenteen turvallisuutta parantavia hankkeita, likenteen rauhoit-
tamistoimia, liittymien turvallisuutta parantavia toimia sekéa liikenteen
ohjauksen kehittdmistéd. Toimenpideohjelmaan siséallytetyt toimet ovat
padsaantodisesti pienehkdja ja siten nopeasti toteutettavia liikkennetur-
vallisuutta parantavia toimenpiteitd. Suuremmat verkolliset ja alueelliset
parannusehdotukset — kuten uudet vaylat, paakatujen suuremmat rau-
hoittamistoimenpiteet ja raskaan liikenteen tiejarjestelyt — kasitelldén
erillisessé kaavatyon tueksi laadittavassa liikkenneselvityksessa.

Hankoon ehdotetaan nimettavaksi liikenneturvallisuusryhma, joka koor-
dinoi ja seuraa liikenneturvallisuustyén etenemistéd hallintokunnissa ja
sidosryhmissa seké vastaa tassa tydssa laaditun toimintasuunnitelman
toteuttamisesta ja paivittdmisesta.

» Forbattrande av den tunga trafikens sékerhet i samarbete
med Hangé Hamn samt i vaxelverkan med invanarna

+ Dampning av kérhastigheterna

* Framjande av ett sékert trafikbeteende, speciellt bland de
unga

 Startande och upprétthallande av ett fortidpande fostrings-,
upplysnings- och informationsarbete

» Forbattrande av forvaltningsgrenarnas och intressentgrup-
pernas inbdrdes samarbete gallande trafiksékerhet.

Uppfyllandet av de uppstallda malsattningarna kraver trafikmiljo-
forbattrande atgarder inriktade pa trafikregleringar, markanvand-
ning och trafiknat. Dessutom kravs fran férvaltningsgrenarnas
sida ett kontinuerligt arbete inom trafikfostran, upplysning och
information samt fran polisens sida évervakningsarbete.

Under arbetet utarbetades ett atgardsprogram fér foérbattrande
av trafikmiljons sékerhet. Atgérdsprogrammet inrymmer flera
projekt for foérbattrande av gang- och cykeltrafikens sakerhet,
trafikddmpande atgarder, atgarder for att forbattra vaganslut-
ningarnas sakerhet samt utvecklande av trafikstyrningen. De
atgarder som ingar i atgardsprogrammet &r som regel tamligen
sma och salunda snabbt genomférbara trafiksédkerhetsforbatt-
rande atgarder. De storre forbattringsférslagen inriktade pa hela
vagnatet och regionen — sasom nya trafikleder, stérre frednings-
atgarder gallande huvudgatorna samt vaglésningar for den tunga
trafiken — behandlas i en separat trafikutredning som uppgérs
till stoéd for markanvandningsplaneringen.

Det féreslas, att man i Hangé utndmner en trafiksékerhetsgrupp,
som koordinerar och féljer upp hur trafiksakerhetsarbetet fram-
skrider inom férvaltningsgrenarna och intressentgrupperna samt
ansvarar fér genomférandet och uppdaterandet av den i detta
arbete framlagda verksamhetsplanen.



ALKUSANAT

Tiehallinnon Uudenmaan tiepiiri ja Hangon kaupunki ovat laatineet vuo-
sina 2007-2008 liikenneturvallisuussuunnitelman. Liikenneturvallisuus-
suunnitelma sisaltda liikenneymparistdon parantamissuunnitelman seka
likenneturvallisuuden kasvatus-, valistus-, ja tiedotustyon kehittdmistoi-
menpiteita.

Liikenneturvallisuuden kasvatus-, valistus-, ja tiedotusty6ta on analysoitu,
suunniteltu ja kehitetty yhteistydssa kunnan eri hallinnonalojen ja mui-
den yhteistyétahojen kanssa. Paapaino on ollut liikenneturvallisuustyén
aktivoimisessa ja tehostamisessa.

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on onnettomuuksien maa-
ran vahentdminen ja vakavuusasteen pienentdminen sekd koetun lii-
kenneturvallisuuden parantaminen liikenteen kasvusta huolimatta. Tyon
tavoitteena on ollut selvittda liikkenneturvallisuuden kannalta vaarallisia
kohteita ja osoittaa toimenpiteet, joiden avulla likenneymparistéa voidaan
parantaa.

Liikenneturvallisuussuunnitelma on laajan yhteistyén tulos. Kasvatus-,
valistus- ja tiedotussuunnitelman tekoon on osallistunut useita kunnan
eri hallinnonalojen edustajia. Suunnitelman laatimista on ohjannut han-
keryhmé, johon ovat kuuluneet:

Jenni Rautiainen Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri (pj.)

Mari Ahonen Tiehallinto, Uudenmaan tiepiiri
Jukka Lepola Hangon kaupunki (1.11.2007 asti)
Sten Ohman Hangon kaupunki (1.11.2007 alkaen)

Etela-Suomen ldaninhallitus
Liikenneturva

Uudenmaan liitto

Poliisi

Sonja Heikkinen
Varpu Tavaststjerna
Hannu Siitonen
Juha-Pekka Vuorinen

FORORD

Vagforvaltningens Nylands vagdistrikt och Hangd stad har under aren
2007-08 uppgjort en trafiksékerhetsplan. Denna omfattar en férbattrings-
plan for trafikmiljon samt utvecklingsatgarder inom trafiksékerhetsfostran,
-upplysning och -information.

Arbetet inom trafiksdkerhetsfostran, -upplysning och -information har
analyserats, planerats och utvecklats i samarbete mellan kommunens
olika férvaltningsgrenar och andra samarbetspartner. Huvudvikten har
lagts pa aktivering och effektivering av trafiksdkerhetsarbetet.

Trafiksékerhetsplanen har som syfte att minska olyckornas antal och
sanka deras allvarlighetsgrad samt att forbattra den upplevda trafik-
sdkerheten trots trafikens tillvéxt. Arbetet har haft som malsattning att
klarlagga trafiksakerhetsmassigt farliga platser och att visa med vilka
atgarder trafikmiljon kan forbattras.

Trafiksakerhetsplanen ar resultatet av ett omfattande samarbete. | sam-
manstéllandet av planen for trafikfostran, -upplysning och -information
har deltagit representanter fér flera av kommunens férvaltningsgrenar.
Utarbetandet av planen har letts av en projektgrupp med féljande med-
lemmar:

Jenni Rautiainen Végforvaltningen, Nylands vagdistrikt (ordf.)

Mari Ahonen Vagférvaltningen, Nylands vagdistrikt
Jukka Lepola Hangd stad (till 1.11.2007)
Sten Ohman Hangé stad (fran 1.11.2007)

Sonja Heikkinen
Varpu Tavaststjerna Trafikskyddet rf.
Hannu Siitonen Nylands férbund
Juha-Pekka Vuorinen Polisen

Sédra Finlands lansstyrelse
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1 JOHDANTO

Liikenneturvallisuuteen vaikuttavat seka likenneympaéristdn turvallisuus
ja kaytettdva kulkumuoto etta ihmisten kayttdytyminen ja asenteet. Lii-
kenneymparistda ja sen turvallisuutta voidaan parantaa Tiehallinnon
ja kaupungin tekemilla teknisilla toimenpiteilla. Liikenneturvallisuutta
ei kuitenkaan saavuteta yksin liikennejarjestelyihin, maankayttéon ja
liikenneverkkoon kohdistetuilla toimenpiteilld, vaan vahintdan yhta
térkeda on vaikuttaa ihmisten asenteisiin ja liikennekayttaytymiseen.
Ihmisten asenteisiin voidaan vaikuttaa parhaiten kaupungin eri hallin-
nonalojen, kuten sosiaali-, sivistys- ja terveystoimen jokapéaivéisessa
tydssa kasvattamalla, tiedottamalla ja valistamalla. Myds poliisin liiken-
teenvalvonnalla voidaan vaikuttaa liikennekayttdytymiseen ja koettuun
turvallisuuden tunteeseen. Liikenneturvallisuussuunnitelman vaiheet
on esitetty kuvassa 1.1.

LIIKENNETURVALLISUUSSUUNNITELMA

Liikenneturvallisuuden ja liikennekayttaytymisen
nykytilan selvittiminen

11

Liikenneturvallisuustavoitteiden
asettaminen

Sy

Liikennekasvatus, -tiedotus ja -valistus

[ Koulutoimi ][ Sosiaalitoimi ][ Terveystoimi ]

Tekniset toimenpiteet

[ Tekninen toimi ] [ Kaavoitustoimi] [Palo- ja pelastus]

[ Vapaa-ajantoimi ) ( Palo- ja pelastus ]

TIEHALLINTO

[ PoLiisi ] (LIKENNETURVA|

Liikenneympariston turvallisuuden
parantaminen

Liikennekayttaytymiseen, asenteisiin
ja osaamiseen vaikuttaminen

Liikenneturvallisuuden parantaminen

Kuva 1.1 Liikenneturvallisuussuunnitelman laatiminen.

1 INLEDNING

Trafiksdkerheten paverkas av bade trafikmiljons sékerhet, de disponib-
la fardsatten och manniskornas beteenden och attityder. Trafikmiljon
och dess sdkerhet kan férbattras med hjalp av de tekniska atgéarder
Vagforvaltningen och staden genomfér. Trafiksdkerhet kan man anda
inte uppna med hjalp av enbart atgarder inriktade pa trafikarrange-
mang, markanvandning och trafiknat, utan minst lika viktigt ar det att
inverka pa manniskornas attityder och trafikbeteende. Manniskornas
attityder kan man bést paverka inom stadens olika férvaltningsgrenars
sasom social- och héalsosektorns dagliga arbete genom att fostra,
informera och upplysa. Ocksa genom polisens trafikbvervakning kan
man paverka trafikbeteendet och den upplevda kanslan av sdkerhet.
De olika skedena vid utarbetandet av trafiksédkerhetsplanen aterges
i bild 1.1.

TRAFIKSAKERHETSPLAN

Klarlaggning av nuldaget inom trafiksédkerheten
och trafikbeteendet

1T

Uppstillande av malsattningar for
trafiksékerheten

Sy

Trafikfostran, -information och -upplysning
[ skolsektorn ) [ Socialsektorn ] [ Hélsosektorn )
[ Fritidssektorn ] ([Brand och réddning ]

[ POLISEN ] [ TRAFIKSKYDDET ]

Trafikbeteende, paverkan pa attityder
och kunnande

Forbattrande av trafiksdakerheten

Tekniska atgarder

[Tekniska sektorn] [ PIanIéggning][Brand och réddning]

VAGFORVALTNINGEN

Forbattrande av trafikmiljons sakerhet

Bild 1.1 Utarbetandet av trafiksékerhetsplanen.
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Tydn tavoitteena on ollut laatia liikenneturvallisuussuunnitelma Hangon
kaupungin alueelle. Suunnitelma siséltaa likenneymparistén paranta-
missuunnitelman seka liikkenneturvallisuuden kasvatus-, valistus-, ja
tiedotustydn kehittdmistoimenpiteitéa (likenneturvallisuustyén toimin-
tasuunnitelman).

Liikenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on selvittda liikenne-
turvallisuuden nykytila ja ongelmat, asettaa liikenneturvallisuustyén
tavoitteet, maarittdd toimenpiteet ongelmien poistamiseksi. Tarkoi-
tuksena on tehda ehdotus lahiaikoina parannettavista kohteista seka
kuvata pidemman aikavalin liikenneturvallisuutta parantavat hankkeet.
Liikenneturvallisuusty®én toimintasuunnitelman tehtdvana on edistaa
kunnan liikenneturvallisuustyéta ja organisoida se koordinoiduksi ja
tavoitteelliseksi kokonaisuudeksi.

Kuva 1.2 Satama ja meri ovat merkittava osa Hankoa ja sen imagoa.

Arbetet har som syfte att uppgoéra en trafiksdkerhetsplan fér Hangé
stads omrade. Planen omfattar en férbattringsplan for trafikmiljon samt
atgardsforslag for utveckling av trafiksékerhetsfostran, -upplysning och
information (verksamhetsplan for trafiksdkerhetsarbetet).

Trafiksékerhetsplanens malsattning ar att klargéra nuldge och problem
inom trafiksdkerheten, att uppstélla malsattningar for trafiksékerhetsar-
betet och att ange atgarder for att eliminera problemen. Avsikten ar att
framlagga ett forslag till platser som kan férbattras inom den ndrmaste
framtiden samt att beskriva projekt som forbattrar trafiksakerheten pa
l&dngre sikt. Verksamhetsplanen for trafiksékerhetsarbetet har som
uppgift att framja kommunens trafiksdkerhetsarbete och att samordna
det till en koordinerad och malinriktad helhet.

E

Bild 1.2~ Hamnen och havet &r en betydande del av Hangé och dess

image.
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2 TYON LAHTOKOHDAT

21 Maankaytto ja viaesto

Suunnittelualue on Hangon kaupunki Uudenmaan maakunnassa Ete-
|&-Suomen l&anissa. Suunnitelma koskee Hangossa sijaitsevia maan-
teita, yksityisia teitad sekéa katuverkkoa. Kuvassa 2.1 on suunnittelualue
ja sen tieverkko.

Hangon kaupungin vakiluku vuoden 2007 alussa oli noin 9 700 henki-
164. Hangon kaupunki on kaksikielinen kunta. Ruotsinkielisten osuus
Hangossa oli 46 %. Hangon valiluku on vahentynyt kymmenen vuoden
aikana vajaalla 1 000 asukkaalla.

Hangonniemen lansikarki on kokonaisuudessaan taajamatoimintojen
aluetta, jossa asuu suurin osa Hangon kaupungin asukkaista. Muu
osa on haja-asutusseutua lukuun ottamatta Lappohjaa ja Tvarminnea.
Teollisuutta Hangossa on valtatien 25 varrella, Koverharissa ja Lap-
pohjassa. Suuria tydpaikka-alueita on keskusta-alueen itdreunalla ja
Hangon sataman alueella.

2.2 Liikenneverkko

Hangon tieverkon rungon muodostaa Hangon lapi kulkeva valtatie 25
(Mantsald—Hanko). Valtatie 25 toimii yhdysreittind Hangon satamasta
muualle Suomeen. Tie kulkee Hangon ruutukaava-alueen lapi sata-
maan asti ja risteda useasti paikallisen liikenteen kanssa. Maantieta
tie on aina Moottorikadun liittymaan, josta se jatkuu katuna. Keskustan
alueella keskim&arainen vuorokausilikenne (KVL) vuonna 2006 oli
4 400 ajon./vrk. Haja-asutusseudulla valtatien 25 raskaan liikenteen
osuus on lahes 25 % ajoneuvoliikenteesta. Keskustan alueella raskaita
ajoneuvoja oli 17 %.

2 UTGANGSPUNKTER FOR ARBETET

21 Markanvéandning och befolkning

Planeringsomradet utgérs av Hango stad i landskapet Nyland i Sédra
Finlands l&n. Planen berér landsvagar, privatvagar och gatunatet i
Hango. Bild 2.1 aterger planeringsomradet och dess vagnat.

Folkmangden i Hango stad var i bérjan av ar 2007 ca 9 700 personer.
Hango stad &r en tvasprakig kommun. De svensksprakigas andel i
Hango var 46 %. Folkmangden i Hangé har under tio ars tid minskat
med knappt 1 000 invanare.

Den vastra spetsen av Hangoéudd ar i sin helhet ett omrade med tat-
ortsfunktioner, dar den stérsta delen av Hangé stads invanare bor. Den
ovriga delen ar glesbebyggelseomrade med undantag fér Lappvik och
Tvarminne. Industri finns i Hango invid riksvag 25, i Koverhar och i
Lappvik. Stora arbetsplatsomraden finns vid dstra kanten av centrum-
omradet och pa Hangé hamns omrade.

2.2 Trafiknat

Stommen i Hangd vagnat bildas av riksvag 25 (Méantsalda—Hangd)
som gar genom Hangé. Riksvag 25 fungerar som en forbindelseled
mellan Hangé hamn och det 6vriga Finland. Vagen gar genom Hangd
rutstadsplaneomrade &nda till hamnen och korsar i flera fall den lokala
trafiken. Som landsvag nar den Motorgatans anslutning, varifran den
fortsatter som gata. Inom centrumomradet utgjorde den genomsnittliga
dygnstrafiken (KVL) under ar 2006 ca 4 400 fordon/dygn. Inom gles-
bebyggelseseomradet utgjorde den tunga trafikens andel pa riksvag
25 néra 25 % av fordonstrafiken. Inom centrumomradet var de tunga
fordonens andel 17 %.
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Kuva 2.1 Suunnittelualueen liikenneverkko. Bild 2.1 Planeringsomradets trafiknat.



Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hangob trafiksdkerhetsplan 2008

15

Tiehallinnon maanteiden liikennemaarat (KVL 1.1.2006)
Trafikmiingder pa Vigférvaltningens landsvigar (ADT 1.1.2006)

16 - 100 ajon/vrk , fordon/dygn
—— 101 - 350 ajon/vrk , fordon/dygn
= 351 - 1500 ajon/vrk , fordon/dygn
s 1501 - 3000 ajon/vrk , fordon/dygn
e 3001 - 6000 ajon/vrk , fordon/dygn

©Genimap Oy, Lupa L4356

5 Kilometria
]

Kuva 2.2 Maanteiden likennemé&aréat 1.1.2006.

Bild 2.2 Trafikméngderna pa landsvégarna 1.1.2006.
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Muilla Hangon tieverkon teilld vuorokausiliikenne on alle 700 ajoneu-
voa vuorokaudessa ja raskaan liikenteen osuus alle 13 %. Maantie-
verkon keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL) on esitetty
kuvassa 2.2.

Valtatielld 25 nopeusrajoitus on padosin 100 km/h. Liittymien kohdalla
nopeusrajoitus on 80 km/h ja keskustan I&hella ja keskustassa 40—60
km/h. Muilla maantiella nopeusrajoitus vaihtelee valilla 50-80 km/h.
Kuvassa 2.4 on esitetty maantieverkon nopeusrajoitukset.

Hangon keskustan alueella on p&&osin alueellinen 40 km/h rajoitus.

[}
o

Kuva 2.3 Hanko sijaitsee merellisessé ympéristéssé Uudenmaan
maakunnassa.

Pa de 6vriga vagarna inom Hangd vagnat var dygnstrafiken under
700 fordon i dygnet och den tunga trafikens andel under 13 %. Den
genomsnittliga dygnstrafiken pa landsvagsnatet (KVL) aterges i bild
2.2

Pa riksvag 25 ar fartbegransningen i huvudsak 100 km/h. Vid an-
slutningarna &r fartbegransningen 80 km/h och nara centrum samt i
centrum 40-60 km/h. Pa 6vriga landsvéagar varierar fartbegransningen
50-80 km/h. I bild 2.4. aterges fartbegransningarna pa landsvagsna-
tet.

Inom centrumomradet i Hango géller i huvudsak en regional fartbe-
gransning 40 km/h.

i T

Bild 2.3  Hangé é&r belédget i havsmiljé i landskapet Nyland.
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Tiehallinnon maanteiden nopeusrajoitukset (6.7.2007)
Hastighetsbegrinsning pa Vagforvaltningens landsvigar (6.7.2007)

Yleisrajoitus/ allmdn begransning
— 40
— 50

60
— 80

100

- 0 125 25 "~ ‘Bkilometfia
-©Genimap Oy, Lupa L4356 e e L oA

Kuva 2.4 Maanteiden nopeusrajoitukset 1.1.2006. Bild 2.4  Fartbegrénsningar pa landsvégarna 1.1.2006.
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Hangon nopeusselvitys 2006

Vuonna 2006 Hangon kaupungin keskusta-alueella tehtiin nopeusmit-
tauksia, joiden avulla selvitettiin keskustan paavaylien nopeustasoja.
Mittaukset tehtiin 22.8.—29.8.2006 (tiistai-tiistai) valisena aikana.
Mittauksia tehtiin viidessa mittauspisteesséa Santalantielld, Korsma-
ninkadulla ja kolmessa paikassa Esplanaadilla.

Mittauspisteiden sijainti on esitetty kuvassa 2.5. Ensimmainen mitta-
uspiste oli Santalantielld Késitydldiskadun ja Lasitehtaankadun ete-
l&puolella (piste 1). Santalantielld nopeusrajoitus on 40 km/h. Toinen
mittauspiste oli Korsmaninkadulla Auringonkujan ja Tahtikujan vélissa
(piste 2). Korsmaninkadulla nopeusrajoitus on 40 km/h. Loput kolme
mittauspistetta sijaitsivat Esplanaadilla; Sepankadun lansipuolella
(piste 3), Linjakadun itdpuolella (piste 4), Astreantien itédpuolella (piste
5). Kaikissa pisteissa nopeusrajoitus oli 40 km/h.

Mittaustuloksista on tarkasteltu keskinopeutta, V,, -nopeutta seka
nopeusrajoituksen ylittdneiden osuutta. V,, kertoo nopeuden, jonka
15 % autoilijoista ylitti. Selvityksessa tarkasteltiin erikseen raskaiden
ajoneuvojen nopeuksia.

Kaikissa mittauspisteissa ajoneuvojen keskinopeus vylitti selvasti no-
peusrajoituksen (40 km/h). Keskinopeudet olivat 47—49 km/h valilta.
Autoilijoista Idhes 90 % ylitti nopeusrajoituksen. Kaikissa mittauspis-
teissé Vg, ylitti 50 km/h.

Raskaiden ajoneuvojen nopeudet olivat korkeampia kuin kaikkien
ajoneuvojen sekd Santalantielld ettd Korsmaninkadulla. Nopeusrajoi-
tuksen vylitti yli 90 % raskaista ajoneuvoista. Esplanaadilla raskaiden
ajoneuvojen nopeudet olivat hieman alhaisempia, mutta ero ei ollut
suuri. Taallakin nopeusrajoitusten ylittdneiden raskaiden ajoneuvojen
maara oli suuri, yli 80 %.

Fartutredningen 2006 i Hango

Ar 2006 utférdes inom Hangé stads centrumomrade hastighetsmét-
ningar med vilkas hjalp man utredde kérhastighetsnivaerna pa huvud-
lederna i centrum. Matningarna gjordes under tiden 22.8.—29.8.2006
(tisdag - tisdag). Matningarna gjordes i fem matningspunkter: pa
Sanddévagen, pa Korsmansgatan och pa tre stallen pa Esplanaden.

Matningspunkternas placering framgar av bild 2.5. Den férsta méat-
ningspunkten lag pa Sandévagen séder om Hantverkaregatan och
Glasbruksgatan (punkt 1). Pa Sanddvagen &r fartbegransning 40
km/h. Den andra métningspunkten var pa Korsmansgatan mellan
Solgréanden och Stjarngranden (punkt 2). Pa Korsmansgatan &r fart-
begransning 40 km/h. De aterstaende tre matningspunkterna lag pa
Esplanaden, vaster om Smedsgatan (punkt 3), dster om Linjegatan
(punkt 4) samt dster om Astreavégen (punkt 5). | alla dessa punkter
var fartbegréansningen 40 km/h.

Ur méatningsresultaten har granskats medelhastigheterna, V,, -has-
tigheten samt andelen bilister som &verskred fartgransen. V,, anger
den hastighet som 15 % av bilisterna 6verskred. Vid utredningen
granskades de tunga fordonens hastigheter sarskilt.

| alla métningspunkter éverskred fordonens medelhastighet klart fart-
gransen (40 km/h). Medelhastigheterna befann sig mellan 47 och 49
km/h. Av bilisterna dverskred nastan 90 % fartgransen. | alla méatnings-
punkter éverskred V., 50 km/h.

De tunga fordonens hastigheter var hégre dn medelhastigheterna fér
alla fordon bade pa Sandévagen och pa Korsmansgatan. Over 90 %
av de tunga fordonen 6verskred fartgransen. Pa Esplanaden var de
tunga fordonens medelhastighet nagot lagre, men skillnaden var inte
stor. Ocksa har var antalet tunga fordon som &verskred fartgransen
stor, dver 80 %.
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Kuva 2.5 Nopeusmittauspisteiden sijainti.

Bild 2.5  Hastighetsmétningspunkternas lége.
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Taulukko 2.1

Nopeusmittauspisteiden sijainti ja mitatut ajonopeudet.

Tabell 2.1 Uppmétta hastigheter i de olika métningspunkterna.

Mittauspiste / Kaikki / Alla fordon Raskaat / Tunga fordon Nopeus-
Matningspunkt Kpl / Keski- V85 Nop.raj. Kpl / Keski- V85 Nop.raj. | rajoitus /
Antal | nopeus / ylittdneet /|  Antal nopeus / ylittdneet / |Fartgrans
Medel- Overskred Medel- Overskred
hastighet fartgransen hastighet fartgransen
1. Santalantie / 47 222 | 48 km/h | 54 km/h 93 % 6 933 48 km/h | 53 km/h 92 %
Sandoévagen
2. Korsmaninkatu 9 357 49 km/h | 56 km/h 92 % 1699 50 km/h | 58 km/h 93 % @
Korsmansgatan = ]
3. Esplanaadi (ita) 33321 | 46km/h | 52 km/h 88 % 2166 44 km/h | 51 km/h 82 % @
Esplanaden (6st)
4. Esplanaadi (keski) | 41666 | 47 km/h | 53 km/h 87 % 2 968 46 km/h | 52 km/h 87 % @
Esplanaden (mitt)
5. Esplanaadi (lansi) | 41666 | 49 km/h | 57 km/h 90 % 2 147 46 km/h | 54 km/h 81 % @
Esplanaden (vast)

Korsmaninkadun (piste 2) ajosuuntien huomattavaa liikennemaarien
eroa ei pysty selittdmaan laiterikolla tai jollain muulla teknisella vialla,
koska tuntitasolla on myds toiselta suunnalta tasaisesti liikennetta.
Tulokseen saattavat vaikuttaa paikalliset senhetkiset olosuhteet tai
vallitseva ajoreittikaytantd.

Korsmansgatans (punkt 2) betydande skillnad mellan trafikméangderna
i olika koérriktning kan inte férklaras som féljd av ett apparatfel eller
nagot annat tekniskt fel, eftersom det pa timnivan ar jamn trafik &ven
fran den andra riktningen. Resultaten kan ha paverkats av tillfalliga
lokala forhallanden pa platsen eller av det radande ruttvalet.
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2.3 Aikaisemmat suunnitelmat ja osayleiskaava

Hangon edellinen liikenneturvallisuussuunnitelma valmistui vuonna
1990. Kyseisesta suunnitelmasta on otettu mukaan soveltuvin osin
joitakin toimenpide-esityksia, vaikka suurelta osin suunnitelma on
vanhentunut.

Taman liikkenneturvallisuussuunnitelman Iahtétietoina ovat liséksi toi-
mineet seuraavat Hangon alueella viime vuosina valmistuneet suun-
nitelmat:

» Ajonopeuksien hillitseminen Hangossa, 2005

* Hangon nopeusselvitys, 2006

* Hangon kaavoituskatsaus, 2006—-07

* Hangon sataman logistiikkaselvitys, 2007

* L&nsi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2007

Hangon kaupunki on kdynnistanyt vuonna 2007 keskustan osayleis-
kaavatydn, jonka suunnittelualueena toimii kantakaupungin alue.
Osayleiskaavatyohon ei sisally kokonaisvaltaista liikennesuunnittelua,
mista johtuen Hangossa on my6s parhaillaan tekeilld osayleiskaava-
tydhén liittyvd Hangon kaupungin liikkenneselvitys yhdessd Hangon
kaupungin ja Uudenmaan tiepiirin kanssa. Liikenneselvitys valmistuu
vuoden 2008 aikana.

Tassa liikenneturvallisuussuunnitelmassa on kasitelty vain pienia,
kustannustehokkaita ja toteuttamiskelpoisia liikenneturvallisuuden
parantamiskeinoja. Suuremmat verkolliset ja alueelliset parannuseh-
dotukset — kuten uudet vaylat, pdakatujen suuremmat rauhoittamis-
toimenpiteet ja raskaan liikenteen tiejarjestelyt — kirjataan erilliseen
liikenneselvitykseen.

2.3 Tidigare planer samt delgeneralplanen

Den féregaende trafiksakerhetsplanen f6r Hangd blev fardig ar 1990.
Ur den ifragavarande planen har i tilldampliga delar medtagits nagra
atgardsforslag, fastén planen till storsta delen ar féraldrad.

Som utgangsfakta i féreliggande trafiksdkerhetsplan har ytterligare
anlitats féljande under de senaste aren fardigstallda planer fér Hangoé-
omradet:

« Dampning av kdérhastigheterna i Hangd, 2005
» Korhastighetsutredning fér Hangd, 2006

» Planlaggningséversikt for Hangé, 2006—07

* Logistikutredning fér Hangdé hamn, 2007

* Plan for trafiksystemet i Véstra Nyland, 2007

Hangd stad har ar 2007 inlett delgeneralplanearbetet for centrum. Som
planeringsomrade fungerar innerstadsomradet. | delgeneralplanearbe-
tet ingar ingen évergripande trafikplanering. Darfér haller man i Hango
pa att i anslutning till delgeneralplanearbetet utféra en trafikutredning
fér Hangd stad som ett samarbete mellan Hangé stad och Nylands
vagdistrikt. Trafikutredningen blir fardig under ar 2008.

| foreliggande trafiksékerhetsplan har behandlats bara sma, kostnads-
effektiva och genomférbara satt att forbattra trafiksékerheten. De stérre
forbattringsforslagen inriktade pa hela vagnéatet och regionen — sasom
nya trafikleder, stérre fredningsatgéarder gallande huvudgatorna samt
vaglésningar fér den tunga trafiken — behandlas i den separata tra-
fikutredningen.
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3 LIKENNETURVALLISUUDEN NYKYTILA JA
ONGELMAT

3.1 Liikenneonnettomuudet
3.1.1 Yleista

Tietoja liikenneonnettomuuksista tilastoidaan Suomessa seka poliisiin
tietoon tulleiden ettd vakuutusyhtidille ilmoitettujen onnettomuuksien
perusteella. Poliisin tietoon tulevat kaikki kuolemaan johtaneet lii-
kenneonnettomuudet, mutta vain osa loukkaantumiseen johtaneista
onnettomuuksista.

Tilastokeskus yllapitéda onnettomuustietokantaa poliisin onnettomuus-
tietojen perusteella. Tiehallinto yllapitda omaa tietokantaa maanteiden
osalta. Vakuutusyhtididen liikkenneturvallisuustoimikunta (VALT) koko-
aa oman tilastonsa onnettomuuksista, joista on maksettu korvausta
likennevakuutuksesta. Aineisto perustuu I&hinna vakuutuksenottajien
antamiin tietoihin ja siséltaa paljon tietoa lievista peltikolareista. VALT:n
tilastoissa on suuri maara sellaisia aineelliseen vahinkoon johtaneita
liikenneonnettomuuksia, jotka eivat nay poliisin tiedoissa.

Taman liikenneturvallisuussuunnitelman onnettomuustarkastelut pe-
rustuvat poliisin tienpitajalle ilmoittamiin vuosina 2002—06 seka alku-
vuonna 2007 tapahtuneisiin onnettomuuksiin seké Tilastokeskuksen
vuosien 1997-2006 aineistoon.

3.1.2 Onnettomuusmaarit ja niiden vakavuus

Hangossa tapahtui vuosina 2002—06 yhteensd 430 poliisiin tietoon
tullutta liikenneonnettomuutta. Onnettomuuksista 3 johti kuolemaan
ja noin 70 loukkaantumiseen. Onnettomuuksista noin 40 % tapahtui
maanteilld ja 60 % kaduilla, yksityistieverkolla tai muilla alueilla (esim.

3 NULAGE OCH PROBLEM INOM
TRAFIKSAKERHETEN

31 Trafikolyckor
3.1.1  Allmaént

Uppgifter om trafikolyckor statistikférs i Finland pa basis av bade de
till polisens kdnnedom komna och de till férsékringsbolagen anmalda
olyckorna. Till polisens kdnnedom kommer alla trafikolyckor som
lett till d6dsfall, men bara en del av de olycksfall dar personer blivit
skadade.

Statistikcentralen uppratthaller en olycksdatabas pa basis av poli-
sens olycksuppgifter. Vagfoérvaltningen uppréatthaller en egen databas
fér landsvagarnas del. Forsakringsbolagens trafiksakerhetskommitté
(VALT) sammanstéller sin egen statistik éver olyckor, for vilka det har
erlagts ersattning genom trafikférsakringen. Materialet baserar sig
narmast pa uppgifter som férsakringstagarna har gett och innehaller
mycket uppgifter om lindriga platskadekrockar. | VALT:s statistik ingar
en stor mangd sadana trafikolyckor som lett till materiella skador och
som inte framgar av polisens statistik.

Olycksgranskningarna i féreliggande trafiksédkerhetsplan baserar sig
pa de olyckor som polisen meddelat till vaghallaren aren 2002-06
och under bérjan av ar 2007 samt pa Statistikcentralens material fér
aren 1997-2006.

3.1.2 Trafikolyckornas antal och allvarlighet
| Hang6 intraffade under aren 2002—06 sammanlagt 430 trafikolyckor

som kom till polisens kdnnedom. Av olyckorna ledde 3 till dédsfall och
ca 70 till personskador. Av olyckorna intraffade ca 40 % pa landsvagar
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pysakdintialueilla). Kolmannes kaikista henkildvahinkoon johtaneista
onnettomuuksista oli kevyen liikenteen (jalankulkija, polkupyorailija
tai mopoilija) onnettomuuksia. Kevyen liikenteen onnettomuuksien
merkitys on tilastojen ja kaavioiden nayttdmaa suurempi, koska tut-
kimusten mukaan vain noin 10 % polkupyérdonnettomuuksista tulee
poliisin tietoon.

Asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella tapahtuu enemman
henkilévahinko-onnettomuuksia kuin koko maassa keskimaarin (kuva
3.1). Suomen tieliikenteessa on loukkaantunut kymmenen vuoden tar-
kastelujaksolla vuosittain keskimaarin noin 1,3 ihmista 1 000 asukasta
kohden. Hangossa henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
uhreja on ollut vastaavalla jaksolla keskimaarin 2,0 henkiléa /1 000
asukasta/vuosi.

Henkilévahinko-onnettomuudet/1000 asukasta
Personskadeolyckor/1000 invarare
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2,50

/\ )
200 & ;

e \//\/
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- - - - koko maa/hela landet

Loviisa/Lovisa

Tammisaari/Ekenas

Hamina Porvoo/Borga

och 60 % pa gatorna, privatvagnatet eller pa andra omraden (t.ex.
parkeringsomraden). En tredjedel av alla dem som rakade ut for
personskador var fotgdngare, cyklister eller mopedférare. Olyckorna
inom gang- och cykeltrafiken &r fler an statistiken och diagrammen
visar, eftersom enligt undersdkningar bara ca 10 % av cykelolyckorna
kommer till polisens kdnnedom.

| relation till invanartalet sker det i trafiken pa planeringsomradet mer
personskadeolyckor &én i hela landet i genomsnitt (Bild 3.1). Inom véag-
trafiken i Finland har det under en tioarig observationsperiod arligen
skadats i genomsnitt ca 1,3 personer per 1 000 invanare. | Hango har
under motsvarande period vid personskadeolyckor skadats i genom-
snitt 2,0 personer per 1000 invanare och ar.

Kuva 3.1 Henkilbvahinkoon johtaneet onnettomuudet tuhatta asukasta
kohden Suomessa, Hangossa ja erdissd samankokoisissa
kaupungeissa (ldhde: Tilastokeskus).

Bild 3.1 Antalet personskadeolyckor per tusen invanare i Finland,
i Hangé och i nagra stéader av samma storlek (kélla:

Statistikcentralen).



24 Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hango trafiksdkerhetsplan 2008

Henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien uhrit kulkumuodoittain
suhteessa asukaslukuun on esitetty kuvassa 3.2. Hangossa tapahtuu
polkupydra- ja mopo-onnettomuuksia enemman kuin Uudellamaalla
ja koko maassa keskimaarin.

Hangon onnettomuuksille on tyypillista, etta hyvalla kelilld tapahtuu
maan keskimaaraiseen tasoon ndhden paljon onnettomuuksia, mutta
jaisella véhan. Alkoholin osuus onnettomuuksiin on Hangossa hieman
keskimaaraista alhaisempi. Alkoholi oli mukana 7 % onnettomuuksista,
kun koko maassa vastaavasti 11 % onnettomuuksista.

Raskas liikenne oli osallisena 17 % onnettomuuksista, kun koko
maassa vastaavasti noin 10 % onnettomuuksista.

Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain 2002 - 2006, uhria vuodessa/1000 asukasta
Doéda och skadade enligt fardséatt 2002 - 2006, offer per ar/1000 invanare

jalankulkija/ fotgangare i

polkupyorailija/ cyklist E’:I

mopo/ moped F
moottoripydra/ motorcyklist T

henkilsautossa/ i personbil H
s ==

0,00 020 o040 060 080 100 120 140 160 1,80

uhria/offer/1000 asukasta/invanare/vuosi/ar

@ Hanko/Hangé m Uudenmaan maakunta/Nylands landskap m koko maa/hela landet

Antalet déda och skadade vid personskadeolyckor i relation till in-
vanartalet aterges enligt fardsatt i bild 3.2. | Hangd intraffar fler cykel-
och mopedolyckor an genomsnittligt i Nyland och i hela landet.

Typiskt for trafikolyckorna i Hangé ar att det vid gott vaglag intraf-
far manga olyckor i jamférelse med genomsnittet for landet, medan
antalet vid isigt vaglag ar mindre. Alkoholens andel i trafikolyckorna
ar i Hangoé nagot lagre &n genomsnittet. Alkoholen var med i 7 % av
trafikolyckorna, medan motsvarande siffra fér hela landet &r 11 %.

Den tunga trafiken var delaktig i 17 % av trafikolyckorna, medan mot-
svarande siffror fér hela landet &r ca 10 % av olyckorna.

Kuva 3.2 Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain
vuosina 2002-2006.

Bild 3.2  Déda och skadade i trafikolyckor enligt fardsétt

aren 2002-2006
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3.1.3 Onnettomuusluokat ja ikdjakaumat

Onnettomuudet maantieverkolla

Maanteilld tapahtuneista onnettomuuksista 72 % tapahtui valtatiella
25. Hangossa yleisimpia liikenneonnettomuuksia maantieverkolla
ovat olleet eldinonnettomuudet (63 %). Seuraavaksi yleisin onnet-
tomuusluokka on yksittdisonnettomuudet. Eniten loukkaantumisia
on tapahtunut henkildauton kuljettajille tai kyydissa olleille, 50 %
loukkaantumisista. Kaikista Hangon maantieverkolla tapahtuneista
loukkaantumisista 27 % tapahtui kevyelle liikenteelle.

Onnettomuudet katuverkolla

Suurimmassa osassa Hangon katu- ja yksityistieverkon onnettomuuk-
sista osallisena oli henkildéauto (74 % onnettomuuksista). My&s hen-
kilévahinkoja tapahtui eniten henkiléauton kuljettajille tai kyydissa
matkustaville, 50 %:ssa kaikista henkilévahingoista. Vuosina 2002—
2006 katu- ja yksityisverkolla kuoli kolme henkil6a. Henkilévahingoista
kolmannes tapahtui kevyelle liikenteelle.

lkdjakauma

Liikenneonnettomuuksien uhreista useat ovat nuoria juuri ajokortin
saaneita (18-20-vuotiaat) tai mopoikaisid (15—17-vuotiaat). Uhreista
28 % oli 15—-24-vuotiaita, kun heidan osuus koko vaestdsta on vain
noin 10 prosenttia. Ikdjakauma henkilévahingoista on esitetty kuvassa
3.3.

3.1.3 Olycksklasser och aldersférdelningar

Olyckor pa landsvégsnatet

Av olyckorna pa landsvégarna intraffade 72 % pa riksvag 25. | Hango
har de allmannaste trafikolyckorna pa landsvagsnatet varit viltolyckor
(63 %). Den nastvanligaste olycksklassen &r singelolyckorna. De
flesta skadorna har drabbat forare eller passagerare i personbilar,
50 % av alla skador. Av alla personskador som intréffade pa Hango
landsvagsnat drabbade 27 % gang- och cykeltrafiken.

Olyckor pa gatunatet

| den storsta delen av trafikolyckorna pa Hangé gatunat och privat-
vagsnat har en personbil varit delaktig (74 % av olyckorna). Ocksa
personskador drabbade mest férare och passagerare i personbilar,
50 % av alla personskador. Under aren 2002—06 dog tre personer i
olyckor pa gatu- och privatvagsnatet. Av personskadorna drabbade
en tredjedel gang- och cykeltrafiken.

Aldersférdelningen

Av trafikolyckornas offer ar manga unga som just har fatt korkort
(18—20-aringar) eller &r i mopedaldern (15-17-aringar). Av offren var
28 % i aldern 15-24 ar, medan deras andel av hela befolkningen ar
bara ca 10 %. Aldersférdelningen bland dem som détt eller skadats i
trafikolyckor framgar av bild 3.3.
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Uhrien ikdjakauma Hangon liikenneonnettomuuksissa 1996-2006
Aldersférdelning av personer i trafikolyckor i Hangd ar 1996—2006
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3.1.4 Onnettomuuskustannukset

Tiehallinnon onnettomuushinnoittelun mukaiset likenneonnettomuuk-
sien keskimé&araiset yksikkdkustannukset (vuoden 2005 hintataso)
ovat henkilévahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin 471 000
euroa ja omaisuusvahinkoon johtaneissa onnettomuuksissa noin

2 700 euroa (Tiehallinto, 2005). Kaupungin maksettavaksi onnetto-
muuskustannuksista kohdistuu noin 15-20 % mm. erilaisina sosiaali- ja
terveystoimen menoina.

Hangon vuotuiset onnettomuuskustannukset ovat yhteensé noin
6 miljoonaa euroa, josta Hangon kaupungin osuus on noin 1,2 mil-
joonaa euroa.

Liikennevahinkojen kuntakohtaisista kustannuksista on laskettu esi-
merkkeja neljasta erilaisesta onnettomuustapauksesta soveltaen kol-
men eri kunnan (Lohja, Mantséla, Siuntio) tilinpaatdstietoja vuodelta
2004 (Mikkonen, 2006). Lasketut kustannukset (euroa) on esitetty
taulukoissa 3.1-3.4.

Kuva 3.3 Onnettomuuksien uhrien ikdjakauma (ldhde: Tilastokeskus).

Bild 3.3.  Aldersférdelningen bland trafikolycksoffren (kélla:

Statistikcentralen).

3.1.4 Olyckskostnaderna

Trafikolyckornas enhetskostnader (prisniva for ar 2005) var enligt
Vagférvaltningens olycksprissattning i olyckor som ledde till person-
skador ca 471 000 euro och i olyckor som ledde till materiella skador
ca 2 700 euro (Vagférvaltningen, 2005). Av olyckskostnaderna faller
ca 15-20 % pa staden bl.a. i form av olika utgifter inom social- och
hélsosektorn.

De arliga kostnaderna for trafikolyckorna i Hangé ar sammanlagt ca
6 miljoner euro, varav Hango stads andel ar ca 1,2 miljoner euro.

For trafikskadekostnaderna per kommun har beréknats fyra exempel
pa olika olyckstyper genom tillampning av bokslutsuppgifterna ar 2004
fran tre kommuner (Lojo, Mantséla, Sjundea) (Mikkonen, 2006). De
beraknade kostnaderna i euro aterges i tabellerna 3.1-3.4.
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Taulukko 3.1

Koululaisen (10 v.) vakava loukkaantuminen

pydréilyonnettomuudessa, jonka seurauksena on
liikuntavammasta aiheutuva invaliditeetti (75 %).

Taulukko 3.2
taajama-alueella.

Nuoren (20 v.) kuljettajan kuolema ulosajossa kaiteen lapi

Tabell 3.1 Skolelev (10 ar) skadas allvarligt i en cykelolycka, Tabell 3.2 Ung (20 ar) bilférare dér vid avkérning genom sidorécke i
som leder till rérelsehinder och invaliditet (75 %). tatortsomrade.

Menokohde Lohja Maéntsala | Siuntio Menokohde Lohja | Méantséla| Siuntio
Utgiftsslag Lojo Sjundea Utgiftsslag Lojo Sjundea
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020 - Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 | 1020
- Brand- och raddningssektorns - Brand- och raddningssektorns

transporttjanst transporttjanst
- Perushoitokaynnit, 4 krt 280 384 180 - Palo- ja pelastustoimen raivauspalvelut 2160 3720 | 2040
- Bashdlsovardsbesck, 4 ggr - Brand- och raddningssektorns réjningstjanst
- Erikoissairaanhoito, 40 pv 32 040 30720 | 27520 - Verotulon menetys, 45 v. (nykyarvoon) 113028| 94608 | 120 176
- Specialsjukvard, 40 d. - Forlorad skatteinkomst, 45 ar (nuvarde)
- Kuntoutus, 1v. 48545 | 53290 | 38325 - Kaiteen korjaus 15000 15000 | 15000
; Fehib:!lt?r::]g't1kar| kaynnin aikoina, 10 84 353 84353 | 84353 - Reparation av racket.
. (:\;/iy: gfo‘;ns;e oulukaynnin akoina, 19 v. - Valilliset rfnenetyks(et (2/ 0% ]\c/erotulon menetyksest)é) 11303| 9461| 12018

A . . - Indirekta forluster (10 % av foérlorad skatteinkomst

) ;fg?;f:;t I%' ;ra(’:]‘i'\'jgfdp:;de under Yhteensi 142 571| 124 649 | 150 254
- Omaishoidon tuki elinikaisesti, 43 v. 55082 | 53636 | 75057 Totalt

(nykyarvoon)
- Livslangt stod till narstaendevard, 43 ar

(nuvéarde) Taulukko 3.3  Ikdihmisen (70 v.) vammautuminen jalankulkijana auton

Yht?rel;lsléti 221 380 224243 | 227 055 téytaiseméand. Invaliditeetti 60 %.
otal

Tabell 3.3 Aldre (70 ar) fotgédngare skadas vid knuff av bil; invaliditet
60 %
Menokohde Lohja | Mantsdla | Siuntio
Utgiftsslag Lojo Sjundea
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020
- Brand- och rdddningssektorns transporttjanst
- Perushoitokaynnit, 4 krt. 284 384 180
- Bashélsovardsbesok, 4 gg
- Erikoissairaanhoito, 20 pv. 16 020 15 360 13 760
- Specialsjukvard, 20 d.
- Omaishoidon tuki, 5 v. (nykyarvoon) 12 038 11722 16 534
- Stod till narstaendevard, 5 ar (nuvéarde)
Yhteensd | 29 422 29 326 31494
Totalt
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Taulukko 3.4  Nelilapsisen perheen huoltajan (35 v.)

kuolema nokkakolarissa.

Tabell 3.4 Fyrabarnsfamiljs férsérjare (35 ar) dér i frontalkrock.
Menokohde Lohja | Mantsala | Siuntio
Utgiftsslag Lojo Sjundea
- Palo- ja pelastustoimen kuljetuspalvelu 1080 1860 1020
- Brand- och raddningssektorns transporttjanst
- Palo- ja pelastustoimen raivauspalvelu 4320 7440 4080
- Brand- och raddningssektorns réjningstjanst
- Toimeentulotuki, 15 v. (nykyarvoon) 36468 31910 40382
- Utkomststdd, 15 ar (nuvarde)

- Lasten paivahoito, 2 lasta 12228 15884 11270
- Barndagvard, 2 barn
- Verotulon menetys, 30 v. (nykyarvoon) 94 328 78955 100294
- Forlorad skatteinkomst, 30 ar (nuvarde)
- Valilliset menetykset, 6-kertaisina 56 598 47 376 60174
- Indirekta forluster, 6-faldiga

Yhteensa (205022 | 183525 | 217220

Totalt

3.1.5 Onnettomuuskasaumat

Maantieverkolla ei Hangon alueella ole merkittdviéd onnettomuuska-
saumakohteita. Eniten onnettomuuksia on tapahtunut valtatielle 25
(kuva 3.4).

Hangon keskustan onnettomuuskasautumakohteet keskittyvat kes-
kustan vilkkaimpien katujen liittymiin (kuva 3.5). Henkilévahinkoja
on tapahtunut viimeisen viiden vuoden aikana eniten seuraavissa
liittymissa:

Kappelisatamantien ja Linjakadun liittyma (7 kpl),

Esplanaadin ja Halmstadinkadun liittyma (4 kpl),
Kappelisatamantien ja Halmstadinkadun liittyma (3 kpl)
Korsmaninkadun ja Appelgrenintien liittyma (3 kpl).

3.1.5. Olycksanhopningar

Pa landsvagsnatet inom Hangdomradet finns inga betydande olycksan-
hopningsstallen. Mest olyckor har intraffat pa riksvag 25 (bild 3.4).

Inom Hangdé centrum &r stéllena med olycksanhopningar koncen-
trerade till de livligaste gatukorsningarna i centrum (bild 3.5). Mest
personskador har under de senaste fem aren intraffat vid féljande
gatukorsningar:

- Kapellhamnsvagens och Linjegatans korsning (7 st),
Esplanadens och Halmstadsgatans korsning (4 st),
Kapellhamnsvagens och Halmstadsgatans korsning (3 st)
Korsmansgatans och Appelgrensvagens korsning (3 st).
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Hangon kaupungin onnettomuuskasaumat (v. 2002-06) /

Anhopning av trafikolyckor i Hangé stad (ar 2002-06)
sade / radien 400 m
haja-asutus / glesbebyggelse

B «uoiemaan jontaneet / didsolycka
I nenkiivahinkoon johtaneet / personskador
- omaisuus-vahinko / egendomsskador

Kuva 3.4 Haja-asutusseudun onnettomuudet vuosina 2002—2006.

Bild 3.4

Olyckor inom gleshebyggelseomradet aren 2002—06.
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Hangon kaupungin onnettomuuskasaumat (v. 2002-06) /
Anhopning av trafikolyckor i Hangb stad (ar 2002-06)
sdde / radien 400 m

keskusta / centrum

- kuolemaan johtaneet / dddsolycka
B henkilGvahinkoon johtaneet / personskador
- omaisuus-vahinko / egendomsskador

-
Kuva 3.5 Keskusta-alueen onnettomuuskasaumat vuosina 2002—-06. Bild 3.5

Centrumomradets olycksanhopningar aren 2002—06.
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3.2 Liikenneturvallisuuskysely ja koetut ongelmat

Liikenneturvallisuuden kannalta ongelmallisia kohteita kartoitettiin
onnettomuusanalyysin liséksi kaikille kuntalaisille avoimella kuntalais-
kyselylla, johon pystyi vastaamaan seka internetissé etté kirjastoissa.
Kyselyssé tiedusteltiin kuntalaisten mielipiteité likenteen vaaranpai-
koista seka mielipiteita liikenneturvallisuuden eri osa-alueiden tilas-
ta. Lisaksi kyselyn tayttamisella pyrittiin herattelemaan kuntalaisia
ajattelemaan likkenneturvallisuutta osana arjen liikkkumista. Kyselysta
tiedotettiin paikallislehdissa ja Tiehallinnon mediatiedotteella. Kysely
toteutettiin elokuussa 2007 suomen- ja ruotsinkielisena. Myés muille
kuin suunnittelualueella pysyvasti asuville, esimerkiksi kesdasukkaille,
tarjottiin mahdollisuus vastata kyselyyn.

Liikenneturvallisuuskyselyssa saatiin 179 vastausta. Vastauksissa oli
esitetty yli 100 liikenneympaéristén parantamiskommenttia. Kyselyssa
eniten kommentteja saaneet liikkenteen vaaranpaikat olivat pdasaan-
toisesti jo tiedossa onnettomuusanalyysin ja asiantuntijahaastattelujen
perusteella. Tama tarkoittaa, ettd seudun onnettomuusalttiit vaaran-
paikat ovat samoja kohteita, jotka tienkayttajat kokevat vaarallisiksi.
Tunnettujen vaaranpaikkojen lisaksi kyselyssa tuli myds esille useita
uusia toimenpidetarpeita.

Kyselyyn vastanneista vajaa kolmannes oli 41—-65-vuotiaita, 12 % yli
65-vuotiaita ja loput 26—40-vuotiaita. Vastanneista liki 85 % oli joko
taysipaivaisesti tydssa kayvia tai eldkelaisia. Kyselyn yhtena tavoit-
teena oli kartoittaa hankolaisten turvalaitteiden kayttadmista. Kyselyyn
vastanneista hankolaisista:

* 44 % kayttaa pimeéan aikaan aina heijastinta

* 77 % kayttaa aina autoillessaan turvavyéta

+ 18 % kayttaa aina hands free -laitetta autossa

* 47 % ei kayta pydraillessaan pyodrailykypéaraa.

3.2 Trafiksdkerhetsenkadten och de upplevda problemen

De ur trafiksakerhetssynvinkel problematiska platserna kartlades med
hjélp av olycksanalys och ocksa med hjalp av en till alla kommunin-
vanare riktad 6ppen kommuninvanarenkat, som kunde besvaras via
Internet och i biblioteken. | enkaten efterfragades kommuninvanarnas
asikter om farliga platser i trafiken samt asikter om tillstandet inom
olika delomraden av trafiksakerheten. Dessutom férsékte man fa kom-
muninvanarna att genom enkaten véackas till insikt om trafiksdkerheten
som en del av vardagens rorlighet. Det informerades om enkéaten i
lokalpressen och i Vagforvaltningens mediameddelanden. Enkéaten
genomférdes i augusti 2007 pa finska och svenska. Aven andra &n de
pa planeringsomradet fast bosatta, exempelvis sommargaster, erbjods
mdijlighet att besvara enkéaten.

Pa trafiksdkerhetsenkaten erhélls 179 svar. | svaren ingick éver 100
kommentarer om férbattring av trafikmiljon. De trafikfarliga platser
som fick de flesta kommentarerna var som regel kénda pa basis av
olycksanalysen och expertintervjuerna. Detta innebar, att regionens
mest olycksbenagna trafikfarliga platser ar desamma som trafikant-
erna upplever som farliga. Férutom de kaénda trafikfarliga platserna
framférdes vid enkaten ocksa manga nya atgardsbehov.

Av dem som besvarade enkéaten var en knapp tredjedel 41-65-aringar,
12 % var 6ver 65-ariga och de 6vriga 26—40-aringar. Av svararna var
nara 85 % antingen heldagsarbetande eller pensionarer. En av en-
katens malsattningar var att kartldigga hangébornas anvandning av
sakerhetsutrustning. Av de hangébor som besvarade enkéaten:

« anvander 44 % alltid reflex da det ar morkt

* anvander 77 % alltid sakerhetsbalte i bil

* anvander 18 % alltid hands free -utrustning i bil
» anvander 47 % inte cykelhjalm vid cykelakning.
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Kyselyssa tiedusteltiin mitd ikdryhmia ja kulkumuotoja hankolaiset
pitdvat turvattomimmassa asemassa olevina. Selvasti turvattomim-
pina pidettiin alle kouluikaisia sekad kouluikéisia. Myds ikdihmisten
likkumista pidettiin turvattomana. Kulkumuodoista turvattomimmiksi
arvioitiin kavely ja pyoraily (kuva 3.6).

Kyselyssa kysyttiin mielipidetta lukuisan likenneturvallisuuteen vaikut-
tavan osatekijan nykytilasta ja tarkeydesta asteikolla 1-5 (tarkeys: 1=
ei lainkaan tarked, 2= ei kovin tarked, 3= jokseenkin tarked, 4= tarkea,
5= erittain térked / nykytila: 1= erittdin huono, 2= melko huono, 3= ei
hyvé eiké huono, 4= melko hyvéa, 5= erittdin hyva).

Vastausten perusteella maaritettiin teoreettinen kehittdmistarveindeksi
painottamalla puutetta asian tarkeydelld [kehittdmistarve = (tarkeys-
1) * (5-nykytila)]. Kehittdmistarve voi saada arvoja valiltd 0-16. Mita
suurempi arvo on, sitd suurempi on kehittamistarve. Mikali asiaa ei
koeta lainkaan térkedksi tai mikali nykytila on erittdin hyva, on kehit-
tédmistarve nolla.

Kulkumuoto

lkaryhma
Fardsatt

Aldersgrupp
Alle kouluikaiset lapset,
Barn under skolaldern

4% 2%

Koululaiset, 4% g9,
Skolelever

Nuoret aikuiset (18-24 v/ar),
Unga vuxna

24% 30% 8% 31%
1%
4% Aikuiset (yli/over 24 v/ar),

38% Vuxna 47%

lakkaat (yli/dver 65 v/ar),
Aldre

Muut,
Andra

N =138 N =106

Vid enkaten fragades vilka aldersgrupper och fardséatt som hangéborna
anser vara de otryggaste. Man ansag att barnen i skolaldern och un-
der skolaldern var de klart otryggaste. Ocksa de &ldre ansags vara
otrygga i trafiken. Av fardsatten ansag man gang och cykling vara de
mest otrygga. (Bild 3.6).

Vid enkat efterfragades asikter om nuléaget och viktigheten av ett stort
antal trafiksakerhetspaverkande delfaktorer. Bedémningen gjordes i en
skala 1-5 (viktighet: 1= inte alls viktig, 2= inte sa viktig, 3= tdmligen vik-
tig, 4= viktig, 5= mycket viktig / nulaget: 1= mycket daligt, 2= tamligen
daligt, 3= varken bra eller daligt, 4= tamligen bra, 5= mycket bra).

Pa basis av svaren bestdmdes det teoretiska utvecklingsbehovsindex-
et genom att vikta bristen med fragans viktighet [utvecklingsbehovet =
(viktighet-1) * (5-nulaget)]. Utvecklingsbehovet kan fa varden mellan
0 och 16. Ju stdrre vardet &r, desto stdrre &r utvecklingsbehovet. Om
saken inte alls anses viktig eller nuldget &r mycket bra, ar utvecklings-
behovet noll.

Kavely,
Gang

Pyora,
Cykel

Mopo,
Moped

Moottoripyo6ra,

Motorcykel
Auto,

Bil

Muu,
Andra

Kuva 3.6 Kysely: Miké iké- ja tienkdyttdjaryhmé on

turvattomimmassa asemassa Hangossa?

Bild 3.6  Enkét: Vilka alders- och trafikantgrupper &r

de otryggaste i Hang6?
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Kyselyn perusteella kokonaisarvosana Hangon liikenneturvallisuu-
desta oli 2,6 (asteikolla erittdin huono:1 — erittdin hyva:5). Vastaava
arvosana on Jarvenpaassa 2,9 ja Porvoossa 2,8 (suunnitelmat val-
mistuneet vuonna 2007).

Tarkeimmaksi parannusta kaipaavaksi osatekijaksi kyselyssa nousi
nopeusrajoitusten noudattaminen. Kehittamistarvelistan karjessa ovat
myds liikkennevalvonta, hurjastelevat mopoilijat ja raskas liikenne.
Kevyen liikenteen ongelmista esille nousivat erityisesti autoilijoiden
piittaamattomuus kevyesta liikenteestd seka kevyen liikenteen ja
ajoneuvoliikenteen turvattomat ristedmiset.

Pa basis av enkaten var totalbetyget for trafiksdkerheten i Hangé 2,6
(pa skalan mycket dalig:1 — mycket bra: 5). Motsvarande betyg ar i
Traskanda (Jarvenpaa) 2,9 och i Borga 2,8 (planerna fardigstallda ar
2007).

Den viktigaste delfaktorn som behévde férbattras var enligt enkaten
iakttagandet av hastighetsbegrénsningar. | toppen av utvecklings-
behovslistan finns ocksa trafikdvervakning, buskérande mopedister
samt den tunga trafiken. Bland problemen fér gang- och cykeltrafiken
papekades sarskilt bilisternas nonchalans gentemot fotgdngare och
cyklister samt de osédkra korsningarna mellan gangtrafik, cykeltrafik
och fordonstrafik.

Kuva 3.7 Siirtoautoja Santalantiella.

Bild 3.7  Nya bilar pa vag langs Sandévégen till 6stra industriomradet.

Kuva 3.8 Autonkuljetusrekkoja ulkosatamassa.

Bild 3.8  Biltransportfordon i yttre hamnen.
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Kehittamistarve

nopeusrajoitusten noudattaminen (ylinopeudet)

liikennevalvonta

hurjastelevat mopoilijat —

raskas liikenne

autoilijoiden piittaamattomuus jalankulkijoista tai pyorailijoista e

kevyen liikenteen ylityskohdat

risteys- ja liikennevalojarjestelyt — T

liikennekasvatus kouluissa, paivakodeissa tai muualla =

maanteiden ja katujen kunto |
kortteliralli
jalankulku- ja pyorateiden talvikunnossapito

pyorailijéiden piitaamattomuus jalankulkijoista

nakoesteet (kasvillisuus/ lumivallit/ muut nékdesteet)
turvalaitteiden kayttamattomyys (kypara, heijastin, jne.)
jalankulku- ja pyorateiden kunto

jalankulku- ja pyérateiden puuttuminen
jalankulkijoiden piitaamattomuus pyo6railijoista

saattoliikenteen jarjestelyt kouluissa ja paivakodeissa

tietyot i

asuntoalueiden lapiajoliikenne

valaistus ja ndkemat risteyksissa

autoteilla tai pyorateilla liikkuvat rullaluistelijat 0

maanteiden ja katujen talvikunnossapito

valaistus maanteilla ja kaduilla

linja-autopysakkien kunnossapito —

nopeusrajoitukset

koululaiskuljetukset =

tiella likkuvat hirvet [

linja-autopysakkien puuttuminen tai sijainti =

yhteydet linja-autopysakeille e

kokemattomat kuljettajat —

teiden ruuhkaisuus :ﬂ

iakkaat kuljettajat =y

pysakaointijarjestelyt keskustassa tai asuinalueilla

teiden mutkaisuus tai makisyys

liian hitaasti ajavat ajoneuvot

0

B Kehittamistarve
O Tarkeys

OTila

T T T T
6 7 8 9

Kuva 3.9 Liikenneolosuhteiden nykytila ja tdrkeys sekéa niistd mééritelty

kehittdmistarve.

Utvecklingsbehov

hur hastighetsbegransningarna féljs (fortkérning)
trafikdvervakning

mopedister som vansinneskor

tung trafik

bilister som inte visar fotgédngare hansyn
Overgangsstallen for gang- och cykeltrafik
korsningar och trafikljus

trafikostran i skolor, daghem eller annanstans
landsvagarnas och gatornas skick

gaturally

vinterunderhall av fotgangare och cyklister hansyn
cyklister som inte visar fotgdngage hansyn
sikthinder (véaxliget / sndvallar / andra sikthinder)
att sékerhetsutrustning inte anvands (hjalm, reflex osv.)
gang- och cykelvagarnas skick

avsaknad av gang- och cykelvagar

fotgangare som inte visar cyklister hédnsyn

trafiken till skolor och daghem

vagarbeten

genomfartstrafik i bostadsomraden

belysning och sikt i korsningar

personer som aker rullskridskor pa bil- eller cykelvager
vinterunderhall av landsvagar och gator

belysning pa landsvagar och gator

underhall av busshallplatser
hastighetsbegransningarna féljs (fortkrning)
skolskjutsar

algar pa vagar

avsaknad av busshallplatser eller hallplatsernas lage
férbindelse till busshallplatser

oerfarna férare

rusning pa vagarna

alderstigna forare

parkeringssystem i centrum eller i bostadsomradet
kurvor eller backar pa vagarna

fordon som kor for langsamt

m Utvecklingsbehov
O Situation i kommunen

O Viktighetsgrad

T T T 1
5 6 7 8 9 10

Bild 3.9  Trafikférhallandena i nuldget samt det fér dem bedémda

utvecklingsbehovet.
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Liikenneturvallisuuden kokonaistila / Bedom trafikséakerheten (som helhet) Kuva 3.10 Liikenneturvallisuuden kokonaiskuva Hangossa kyselyn

perusteella.
2%
o Erittain hyva, Melko huono, Bild 3.10 Helhetsbeddémning av trafiksékerheten i Hangd enligt enkéten.
e Mycket b Ganska dali

24% ycket bra anska dalig
Melko hyva, Erittin huono,
Ganska bra Mycket dalig

33% 23% Ei hyva eika huono,
Varken bra eller dalig
N =83
3.3 Yhteenveto tirkeimmista liikenneympdristéon 3.3 Sammandrag av de viktigaste problemen i trafikmiljon

ongelmakohteista

| det féljande har pa basis av olycksanalysen, enkaten, expertintervjuer,
styrgruppsarbete och terrdngbesoék gjorts ett sammandrag av de vérsta
problemen och de viktigaste utvecklingsbehoven inom trafiksdkerheten

Seuraavassa on esitetty onnettomuusanalyysin, asiantuntijahaastat-
teluiden, kyselyn, ohjausryhméatydskentelyn ja maastokayntien perus-

teella yhteenveto Hangon pahimmista likkenneturvallisuusongelmista
ja kehittdmistarpeista:

Onnettomuudet

Onnettomuuksia asukasta kohden enemman kuin Suomessa
keskimaarin

Kuolleista ja loukkaantuneista erittain suuri osa (kolmannes)
kevyen liikenteen kayttajia

Raskas liikenne mukana 17 % kaikista onnettomuuksista
Alkoholi mukana 7 % onnettomuuksista

Polkupydra- ja mopo-onnettomuuksia huomattavan paljon
Eniten onnettomuuksien tapahtuu 15-20-vuotiaille (suhteessa
ikaluokan vakilukuun)

Eniten henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia viimeisen
viiden vuoden aikana Kappelisatamantien ja Linjakadun liittymas-
sa (7 kpl), Esplanaadin ja Halmstadinkadun liittymé&ssa (4 kpl),
Kappelisatamantien ja Halmstadinkadun liittymassa (3 kpl) seka
Korsmaninkadun ja Appelgrenintien littymassa (3 kpl).

i Hango:

Olyckor
+ Antalet olyckor per invanare hégre &n genomsnittligt i Finland.

* Av de dbéda och skadade ar en mycket stor del (var tredje) fot-
gangare eller cyklist

* Den tunga trafiken delaktig i 17 % av alla trafikolyckor

» Alkoholen delaktig i 7 % av olyckorna.

* Anmarkningsvart manga cykel- och mopedolyckor.

» De flesta trafikolyckorna drabbar 15—-20-aringarna (i férhallande
till aldersklassens invanarantal)

» De flesta personskadeolyckorna under de fem senaste aren i
korsningarna mellan Kapellhamnsvagen och Linjegatan (7 st),
Esplanaden och Halmstadsgatan (4 st), Kapellhamnsvagen och
Halmstadsgatan (3 st) och mellan Korsmansgatan och Appel-
grensvagen (3 st).
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Ajoneuvoliikenne

» Suurin haaste satamien aiheuttama raskas liikenne, joka kulkee
keskustan lapi

» Siirtoautojen jatkuva liikenne ongelma valilla ulkosatama—itdinen
teollisuusalue

* 40 km/h nopeusrajoituksesta huolimatta huomattavan paljon
ylinopeuksia

» Paakatujen mitoitus, katutila/likenneympaérist6 ja optinen ohjaus
eivat tue nykyista nopeusrajoitusta

» Korsmaninkadun etelapuoleinen alue venesatamineen ja
Casinoineen vaatii ajonopeuksia alentavia rakenteellisia toimia

» Pysékoéintipaikkojen vahyys keskustan lahistolla.

Kevyt liikenne
» Kevyen liikenteen suurin ongelma paakatujen risteamiskohdat

seké radan ylitys
» Kavelykeskustan laajentamistarve ilmeinen
» Kevyen liikenteen pohjois-eteldsuuntaiset reitit puutteelliset
* Keuvyt liikenne kokonaisuutena turvattomassa asemassa
erityisesti keskustassa.

Yksittéiset keskeisimmat parannuskohteet

» Esplanaadin ja Halmstadinkadun liittyma

» Esplanaadin ja Kadermonkadun tasa-arvoinen liittyma

+ Kevyen liikenteen ja rautatien tasoristeys Kadermonkadun paassa
» Appelgrenintien ajonopeuksien hillitseminen.

Koetut ongelmat Hangossa kyselyn perusteella

* Koululaiset ja alle kouluikaiset turvattomimmat ryhmat

» Pyodréily ja kavely turvattomimmat kulkutavat

» Kehittamistarpeista tarkeimmat nopeuksien hillitseminen
(ajoneuvot ja mopot), likennevalvonta, raskaan liikenteen
tuottamat ongelmat seka kevyen lilkkenteen turvattomuus.

Fordonstrafiken

* Den stdrsta utmaningen ar den av hamnarna orsakade tunga
trafiken genom centrum

» Den fortgaende strommen av nya bilar mellan yttre hamnen och
Ostra industriomradet vallar problem.

* Trots fartgransen 40 km/h ar fortkdrning anmarkningsvart vanlig

» Dimensioneringen av huvudgatorna, relationen gaturum/trafikmil-
j6 och den optiska styrningen stéder inte nuvarande fartgranser.

« Omréadet séder om Korsmansgatan med bathamn och Casino
kraver konstruktiva ingrepp som sanker kérhastigheterna

» Parkeringsplatserna &r fa i narheten av centrum.

Gang- och cykeltrafiken

» Det storsta problemet for gang- och cykeltrafiken ar huvudgator-
nas korsningar samt jarnvagsévergangen

* Uppenbart behov att utvidga fotgdngarnas centrum

* De nord-sydliga rutterna for fotgangare och cyklister bristfalliga.

» Gang- och cykeltrafiken som helhet otrygg sérskilt i centrum

Viktiga enstaka férbattringar

» Esplanadens och Halmstadsgatans korsning

» Esplanadens och Kadermogatans korsning likvardig

» Enplanskorsning fér gang- och cykeltrafiken och jarnvagen i an-
dan av Kadermogatan

« Dampning av kérhastigheterna pa Appelgrensvagen

Trafiksékerhetsproblem som enligt enkéten upplevs i Hangd

» Barn i skolaldern och under skolaldern &r de otryggaste
grupperna

« Gang och cykling ar de otryggaste fardsatten

* De viktigaste utvecklingsbehoven ar ddampning av kérhastighe-
terna (fordon och mopeder), trafikbvervakning, problem som den
tunga trafiken orsakar samt gang- och cykeltrafikens otrygghet.
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4 LIIKENNETURVALLISUUSTYON
TAVOITTEET

4.1 Valtakunnalliset tavoitteet

Liikenne- ja viestintdministerion laatimassa Valtakunnallisessa liiken-
neturvallisuussuunnitelmassa vuosille 2006—2010 on esitetty pitkan
ja lyhyen aikavalin liikenneturvallisuustyén tavoitteet. Valtioneuvosto
on hyvaksynyt pitkalla aikavalilla Suomelle liikenneturvallisuusvisi-
on, jonka mukaan tieliikennejarjestelma on suunniteltava siten, ettei
kenenkaan tarvitse kuolla tai loukkaantua vakavasti liikenteessa.
Turvallisuusty6té ohjaavien suunnitelmien maaréllisend tavoitteena
on liikennekuolemien vahentédminen vuoteen 2010 mennessa alle
250:n. Vuoteen 2025 mennessa tavoite on enintddn 100 kuolemaa
(kuva 4.1). Suunnitelmaa varten tehtyjen tilastoselvitysten ja erilais-
ten turvallisuustoimenpiteiden vaikuttavuusarvioiden perusteella on
madaritelty kuusi karkihanketta tai ongelma-aluetta, joilla tieliikenteen
turvallisuutta voidaan parantaa:

« Paéateiden kohtaamisonnettomuuksien vahentaminen

» Jalankulku- ja pyérailyonnettomuuksien vahentdminen asutus-
keskuksissa

* Nopeuksien hillitseminen

* Paihdeonnettomuuksien vahentaminen

Ammattilikenteen onnettomuuksien vahentaminen

* Onnettomuuksien seurausten lieventaminen.

Valtioneuvoston periaatepaatdksessa tieliikenteen turvallisuuden
parantamisesta 9.3.2006 toimenpiteind mainitaan yhteistydn tehos-
taminen, EU-yhteisty6, paateiden kohtaamisonnettomuuksien va-
hentédminen, jalankulku- ja pyo6railyonnettomuuksien védhentdminen
asutuskeskuksissa, nopeuksien hallinta, pdihdeonnettomuuksien va-
hentdminen, ammattilikenteen onnettomuuksien vahentdminen ja
kuljettajaopetuksen ja ajokorttiseuraamusten tehostaminen.

4  MALSATTNINGAR FOR
TRAFIKSAKERHETSARBETET

41 Riksomfattande malsattningar

I den av Kommunikationsministeriet uppgjorda Riksomfattande tra-
fiksakerhetsplanen for aren 2006—10 har framlagts malsattningar for
trafiksdkerhetsarbetet pa lang och kort sikt. Statsradet har godként
for Finland en langsiktig trafiksakerhetsvision, enligt vilken vagtrafiks-
systemet skall planeras sa att ingen behover do eller skadas allvar-
ligt i trafiken. Den kvantitativa malsattningen for de planer som styr
sdkerhetsarbetet &r att antalet trafikdédade minskas till under 250
fore ar 2010. For ar 2025 ar malsattningen hogst 100 trafikdédade
(bild 4.1). Pa basis av de for planen gjorda statistiska utredningarna
samt konsekvensanalyser for olika sékerhetsatgarder har fastslagits
sex topprojekt eller problemomraden, dar vagtrafikens sékerhet kan
forbattras:

» Minskning av frontalolyckorna pa huvudvagarna

* Minskning av fotgadngar- och cykelolyckorna i bebyggelsecentra
* Dampning av kérhastigheterna

» Minskning av olyckorna under alkohol- och knarkpaverkan

* Minskning av olyckorna inom den yrkesmassiga trafiken

+ Lindring av olyckornas féljder.

| statsradets principbeslut om férbattrandet av vagtrafikens sakerhet
9.3.2006 namns som atgarder effektivering av samarbetet, EU-sam-
arbete, minskning av frontalolyckorna pa huvudvagarna, minskning
av gang- och cykelolyckorna i bosattningscentra, kontroll av kérhas-
tigheterna, minskning av olyckor under alkohol- och knarkpaverkan,
minskning av olyckorna inom den yrkesmaéssiga trafiken samt effekti-
vering av férarundervisningen och paféljderna som beror kérkortet.
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4.2 Etelda-Suomen ladnin tavoitteet

Laanin liikenneturvallisuussuunnitelmassa 2006—10 on maaritelty
likenneturvallisuuden painopistealueet ja toimenpideohjelma. Suun-
nitelmalle on pohjana valtakunnallinen liikenneturvallisuusohjelma
Tieliikenteen turvallisuus 2006—10 ja valtioneuvoston periaatepaatos
9.3.2006 tavoitteineen ja painopisteineen sekd& kokemukset Etela-
Suomen laanin liikenneturvallisuussuunnitelmasta vuosilta 2001-05.
Painopisteet vuosina 2006—10 ovat taajamien liikenneturvallisuuden
parantaminen, paateiden ja ammattilikenteen turvallisuuden paran-
taminen, liikenneturvallisuustyélle mydnteisten arvojen ja asenteiden
seka liikenneturvallisuustyén toimintamuotojen edistdminen, paihde-
onnettomuuksien védhentdminen ja ikdantyvien liikkenneturvallisuuden
parantaminen.

Kuva 4.1
Bild 4.1

Valtakunnallinen liikenneturvallisuustavoite.

Riksomfattande malséttning for trafiksékerheten.

4.2 Malséattningar inom Soédra Finlands 1éan

| lanets trafiksdkerhetsplan 2006—10 har angetts prioriterade tra-
fiksdkerhetsomraden samt ett atgardsprogram. Planen baserar sig
pa det riksomfattande trafiksdkerhetsprogrammet Tieliikenteen tur-
vallisuus 2006-10 (Vagtrafikens sdkerhet 2006-10) och pa statsradets
principbeslut 9.3.2006 med malsattningar och prioriteringar samt pa
erfarenheterna av Sdédra Finlands léns trafiksédkerhetsplan for aren
2001-05. For aren 2006-10 prioriteras forbattrandet av tatorternas tra-
fiksakerhet, forbattring av sdkerheten pa huvudvagarna och inom den
yrkesmassiga trafiken, framjande av varderingar och attityder positiva
till trafiksékerhetsarbetet samt av de olika verksamhetsformerna inom
trafiksdkerhetsarbetet, minskning av olyckorna under alkohol- och
knarkpaverkan samt forbattring av trafiksdkerheten bland de aldre.
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Etela-Suomen laanissa on tavoitteena, etta liikennekuolemien méaara
saa vuonna 2010 olla enintaan 100 ja vuonna 2025 enintdan 40. (Vuon-
na 2005 Etel&d-Suomen l&énissa kuoli liikenteessa 130 henkil6a.)

4.3 Tiehallinnon Uudenmaan tiepiirin tavoitteet

Uudenmaan tiepiirin pitkan tahtaimen suunnitelmassa vuoteen 2015
on asetettu liikenneturvallisuutta koskevaksi tavoitteeksi parantaa
valtakunnallisten tavoitteiden mukaisesti liikenneturvallisuutta niin, etta
tieliikenteessa kuolee ja loukkaantuu vakavasti yhd vahemman inmisia.
Tavoitteena on, etta tielikenteesséa kuolleiden maara Uudenmaan tie-
piirin maanteilld on korkeintaan 25 vuonna 2010 ja 10 vuonna 2025.

Uudenmaan tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelmassa vuosille 2007—
2011 yksi painopistealueista on liikenneturvallisuuden parantaminen.
Liikenneymparistdn parantamiseen kaytettavissa olevalla rahalla voi-
daan toteuttaa vain murto-osa tarpeista, jotka keskittyvat ensisijaisesti
liikenneturvallisuuden parantamiseen kuten kevyen liikenteen ja liitty-
majarjestelyjen kehittdmiseen. Liikenneturvallisuuteen vaikutetaan
myds lisdamalla kameroita ja teiden reunaympaéristéad pehmentamalla.

4.4 Tavoitteet Hangossa

Hangon liikenneturvallisuustyélle maariteltiin koetun liikkenneturvalli-
suuden ja onnettomuusanalyysien tulosten pohjalta seuraavat toimin-
nalliset tavoitteet:

* Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vdhentadminen

* Liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytdn suunnitteluun

+ Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

* Raskaan liikenteen turvallisuuden parantamien yhteisty6ssa
Hangon Sataman kanssa seka vuorovaikutus asukkaiden kanssa

» Ajonopeuksien hillitseminen

| Sédra Finlands lan ar malsattningen, att antalet trafikdéda ar 2010
ar hégst 100 och ar 2025 hdgst 40. (Ar 2005 omkom i trafiken i Sédra
Finlands lan 130 personer.)

4.3 Malsattningar inom Vagférvaltningens Nylands
vagdistrikt

I Nylands vagdistrikts langsiktsplan till ar 2015 har uppstallts som en
malséttning for trafiksékerheten att i enlighet med de riksomfattande
malsattningarna forbattra trafiksékerheten sa att det i vagtrafiken dor
och skadas allvarligt allt farre manniskor. Malsattningen ar att det
pa landsvagarna inom Nylands vagdistrikt i vagtrafiken dér hégst 25
personer ar 2010 och 10 personer ar 2025.

I Nylands vagdistrikts verksamhets- och ekonomiplan fér aren 2007—11
ar ett prioriteringsomrade forbattring av trafiksakerheten. Med de
anslag som finns disponibla for férbattrande av trafikmiljon kan man
tilgodose bara en brakdel av de behov som i framsta hand ber6r for-
battrande av trafiksédkerheten, exempelvis utvecklandet av gang- och
cykeltrafiken samt vaganslutningarna. Trafiksdkerheten kan paverkas
ocksa genom att man 6kar antalet trafikkameror samt mjukgér vag-
kanternas omgivning.

4.4  Malsattningar i Hango

For trafiksékerhetsarbetet i Hango fastslogs pa basis av den upplevda
trafiksdkerheten samt olycksanalysens resultat féljande funktionella
malsattningar:

* Minskning av antalet personskadeolyckor

* Anknytning av trafiksékerheten till markanvandningsplaneringen

« Forbattring av gang- och cykeltrafikens sakerhet

» Forbattring av den tunga trafikens sakerhet i samarbete med
Hangd Hamn och i véxelverkan med invanarna
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» Turvallisen liikennekayttaytymisen edistdminen, varsinkin nuor-
ten keskuudessa

« Jatkuvan kasvatus-, valistus- ja tiedotustyén k&ynnistaminen ja
yll&pitdminen

» Eri hallinnonalojen ja sidosryhmien vélisen liikenneturvallisuus-
tydén parantaminen.

Liikenneturvallisuustydn vaikutuksia voidaan arvioida maarallisesti esi-
merkiksi seuraamalla henkilévahinkoon johtaneiden onnettomuuksien
vahenemistd. Toiminnallisten tavoitteiden liséksi on Hangon liikenne-
turvallisuustyélle asetettu maarallinen tavoite (kuva 4.2).

Henkilovahinko-onnettomuuksien kehitys Hangossa 1997-2006 ja
vahenematavoite vuoteen 2015 / Utveclingen av personskadeolyckor
i Hanga 1997-2006 och minskningsmal till 2025

kpl ! stycke

E R R ERE AR N BAEERANREREREYERY

E LR A RE R AoHEOR
= Henkilovahinko-onneltomuudel 19972006 § Personskadeolyckor 19972006

= Keskiarvo 2002-2006 / Medeltal 2002-2006

= Henkilvahinka-onnettomuuksien vahenamatavalte /
Minskningsmal fir personskadeclyckor

— Henkilovahinko-onnetiomuuksien trendi 1997=-2006 /
Trend fér parsonskadeclyckor 1987=2006

+ Dampande av kérhastigheterna

* Framjande av ett sdkert trafikbeteende sarskilt bland de yngre

» Pabdrjande och upprétthallande av ett kontinuerligt arbete inom
trafikfostran, -upplysning och -information.

» Forbattrande av de olika férvaltningsgrenarnas samarbete gal-
lande trafiksékerhet

Verkningarna av trafiksdkerhetsarbetet kan bedémas kvantitativt
exempelvis genom uppféljning av hur antalet personskadeolyckor
minskar. For trafiksékerhetsarbetet i Hangd har uppstallts férutom de
funktionella malsattningarna en kvantitativ malséttning (bild 4.2).

Kuva 4.2 Liikenneturvallisuustyén méérélliset tavoitteet Hangossa.

Bild 4.2 Kvantitativa malséttningar for trafiksékerhetsarbetet i Hangoé.
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5 LIIKENN__ETURVALLISUUSTY@N
KEHITTAMINEN

5.1 Liikenneturvallisuustyén merkitys

Kunnan liikenneturvallisuustyéssd merkittdvdssad asemassa on eri
hallintokuntien tekema liilkennekasvatus-, valistus- ja tiedotusty6 (KVT-
tyd), jonka tavoitteena on vaikuttaa ihmisten kayttadytymiseen liiken-
teessa liikenneturvallisuutta parantavasti.

Liikennekasvatus, -valistus ja -tiedotusty6té tarvitaan kaikissa elinkaa-
ren vaiheissa painotuksien vaihdellessa ikaryhmittéin. Lasten kohdalla
korostetaan perussdantdjen opettamista liikkumisessa ja opetellaan
vahitellen itsendista liikkumista omassa lahiymparistéssa. Mopoilu- ja
autoiluikdan saapuvat nuoret ovat suuren onnettomuusriskinsa vuok-
si usein liikenneturvallisuustydn erds painopiste. Nopeusrajoitusten
noudattaminen, oikea suojatiekdyttdytyminen ja turvalaitteiden kayttd
parantavat kaikenikaisten turvallisuutta liikenteessa. Ikdihmisten koh-
dalla merkittavié asioita ovat ikdantymisen, ladkkeiden ja sairauksien
vaikutus liikkumiseen. Turvalaitteiden ja apuvélineiden kaytosta tie-
dottamalla parannetaan itsenaisesti liikkkuvien turvallisuutta. Ikdautoili-
joiden ajokykyéa voidaan yllapitaa itseopiskeluaineiston ja Ikdautoilijan
kuntokurssien avulla.

Jokainen tienkayttaja vaikuttaa liikennekulttuuriin ja -turvallisuuteen
omilla valinnoillaan ja ratkaisuillaan ja toimii ndin esimerkkinéd muille
likenteesséa oleville. My6s liikkenteen valvontaa lisdamaélld voidaan
vaikuttaa liikennesadantdjen noudattamiseen ja liikkennekulttuuriin.

Liikenneturvallisuustyén toiminnan suunnittelun taustalla on ajatus,
ettd kunnan tehtavana on osaltaan huolehtia asukkaidensa liikennetur-
vallisuudesta. Liikkenneympaéristén turvallisuuden parantamisen liséksi
tulee liikenneturvallisuusasiaa pitda esilla kuntalaisten kanssa paivit-

5  UTVECKLANDE AV
TRAFIKSAKERHETSARBETET

5.1 Trafiksdkerhetsarbetets betydelse

En betydande roll inom kommunens trafiksékerhetsarbete har de
olika férvaltningsgrenarnas fostran, upplysning och information (FUI-
arbetet) med malséttningen att géra manniskornas beteende i trafiken
mer trafiksakert.

Trafikfostran, -upplysning och -information behdvs i livscykelns alla
skeden dven om prioriteringarna varierar enligt aldersgrupp. Fér bar-
nen betonas inldrning av trafikens grundregler och smaningom lar
man sig att sjalvstandigt réra sig i sin egen narmiljé. De unga som
uppnar moped- och bilféraraldern bildar pa grund av sin stora olycks-
risk ofta en tyngdpunkt inom trafiksdkerhetsarbetet. lakttagandet av
fartbegransningarna, ett korrekt beteende vid 6vergangsstéllena samt
anvandningen av skyddsutrustning férbattrar sékerheten i trafiken fér
manniskor i alla aldrar. Betydelsefulla saker for de aldre &r inverkan av
aldrande, mediciner och sjukdomar pa rérligheten. Genom information
om sakerhetsutrustning och hjalpmedel férbattrar man sékerheten fér
dem som ror sig sjalvstandigt. De &dldre bilisternas koérférmaga kan
upprétthallas med hjalp av sjalvstudiematerial och konditionskurser
for aldre bilister.

Varje trafikant paverkar trafikkulturen och trafiksédkerheten med sina
egna val och avgéranden och utgér salunda ett exempel for andra i
trafiken. Ocksa genom att 6ka trafikbvervakningen kan man medverka
till att trafikregler iakttas och inverka pa trafikkulturen i allmanhet.

Verksamheten inom trafiksdkerhetsarbetet bygger pa principen att
det &r kommunens uppgift att for sin del sérja fér sina invanares
trafiksdkerhet. Forutom foérbattrandet av trafikmiljons sakerhet bér
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téin tekemisissa olevien toimijoiden (mm. sivistys-, sosiaali-, terveys- ja
vapaa-ajan toimet) kautta. Kuntien tukena liikkenneturvallisuustydssa
ovat Tiehallinto, poliisi, Iaaninhallitukset, Liikenneturva, katsastustoimi
seka useat yritykset ja jarjestot. Poliisi ja Liikenneturva osallistuvat
omilla tahoillaan kasvatus- ja tiedotustoimintaan. Myds erilaisilla yh-
distyksilla ja jarjestdilla on mahdollisuus osallistua liikkenneturvallisuus-
tyéhoén. Kunnissa toimivat yritykset voivat vaikuttaa tydntekijéidensa
ty6- ja tydasiointimatkojen turvallisuuteen ja myds kunta suurena
tyénantajana voi toimia hyvana esimerkkina tyoéntekijdidensa liiken-
neturvallisuudesta huolehtimisessa. Liikenneturvallisuusty6n onnistu-
mista edistadkin laaja vastuu ja yhteistyd, tydn tehokas organisointi
jajatkuvuus. Paras tulos saadaan, kun liikenneturvallisuusnadkékulma
jalkautuu osaksi arjen tehtavié kaikissa kunnan toimissa.

" Esmouy

trafiksékerhetsfragorna féras fram via de aktérer som dagligen &r i
kontakt med kommuninvanarna (bl.a. bildnings-, social-, hdlsovards-
och fritidssektorerna). Kommunerna stods i sitt trafiksékerhetsarbete
av Vagférvaltningen, polisen, léansstyrelserna, Trafikskyddet, besikt-
ningsvasendet och flera féretag och organisationer. Polisen och Tra-
fikskyddet deltar pa sitt hall i fostran och informationsverksamheten.
Dessutom har olika féreningar och organisationer mojlighet att delta i
trafiksdkerhetsarbetet. De foretag som verkar i kommunen kan inverka
pa sakerheten vid sina arbetstagares arbets- och kundbestksresor.
Ocksa kommunen kan som en stor arbetsgivare fungera som ett
gott exempel da det géller att sérja fér sina anstalldas trafiksékerhet.
Framgang i trafiksékerhetsarbetet framjas av ett brett ansvar och
samarbete, en effektiv organisation och kontinuitet i arbetet. Det basta
resultatet uppnar man nar trafiksékerhetssynvinkeln blir en naturlig del
av vardagsuppgifterna inom kommunens alla funktioner.
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Bild 5.1 Trafikfostran, -upplysning och information bér erbjudas

trafikanter i alla aldrar och fran alla grupper.
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5.2 Liikenneturvallisuustyén organisointi kuntatasolla
Liikenneturvallisuusryhma

Hyvaksi tavaksi organisoida kunnan liikenneturvallisuustyd on todettu
liikenneturvallisuusasioihin keskittyva yhteistyéryhma, johon kuuluu
edustajia eri hallintokunnista. Liikenneturvallisuusryhman toiminnan
keskeisené tavoitteena on jatkuvan liikenneturvallisuustyon yllapitami-
nen kunnassa. Lisaksi tavoitteena on lisété yhteisty6ta eri hallintokun-
tien valilld sekd muiden kuntien ja ulkopuolisten tahojen kanssa, lisaté
liikenneturvallisuustydn arvostusta erityisesti paattajien keskuudessa
seka jarjestaa tyodlle tarvittavat resurssit.
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Kuva 5.2 Liikenneturvallisuustyén organisointi kunnissa.

5.2 Organisation av trafiksdkerhetsarbetet pa kommunal niva
Trafiksdkerhetsgruppen

Man har funnit att ett bra satt att organisera kommunens trafikséker-
hetsarbete &r en samarbetsgrupp som koncentrerar sig pa trafiksa-
kerhetsfragor och till vilkken hér representanter for olika férvaltningar.
Det centrala malet for trafiksdkerhetsgruppens verksamhet ar att
uppratthalla ett kontinuerligt trafiksékerhetsarbete i kommunen. Déartill
ar malet att 6ka samarbetet mellan olika férvaltningar samt med andra
kommuner och utomstaende intressenter, att 6ka uppskattningen av
trafiksékerhetsarbetet sarskilt bland beslutsfattarna samt ordna for
arbetet behdvliga resurser.
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Bild 5.2  Organisation av trafiksékerhetsarbetet i kommunerna.



44 Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hango trafiksdkerhetsplan 2008

Liikenneturvallisuusryhmén keskeisimmat tehtavéat ovat:

» Tydn organisointi kunnassa, vastuun jakaminen

» Tavoitteiden asettaminen ja painopisteiden méaéarittdminen seké
tarkistaminen vuosittain

» Toimintasuunnitelman laatimisesta ja toteuttamisesta huolehtiminen

» Liikenneturvallisuustilanteen ja liikenneturvallisuustyén seuranta

» Tiedottaminen seka kaupungin hallinnon sisélla etta ulospéin
kuntalaisille

» Toiminnan rahoituskehysten esittdminen ja perustelu

Liikenneturvallisuusryhman rooli on ennen kaikkea koordinoiva. Liiken-
neturvallisuusryhman muodostavat hallintokunnittain nimetyt edustajat
ja mahdolliset yhteistydtahot. Liikenneturvallisuusryhmaan nimetyt
hallintokuntien edustajat toimivat vastuu- ja yhteyshenkiléind oman
hallintokuntansa ja likenneturvallisuusryhman valilla. Vastuuhenkilén
tehtdvana on edistaa hallintokunnassa tapahtuvaa liikenneturvallisuus-
tyoté seka huolehtia tarvittaessa koulutuksen jarjestamisesta.

Yhteisty6tahoina voivat olla esimerkiksi Tiehallinto, Liikenneturva,
poliisi ja pelastustoimi. Poliisin ja pelastustoimen kautta liikenne-
turvallisuusty$ saatetaan vuoropuheluun kunnassa tehtdvan muun
turvallisuustyén kanssa. Liikenneturvallisuusryhma maarittelee lii-
kenneturvallisuusty6n tavoitteet vuosittain edellisvuoden palautteen,
kokemusten ja seurannan perusteella. Tavoitteita tukevien kdytadnnon
toimenpiteiden suunnittelusta ja toteuttamisesta huolehtivat eri hallin-
tokuntien tyontekijat.

Tiedottaminen

Tiedottamista tarvitaan sekd kunnan hallinnon sisalla ettd ulospéain
kuntalaisille ja tienkayttajille. Sisaisella tiedotuksella pyritdan pitdmaan
kunnan henkilékunta tietoisena liikenneturvallisuusty6n sisallosta ja
toiminnan tavoitteista. Kun henkilékunta on siséistanyt tydn tavoitteet,
on mahdollista kehittdd omia toimintatapoja seka kertoa liikenneturval-

Trafiks@kerhetsgruppens centrala uppgifter ar:

» Arbetets organisering i kommunen, ansvarsférdelningen

 Att uppstalla malsattningar, definiera tyngdpunkterna samt jus-
tera dem arligen

+ Att skéta om att verksamhetsplanen utarbetas och att den verk-
stélls

* Uppféljning av trafiksdkerhetssituationen och trafiksdkerhetsar-
betet

 Information bade inom stadsférvaltningen och utat till kommunin-
vanarna

* Presentation och underlag fér verksamhetens finansieringsramar

Trafiksakerhetsgruppens roll ar framfér allt koordinerande. Trafikséker-
hetsgruppen bildas av representanter som utsetts per férvaltningsgren
samt av eventuella samarbetspartner. De till trafiksdkerhetsgruppen
utsedda representanterna fungerar som ansvariga och kontaktper-
soner mellan den egna férvaltningsgrenen och trafiksakerhetsgrup-
pen. Den ansvarigas uppgift &r att framja trafiksakerhetsarbetet som
genomférs inom férvaltningsgrenen samt att om sa behdvs skéta om
att utbildning anordnas.

Som samarbetsorgan kan delta exempelvis Vagférvaltningen, Trafik-
skyddet, polisen och raddningsverket. Genom polisen och radddnings-
verket kan trafiksékerhetsarbetet fas in i en dialog med det 6vriga
sdkerhetsarbete som gérs inom kommunen. Trafiksédkerhetsgruppen
fastslar malsattningarna for trafiksdkerhetsarbetet arligen pa basis av
responsen, erfarenheterna och uppféljningen fran féregaende ar. For
planering och genomférande av praktiska atgarder till stod fér malsatt-
ningarna svarar de anstéllda vid de olika férvaltningsgrenarna.

Information

Information behdvs savél inom kommunens férvaltning som utat till
kommuninvanarna och trafikanterna. Med intern information férséker
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lisuusasioista eteenpdain kuntalaisten kanssa toimittaessa. Paattgjille
suuntautuvan tiedotuksen tavoitteena on liséta paattajien liikenne-
turvallisuustietoutta ja liikkenneturvallisuustyén arvostusta. Sisadisen
tiedotuksen tulisi olla kaksisuuntaista: liikenneturvallisuusryhma tie-
dottaa hallintokunnille toiminnastaan ja asettamistaan tavoitteista ja
hallintokunnat puolestaan kertovat liikenneturvallisuusryhmalle tyénsa
sisallésta, asiakkaidensa ongelmista ja toiveista kunnan liikennetur-
vallisuustydlle.

Ulospéin suuntautuvaa tiedottamista kehittamalla ja lisaamalla pyri-
tdan tuomaan lilkkenneturvallisuuteen vaikuttavia asioita kuntalaisten
ja tienkayttajien tietoisuuteen. Turvalliseen liikennekédyttaytymiseen
johtava oivallus syntyy hyvaksynnan ja ymmarryksen kautta. Oivalluk-
sen syntyyn johtavalle ajattelulle voidaan antaa heréatteita tiedottamalla
jarjestelyjen perusteluista ja vaikutuksista. Esimerkiksi ajoneuvon
térmaysnopeuden vaikutus jalankulkijan kuoleman todenn&koisyyteen
tulisi tuoda voimakkaasti esille taajaman nopeusrajoituksia alennet-
taessa.

Liikenneturvallisuustyén keskeiset tavoitteet, toimintatavat ja tiedot
on hyva pitaa kaikkien nahtavilla Internetissd kunnan omilla sivuilla.
Internet toimii tietovarastona, liikkenneturvallisuusaiheisena kirjastona.
Internetia voidaan hyédyntda myds kuntalaisten palautekanavana,
jolloin palaute suuntautuu suoraan liikenneturvallisuusryhmélle.

Tarkeimpéna jatkuvana tiedotuskanavana toimivat paikallislehdet ja
-radiot, joiden kanssa tiedottamista voidaan suunnitella pitkalla aika-
valilla ja siten saada liikenneturvallisuustiedottamiseen jatkuvuutta ja
suunnitelmallisuutta.

man halla kommunens anstéllda medvetna om innehallet i trafiksaker-
hetsarbetet och om verksamhetens mal. Da personalen har tagit till sig
de malsattningar som uppstéllts for arbetet, ar det mojligt att utveckla
de egna arbetssatten samt att vid kontakterna med kommuninvanarna
beratta vidare om trafiksékerhetsarbetet. Avsikten med den information
som &r riktad till beslutsfattarna &r att 6ka beslutsfattarnas kunskaper
om trafiksadkerhetsarbetet och att héja uppskattningen av trafiksa-
kerhetsarbetet. Den interna informationen borde vara dubbelriktad:
kommunens trafiksékerhetsgrupp informerar férvaltningarna om sin
verksamhet och om de malséttningar den uppstallt och férvaltningarna
a sin sida berattar for trafiksdkerhetsgruppen om innehallet i sitt arbete
och om klienternas problem och énskemal da det galler kommunens
trafiksékerhetsarbete.

Genom att utveckla och 6ka den externa informationen strédvar man
efter att fA kommuninvanarna och trafikanterna medvetna om fakto-
rer som inverkar pa trafiksakerheten. Insikten som leder till ett tryggt
beteende i trafiken foéds genom godtagande och forstaelse. Tankarna
som leder till insikten kan fa impulser genom att man informerar om
motiveringen till arrangemangen och om konsekvenserna av dem.
Da exempelvis fartgrénserna sanks i en tatort borde starkt betonas
kollisionshastighetens inverkan pa sannolikheten att en fotgéngare
dor vid en pakdrning.

Det &r bra att ha trafiksakerhetsarbetets centrala malsattningar, ar-
betssatt och fakta synliga for alla pa kommunens egna Internet-sidor.
Internet fungerar som en databas, ett bibliotek med trafiksédkerheten
som tema. Internet kan nyttjas ocksa som en responskanal fér kommun-
invanarna, varvid responsen leder direkt till trafiksdkerhetsgruppen.

Den viktigaste kontinuerliga informationskanalen &r lokalpressen och
radion. Tillsammans med dem kan man planera informationen pa lang
sikt och salunda fa kontinuitet och planmassighet i informationen om
trafiksdkerheten.
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5.3 Eri toimijoiden liikenneturvallisuustyo
Tekninen toimi

Teknisen toimen tehtaviin kuuluu turvallisen liikenneymparistén luomi-
nen. Liikkumisympdaristdn turvallisuus edellyttaa, etta liikenneturvalli-
suus huomioidaan likenneympaéristén suunnittelun ja toteutuksen kai-
kissa vaiheissa. Liikennesuunnittelussa tulee ottaa huomioon kaikkien
kulkumuotojen turvallisuus: kavely, pyo6raily, autoilu ja joukkoliikenne
(ml. junaliikenne).

Maank&ytdn suunnittelussa aluevarauksilla ja toimintojen sijoittami-
sella luodaan liikkumisen tarpeet ja vaikutetaan siten liikkenneturval-
lisuuteen pitkalle tulevaisuuteen. Mitd aikaisemmassa kaavoitusvai-
heessa liikenneturvallisuusnakékohdat otetaan tarkasteluun mukaan,
sitd parempaan lopputulokseen voidaan paasta. Kaavoitusvaiheessa
aiheutuvien turvallisuusongelmien korjaaminen myéhemmin voi 0soit-
tautua kalliiksi.

Alhaiset ajonopeudet etenkin asuntokaduilla seka vilkkailla kavely-
alueilla parantavat kavelyn turvallisuutta, nopeuksien noustessa tor-
mayksen seuraukset muuttuvat vakavammiksi. Katuymparistdn tulee
tukea toivottua nopeustasoa. Katutydmaiden ja tilapaisten liikennejar-
jestelyjen turvallisuus on teknisen toimen vastuulla. Rakennustoimissa
ja kunnossapidossa on tarkeaa, ettd suunnittelijoiden lisdksi myds
toteuttajat ymmartavat liikenneturvallisuusndkékulman. Ndkeméaalu-
eiden ja liikenteen ohjauksen (ajoratamaalaukset, opasteet) tila tulee
tarkistaa sdannollisesti.

Teknisen toimen tulee tehostaa tiedottamista seka paattajille etta
kuntalaisille mm. liikenteen ongelmakohdista, oikeista kayttaytymis-
malleista, uusista liikennejarjestelyistd ja tyémaista. Muuttuneista
liikennejarjestelyistad kerrottaessa tulee perusteluissa tuoda esille
vaikutukset liikenneturvallisuuteen.

5.3 Olika aktorers trafiksdkerhetsarbete
Tekniska sektorn

Till den tekniska sektorns uppgifter hér att skapa en trygg trafikmiljé.
Trafikmiljons sakerhet férutsatter att trafiksdkerheten beaktas i alla
skeden av trafikmiljéns planering och genomférande. Vid trafikplane-
ringen skall man beakta sakerheten inom alla fardsatt: gang, cykling,
biltrafik och kollektivtrafik (inklusive jarnvagstrafik).

Inom markanvéndningsplaneringen skapar man genom omradesreser-
vationer och placeringen av olika funktioner trafikbehov och dérmed
paverkar man trafiksdkerheten langt in i framtiden. | ju tidigare plan-
laggningsskede man tar ocksa trafiksédkerhetsaspekterna till gransk-
ning, desto battre slutresultat kan man uppna. Sékerhetsproblem som
férorsakas i planlédggningsskedet kan bli dyra att korrigera senare.

Laga koérhastigheter sarskilt pa bostadsgator och livliga fotgangar-
omraden forbattrar sakerheten for fotgdngarna. Nar kérhastigheterna
stiger blir féliderna av en pakoérning allvarligare. Gatumiljon boér stéda
den dnskade korhastigheten. Sakerheten vid gatubyggplatser och
temporara trafikarrangemang &r pa den tekniska sektorns ansvar. Vid
byggatgarder och underhallsarbeten &r det viktigt att forutom plane-
rarna ocksa de som genomfor arbetet forstar trafikséakerhetsaspekten.
Tillstandet pa frisiktsomraden och inom trafikstyrningen (kérbanemar-
keringar, skyltar) bor kontrolleras regelbundet.

Den tekniska sektorn bor effektivera informationen bade till besluts-
fattarna och till kommuninvanarna om bl.a. problemstéllen i trafiken,
riktiga beteendemdonster, nya trafikarrangemang och byggplatser. Nar
man berattar om férandrade trafikarrangemang bér man i motivering-
arna fora fram inverkan pa trafiksékerheten.
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Sosiaalitoimi

Sosiaalitoimella on tarkea asema asukkaiden turvallisuuden ja hyvin-
voinnin tukemisessa, silla sen palvelut ulottuvat vauvasta vaariin. Pai-
vahoidossa liikenneturvallisuus tulee esille pdivittdisessa toiminnassa.
Vanhempien oma esimerkki on tdrkeda ja vanhemmille korostetaan
heidén vastuutaan kasvattajina ja esimerkin antajina. Yhteisesti so-
vittavat sdanndét saattoliikenteelle parantavat paivékodin lahialueen
liikenneturvallisuutta.

Vanhusten, vammaisten ja liikuntarajoitteisten toiminnassa tuetaan
itsendista liikkumista ja keskitytdan kaytannon liikkenneneuvontaan.
Heidan ndkékulmastaan liikenneturvallisuus ja esteettdmyys nivoutu-
vat usein yhteen. Hyva tapa ehkaista kaatumisonnettomuuksia on ken-
kien nastoitus ja liukuesteiden hankinnan tukeminen. Vanhusneuvosto
on hyva kanava idkkaiden liikenneturvallisuustyéhodn ja esimerkiksi
ikakuljettajien koulutuksen jarjestdmiseen.

Sosiaalitoimen henkildstén tehtdvana on myds tiedottaa oman asiakas-
kunnan ongelmista ja tarpeista tekniselle toimelle, joka tdméan jélkeen
voi ottaa ndma huomioon omassa tydssaan. Tarkedd on huolehtia
myds kotikdynteja tekevien tydntekijdiden liikenneturvallisuudesta.

Terveystoimi

Neuvolassa ja perhevalmennuksessa informoidaan eri-ikdisten lasten
turvallisesta kuljetuksesta eri likennevélineilld ja korostetaan vanhem-
pien vastuuta lapsensa turvallisesta liikkumisesta sekd vanhemman
esimerkin merkitysta. Turvavalineita ja materiaalia voi olla odotustilois-
sa esilla. Koulumatkojen turvallisuus ja turvalaitteiden kayttd otetaan
esille seka neuvolassa etta kouluterveydenhuollossa.

Socialsektorn

Socialsektorn har en viktig roll i stédandet av invanarnas sékerhet
och vélbefinnande, eftersom sektorns arbete omspanner tiden fran
barnaar till silverhar. | barndagvarden kommer trafiksdkerheten upp i
den dagliga verksamheten. Féraldrarnas eget exempel ar viktigt och
for féréldrarna podngteras deras ansvar som fostrare och férebilder.
Gemensamt 6verenskomna regler fér anlandande och avhamtande
trafik forbattrar trafiksdkerheten i daghemmets ndromrade.

| verksamhet som berdér aldre, handikappade och rérelsehindrade
stéder man sjalvsténdigt agerande i trafiken och koncentrerar sig
pa praktisk radgivning i trafikfragor. For dessa grupper kommer tra-
fiksékerhet och tillganglighet ofta att sammanlénkas. Ett bra satt att
undvika fallolyckor ar att férse skodonen med dubbar och att stdda
anskaffningen av halkskydd. Aldreradet &r en viktig kanal da det gal-
ler trafiksdkerhetsarbete bland aldre och exempelvis utbildningen av
aldre bilférare.

Socialsektorns anstéllda har till uppgift ocksa att informera om den
egna klientgruppens problem och behov till den tekniska sektorn som
dérefter kan ta dessa i beaktande i sitt eget arbete. Det ar viktigt att
beakta trafiksdkerheten aven fér de anstéllda som gér hembesok.

Halsovardssektorn

Pa radgivningsbyran och vid familjetréning informeras om trygg tran-
sport av barn i alla aldrar med olika trafikmedel och betonas foraldrar-
nas ansvar for att deras barn kan réra sig tryggt i trafiken. Betydelsen
av féraldrarnas exempel papekas. Sakerhetsutrustning och material
kan finnas framlagt i vantrummen. Skolresornas sékerhet och anvand-
ningen av sadkerhetsutrustning tas upp saval pa radgivningsbyraerna
som i skolhalsovarden.



48 Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hango trafiksdkerhetsplan 2008

Terveyskeskuksessa liikenneasioita voidaan kasitella |aakarin tai ter-
veydenhoitajan vastaanotolla. Keskusteluissa tulee esiin sairauden,
idn tai ladkkeiden vaikutus liikenteessa liikkkumiseen. Ladkareilld on
velvollisuus ilmoittaa ajokortin haltijan terveydentilasta ajokorttivi-
ranomaiselle. Tietoja annetaan, kun kuljettaja ei enda tayta ajoluvan
terveysvaatimuksia ja vaarantaa tasta syysta olennaisesti liikennetur-
vallisuutta. Tydterveyshuollossa kiinnitetdan huomiota tyématkojen ja
tydliikenteen turvallisuuteen (mm. alkoholi, vdsymys, turvalaitteet).

Sivistystoimi / koulutoimi

Perusopetuksen opetussuunnitelmaan kuuluu aihekokonaisuus tur-
vallisuus ja liikenne, joka tulee esiin lapdisyperiaatteella kaikissa
oppiaineissa, paaasiassa kuitenkin ymparisté- ja luonnontieteissa ja
terveystiedossa seké siirtymamatkoilla koulupdivien aikana. Liiken-
neturvallisuusasioiden roolia korostetaan kaikissa oppiaineissa lisaa-
malla henkilékunnan tietoutta liikenneturvallisuusasioista ja pitdmalla
kaytettdvissa olevaa materiaalia esillé ja ajan tasalla. Perusopetuksen
lisdksi voidaan jarjestaa teemaviikkoja ja -pdivia, joihin voidaan yhdis-
taa poliisin kouluvierailu. Teemapaiviin ja vanhempainiltoihin voidaan
pyytaa vierailijoita myos Liikenneturvasta.

Turvavalineiden kayttéa seka koulumatkoilla ettéa vapaa-aikana pyritdan
lisddmaan asennekasvatuksen, erilaisten tempausten ja demonstraa-
tioiden avulla. Vanhempien mallia pidetdan tarkeana liikenneturvalli-
suusasioissa. Vanhempainilloissa keskustellaan liikenneturvallisuu-
desta ja voidaan sopia pelisdanndista pienimpien oppilaiden koulu-
matkapydrailyyn tai oppilaiden saattoliikenteeseen liittyen. Koululla on
mahdollisuus vaatia kyparan kayttéa polkupyoralla kuljettaessa, koska
my®&s laki tata vaatii. Yhteistydta tehddan myés paivahoidon kanssa.

Vid hélsovardscentralen kan trafikfragor behandlas pa lakarens eller
halsovardarens mottagning. Vid samtalen kan man ta upp inver-
kan av sjukdom, alder eller mediciner pa hur man agerar i trafiken.
Lakarna &r skyldiga att anméla om kdrkortsinnehavarens hélsa till
kérkortsmyndigheterna. Uppgifterna ges da foraren inte langre upp-
fyller korkortets halsokrav och da han eller hon darigenom aventyrar
trafiksdkerheten i vasentlig grad. Inom féretagshélsan fasts vikt vid
sadkerheten under arbetsresor och arbetstrafik (bl.a. alkohol, trétthet,
sdkerhetsutrustning).

Bildningssektorn / Skolverket

Inom grundundervisningen ingar i undervisningsplanen &mneshelhe-
ten sékerhet och trafik, som férekommer som ett dvergripande tema
inom alla laroamnen, dock i huvudsak inom miljé- och naturkunskap
och i halsokunskap samt vid resor under skoldagarna. Betydelsen av
trafiksékerhetsfragor poéangteras i alla laroamnen genom att man 6kar
de anstalldas kunskaper i trafiksakerhetsfragor och genom att man
haller det material som star till buds framme och uppdaterat. Férutom
grundundervisningen kan man ordna temaveckor och -dagar, till vilka
polisens skolbesdk kan anknytas. Till temadagarna och féréldrakval-
larna kan man inbjuda gaster ocksa fran Trafikskyddet.

Anvandningen av sakerhetsutrustning saval under skolresorna som
under fritiden férséker man 6ka med hjalp av attitydfostran, olika jip-
pon och demonstrationer. Féréldrarnas exempel anses vara viktigt i
trafiksakerhetsfragor. Vid foraldrakvallar diskuteras trafiksakerheten
och man kan komma 6verens om spelreglerna betraffande yngre
elevers skolresor pa cykel och om trygga av- och pastigningsplatser.
Skolan har méjlighet att krava att hjalm anvands vid resor pa cykel,
eftersom ocksa lagen kraver detta. Samarbete gérs ocksa med barn-
dagvarden.
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Nuoriso- ja liikuntatoimi

Liikuntatoimessa toteutetaan liikenneturvallisuusty6ta kiinnittamalla
huomiota turvavalineisiin erilaisissa liikunnallisissa kampanjoissa ja
likuntatapahtumissa. Nuorisotaloilla voidaan valvoa nuorten turvavali-
neiden kayttda ja keskustella liikenneturvallisuuden tekijoista ja tarke-
ydesta. Nuorille suunnatuissa tapahtumissa jaetaan liikennetietoutta
ja esimerkiksi mopokurssilla voidaan hyvan ajotaidon osana korostaa
likenneturvallisuuteen liittyvia seikkoja. Liikenneturvallisuustyéhén ote-
taan mukaan erilaiset seurat ja yhdistykset, jotka jarjestavat toimintaa
ja harrastusmatkoja nuorille. Liikuntapaikat ja niiden pysakdintialueet
jarjestetddn mahdollisimman turvallisiksi.

Palo- ja pelastustoimi

Palo- ja pelastustoimelle tarkeaa on riittdva valmius liikkenneonnetto-
muuksien varalta. My6s lisdvahinkojen estdminen onnettomuustapa-
uksissa on heidan ty6tdan. Palo- ja pelastustoimi voi myds osallistua
raskaan liikenteen vaarallisten aineiden kuljetusten valvontaan yhdes-
sé poliisin kanssa. Osallistuminen erilaisiin kampanjoihin on yleista.

Poliisi

Poliisi keskittyy omassa tydssadan nopeuden valvontaan, pdaihteiden
ja turvalaitteiden kaytdn valvontaan seka riskikuljettajiin. Poliisin teh-
tavana on puuttua myés muuhun liikennesaantdjen vastaiseen kayt-
tédytymiseen. Liikenneturvallisuusty6td tekevat seké paikallispoliisi
etta liikkuva poliisi.

Ungdoms- och idrottssektorn

Inom idrottssektorn beaktas trafiksdkerhetsarbetet genom att man
faster uppmarksamhet vid sakerhetsutrustningen i olika idrottskam-
panjer och evenemang. Pa ungdomsgardarna kan man 6vervaka de
ungas anvandning av sakerhetsutrustning samt diskutera om trafik-
sakerhetsfragor och deras betydelse. Vid evenemang som riktas till
ungdomar ges trafikkunskap och exempelvis vid mopedkurser kan man
betona trafiksakerhetsfaktorerna som en del av god kérskicklighet.
| trafiksdkerhetsarbetet tas med olika sallskap och féreningar, som
anordnar verksamhet och fritidsresor fér unga. Idrottsplatserna och
parkeringsomradena goérs sa trygga som mgijligt.

Brand- och raddningsverket

For brand- och raddningsverket ar det viktigt att ha tillracklig bered-
skap fér eventuella trafikolyckor. Det ingar ocksa i verkets arbete att
forhindra att ytterligare skador sker dar olyckor har intraffat. Brand- och
raddningsverket kan ocksa tillsammans med polisen delta i dvervak-
ningen av den tunga trafikens transporter av farliga @mnen. Man deltar
allméant i olika kampanjer.

Polisen

Polisen koncentrerar sig i sitt eget arbete pa évervakningen av kor-
hastigheter, dvervakningen av alkohol- och narkotikamissbrukare och
anvandningen av sékerhetsutrustning samt pa riskférare. Polisens
uppgift &r ocksa att ingripa i annat beteende som strider mot trafik-
reglerna. Trafiksakerhetsarbete utfér savél lokala polisen som rérliga
polisen.
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Liikenteen turvallisuus edellyttdd tehokkaan ja nakyvan valvonnan
olemassa oloa. Liikennekayttaytymiseen vaikuttaa kuljettajien kokema
kiinnijgamisriski, jossa poliisin toiminnalla, tiedottamisella ja valvonnal-
la, on keskeinen osa. Taajamien nopeusrajoitusten alentaminen lisda
valvonnan tarvetta. Poliisin nykyiset valvontaresurssit eivét ole riittévat
ja niiden maaraa tuskin lisataan lahitulevaisuudessa.

Poliisin tulee tiedottaa liikenneturvallisuuteen ja valvontaan liittyvista
asioista, kohdentaa valvontaa riskiryhmiin, vaarallisimpiin kohteisiin
ja ajankohtiin. Téallaisia alueita ovat ylinopeudet, likennejuopumus,
suuntavilkun kaytto, turvavalineiden kaytté sekd nuorten kuljettajien
ajotapatarkkailu. Liséksi poliisin tulee kohdistaa valvontaa liikenne-
saantdjen noudattamiseen yleensa. Liikenneymparistéssa tapahtuvi-
en muutosten yhteydessa poliisi opastaa ja valvoo, etta tienkayttajat
liikkuvat uusien jarjestelyjen mukaisesti. Uusissa tilanteissa poliisi
voi antaa liikkumisohjeita mm. koululaisille ja my&s valvoa ohjeiden
noudattamista.

Liikennevalvontaa voidaan tehostaa automaattisen kameravalvonnan
avulla. Tutkimusten mukaan henkilévahinkoon johtaneet onnetto-
muudet vahenevét keskima&arin noin 17 % ja kuolemaan johtaneet
onnettomuudet 30-50 % automaattisen nopeusvalvonnan alaisilla
tieosuuksilla. Suomessa on laajennettu automaattista nopeusvalvon-
taa kattamaan tieverkkoa. Talla hetkelld katettuna on noin 2 800 km
ja vuoden 2008 loppuun mennessa jo noin 3 000 km.

Poliisin k&ytéssd on myds automaattiseen liikenteenvalvontaan so-
veltuva valvonta-auto, joka soveltuu erittdin hyvin taajamaliikenteen
valvontaan, mutta my&s taajaman ulkopuoliseen liikenteenvalvontaan.
Nopeusvalvonnan lisaksi auton avulla voi valvoa bussikaistaliiken-
netta, liikkennevaloja, ohituskiellon noudattamista sekéa turvalaitteiden
kayttoa.

Trafiksdkerheten forutsatter att det existerar en effektiv och synlig
overvakning. Pa trafikbeteendet inverkar férarens insikt om han kan
bli fast och till detta medverkar i avgérande grad den information och
Overvakning som polisen handhar. Sankningen av fartgrénserna i
tatorter 6kar behovet av évervakning. Polisens nuvarande &vervak-
ningsresurser ar inte tillrdckliga och resurserna kommer knappast att
Okas inom en snar framtid.

Polisen bor informera i fragor som géller trafiksédkerhet och dévervak-
ning, fokusera évervakningen pa riskgrupperna och pa de farligaste
stallena och tidpunkterna. Sadana omraden ar fortkérning, rattonykter-
het, anvandningen av blinkers, anvéndningen av sékerhetsutrustning
samt kontroll av unga férares korsatt. Dessutom bér polisen inrikta
overvakningen pa hur trafikreglerna iakttas i allmanhet. | samband
med forandringar i trafikmiljon instruerar och &vervakar polisen, att
trafikanterna ror sig i enlighet med de nya trafikarrangemangen. | nya
situationer kan polisen ge anvisningar om hur man skall réra sig i tra-
fiken bl.a. till skolelever och ocksa 6vervaka att anvisningarna foljs.

Trafikbvervakningen kan effektiveras med hjélp av automatisk kame-
radvervakning. Enligt gjorda undersékningar minskar personskade-
olyckorna i genomsnitt cirka 17 % och dddsfallen i trafikolyckor
30-50 % pa vagavsnitt med automatisk kameradvervakning. | Finland
har man byggt ut den automatiska hastighetsévervakningen pa en allt
stérre del av vagnatet. For narvarande tacker systemet ca 2 800 km
av vagnatet och i slutet av ar 2008 tacker det redan ca 3 000 km.

Polisen har till sin disposition ocksa en évervakningsbil med utrustning
som passar mycket val fér dvervakning av tatortstrafiken, men ocksa
for trafikbvervakning utanfér tatorten. Férutom hastighetsévervakning
kan man med hjalp av bilen dvervaka trafik pa korfaltet for bussar,
trafikljus, iakttagande av omkdrningsférbud samt anvéndningen av
sékerhetsutrustning.
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5.4 Liikenneturvallisuustyon nykytila ja kehittdminen
Hangossa

5.4.1 Liikenneturvallisuustyén nykytila

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelman kaynnistyttya koottiin yhteis-
tyéryhma, jonka toimintaan osallistuivat katu- ja maankayttéosaston,
paivahoidon, koulutoimen, nuoriso- ja liikuntatoimen ja vanhustoimen
seka poliisin edustaja. Tdman ryhman toimesta laadittin Hankoon
likenneturvallisuustydn toimintasuunnitelma.

Hangossa ei ollut aiemmin toiminut erillista liikenneturvallisuusasioihin
keskittynyttd tydryhmaa. Eri hallintokuntien toimia selvitettdessa todet-
tiin kuitenkin, etta liikenneturvallisuustyéta tehtiin jo eri tahoilla, etenkin
paivahoidon ja koulutoimen yksikdissa. Poliisin vierailut paivékodeissa
ja kouluissa ja liikenneturvallisuuteen liittyvat tempaukset todettiin
tehokkaiksi valistusmuodoiksi. Liikennesaantéjen muistuttaminen
paivékotien ja koulujen retkilld olivat hyvid esimerkkeja arjen liiken-
neturvallisuustydsta. Liikenneopetus ja turvallisuuskasvatus siséltyvat
myds perusopetuksen opetussuunnitelmiin. Asian kasittelyn laajuus
saattaa kuitenkin riippua opetushenkilékunnan liikenneturvallisuus-
arvostuksesta. Kasvavasta nuorten mopoilijoiden maarasta johtuen
my®ds lisdéntyvat liikenneturvallisuusongelmat huolettavat ja nuorisoon
kohdistuvan toiminnan lisddmista toivotaan. Liikenneturvallisuusasi-
oista keskustelu on osa jokapdivaista tyétad nuorisotoimessa.

54 Trafiksdkerhetsarbetets nuldage och utveckling i Hango
5.4.1 Trafiksdkerhetsarbetets nuldge

Nar trafiksdkerhetsplaneringen i Hangd inletts, bildade man en sam-
arbetsgrupp, i vars verksamhet deltog representanter fran gatu- och
markplaneringsavdelningen, barndagvarden, skolsektorn, ungdoms-
och fritidssektorn, idrottssektorn, dldreomsorgen och polisen. Denna
grupp stod for verksamhetsplanen gallande trafiksékerhetsarbetet i
Hango.

| Hangd hade inte tidigare verkat nagon arbetsgrupp sarskilt inriktad pa
trafiksakerhetsfragor. Nar man utredde de olika forvaltningsgrenarnas
funktioner konstaterade man anda, att det redan utférdes trafiksaker-
hetsarbete pa olika hall, i synnerhet i barndagvardens och skolsektorns
enheter. Polisens besdk i barndaghemmen och skolorna och olika
trafiksékerhetsjippon konstaterades vara effektiva upplysningskanaler.
Vid barndaghemmens och skolornas utfarder var paminnelser om
trafikregler goda exempel pa vardagligt trafiksékerhetsarbete. Trafik-
undervisning och sékerhetsfostran ingar ocksa i grundundervisningens
laroplaner. Omfattningen av amnets behandling kan &nda bero pa
hur undervisningspersonalen véarderar trafiksdkerheten. De pa grund
av 6kande antal unga mopedister véxande trafiksdkerhetsproblemen
oroar, och darfér dnskar man en 6kning av verksamheten inriktad
pa de unga. Diskussionen om trafiksakerhetsfragor ar en del av det
dagliga arbetet inom ungdomssektorn.
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5.4.2 Liikenneturvallisuusryhmdn nimedminen

Tavoitteena on, ettd liikenneturvallisuussuunnitelman valmistuttua
Hankoon nimetdan kaupunginvaltuuston p&atdkselld virallinen ja
saanndllisesti toimiva lilkkenneturvallisuusryhma huolehtimaan toi-
mintasuunnitelman toteuttamisesta, paivittdmisesta ja seurannasta.
Ryhmaan olisi hyva nimeté edustajat seuraavista Hangon kaupungin
hallintokunnista:

* kuntatekniikan osasto

* maankayttdosasto

+ sivistystoimi

* nuorisotoimi

» perusturvapalvelut (paivahoito)

» perusturvapalvelut (vammais- ja vanhustyd)

+ terveystoimi (neuvola, tybterveys, kouluterveys)

Ryhman toimintaan olisi hyva saada mukaan myés luottamusmiehia.
Nain tiedonkulku liikenneturvallisuusasioista kaupungin eri paatdk-
sentekoelimiin olisi sujuvaa.

Lisaksi seuraavien tahojen edustajat voidaan kutsua ryhmén jaseniksi
tai asiantuntijoiksi

* Raaseporin poliisi

* Liikenneturva

* Hangon satama

» Kuljetusyritykset, taksiyhdistys, liikennéitsijat, VR, RHK

Kokouksista on hyvé tiedottaa myés Etela-Suomen [aaninhallituksen ja
Tiehallinnon liikenneturvallisuusvastaavia, silla heilld on myés vastuu
seurata liikenneturvallisuuden kehitysta toimialueillansa.

5.4.2 Tillsattandet av en trafiksdkerhetsgrupp

Syftet ar, att da trafiksdkerhetsplanen blivit fardig uthamns i Hango
genom beslut av stadsstyrelsen en officiell och regelbundet verkande
trafiksdkerhetsgrupp for att handha genomférandet, uppdaterandet
och uppféljningen av verksamhetsplanen. Det skulle vara bra att till
medlemmar av gruppen utse representanter for féljande av forvalt-
ningsgrenarna i Hango:

* kommunteknikavdelningen

* markanvandningsavdelningen

+ utbildningsférvaltningen

* ungdomsfdrvaltningen

» grundtrygghetstjdnsterna (barndagvarden)

» grundtrygghetstjdnsterna (handikapp- och dldreomsorg)
+ halsosektorn (radgivningsbyra, féretagshalsa, skolhalsa)

Det skulle vara bra att fa med ocksa fértroendevalda i gruppens verk-
samhet. Pa det sattet skulle informationen till stadens olika beslutande
organ |6pa smidigt.

Ytterligare kan representanter for féljande organ kallas till medlemmar
i gruppen eller till experter:

. Polisen i Raseborg

. Trafikskyddet

. Hangd Hamn

. Transportforetag, taxiféreningen, trafikidkare, VR,

Banforvaltningscentralen

Det ar bra att ge information om métena ocksa till de trafiksékerhets-
ansvariga pa Sodra Finlands lansstyrelse och pa Véagférvaltningen,
eftersom ocksa till deras ansvarsomrade hor att félja med trafiksaker-
hetens utveckling inom verksamhetsomradet.
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Liikenneturvallisuusryhman tulisi kokoontua tarpeen mukaan, esi-
merkiksi 2—6 kertaa vuodessa. Kevaalla voidaan tarkastella edellisen
vuoden onnettomuustilannetta seka seurata edellisen vuoden toimin-
tasuunnitelman toteutumista. Ennen kesaa valmistellaan seuraavan
vuoden toiminnan rahoitusta. Loppuvuodesta voidaan sopia seuraavan
vuoden painopisteista, toimenpiteista ja yhteistydmuodoista.

Kaytannon liikkenneturvallisuusty6ta tehdaan valtaosin hallintokunnis-
sa jokapaivaisessa kanssakdaymisessa kuntalaisten kanssa. Erilaiset
yhteiset tapahtumat ja tempaukset sek& osa koulutuksesta ja mate-
riaalista vaativat kuitenkin myds rahallista panosta ja tdméa on syyta
huomioida suunnitelmia hyvaksyttdessa ja pyrkid varaamaan samassa
yhteydesséa rahoitusta myés tdmén tyyppiseen toimintaan.

Tavoitteiden saavuttamisessa korostuu yhteisty6 eri hallintokuntien
valilla seka sidosryhmien kanssa. Kaytannén tydn kannalta onkin kes-
keistd, etta hallintokuntien johto on asian takana ja kannustaa tyénteki-
j6ita, silla likennejarjestelyiden parantamisen rinnalla likennekasvatus
ja -tiedotus ovat tarkeé osa liikenneturvallisuusty6tad. Kohteena ovat
tienkayttajat, suunnittelijat ja paattajat.

5.4.3 Liikenneturvallisuustyén toimenpiteet Hangossa

Liikenneturvallisuussuunnitelman laadinnan yhteydessa koottiin Han-
gon eri hallintokuntien edustajista likenneturvallisuusryhma pohtimaan
likenneturvallisuusty6n toimenpiteité lahivuosille. Liikenneturvallisuus-
tydn nykytilan, tavoitteiden ja tarpeiden pohjalta nousi esiin Hangon
liikenneturvallisuustydn kehittdmisen painopisteet. Monet liikennetur-
vallisuustyén toimenpiteet edellyttdvat eri hallintokuntien yhteistyéta.
Liikenneturva on tarkea yhteistydkumppani erityisesti kouluttajana
sekd monenlaisen liikenneturvallisuusmateriaalin toimittajana.

Hangon liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelma vuosille 2008—11
on kokonaisuudessaan raportin liitteessa 1.

Trafiksakerhetsgruppen borde sammantrada enligt behov, exempelvis
2-6 ganger arligen. Pa varen kan man granska det foregaende arets
olyckslage samt félja upp hur verksamhetsplanen for féregaende ar
har genomférts. Fére sommaren férbereder man finansieringen av
foljande ars verksamhet. | slutet av aret kan man komma 6verens om
prioriteringar, atgarder och samarbetsformer under det féljande aret.

Det praktiska trafiksdkerhetsarbetet utférs huvudsakligen inom for-
valtningsgrenarnas dagliga umgange med kommuninvanarna. Olika
gemensamma evenemang och jippon samt en del av utbildningen
och materialet krédver anda ocksa penninganslag. Det bor beaktas
da planerna godkanns, att man i samma sammanhang boér férsoka
reservera anslag dven for detta slags verksamhet.

Da man forverkligar malsattningarna accentueras samarbetet mellan
de olika férvaltningsgrenarna samt med intressentgrupperna. Med
tanke pa det praktiska arbetet &r det viktigt, att férvaltningsgrenens
ledning stéller sig bakom arbetet och sporrar de anstéllda. Férutom
férbattrandet av trafikarrangemangen &ar namligen trafikfostran och
-information viktiga delar av trafiksédkerhetsarbetet. Malgrupper ar
trafikanterna, planerarna och beslutsfattarna.

5.4.3 Atgirder inom trafiksidkerhetsarbetet i Hangé

| samband med utarbetandet av trafiksdkerhetsplanen tillsattes en
trafiksakerhetsgrupp av representanter fran olika férvaltningsgrenar for
att dryfta atgarder inom trafiksékerhetsarbetet fér de narmaste aren.
Pa basis av trafiksdkerhetsarbetets nuldge, malséattningar och behov
kom man fram till prioriteringarna inom utvecklandet av trafikséker-
hetsarbetet i Hang6. Manga av atgarderna inom trafiksékerhetsarbetet
forutsatter samarbete mellan olika forvaltningsgrenar. Trafikskyddet
ar en viktig samarbetspartner séarskilt som utbildare och leverantér av
manga slags trafiksdkerhetsmaterial.
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Liikenneturvallisuustyén vakiinnuttaminen

Liikenneturvallisuusasioissa tehtava yhteistyd ja tyéskentelymuodot
tulee vakiinnuttaa. Ensimmaiseksi tulee hoitaa liikenneturvallisuus-
ryhman jésenten virallinen nimedminen kaupunginvaltuuston p&a-
tokselld. Sen jalkeen tulee huolehtia toiminnan jatkuvuudesta ja toi-
mintasuunnitelman toteuttamisesta, seurannasta ja tarvittaessa sen
paivittdmisesta.

Liikenneturvallisuuskasvatus varmistetaan osaksi varhaiskasvatuksen,
esiopetuksen ja perusopetuksen suunnitelmia. Liikenneturvallisuusna-
kékulma tulee sisallyttda myds paivakotien ja koulujen seka nuoriso- ja
likuntatoimen toimintasuunnitelmiin.

Henkilokunnan koulutus

Koulutus-, valistus- ja tiedotustydn yksi keskeinen elementti on kun-
nan tyontekijéiden kouluttaminen. Koulutuksen tarkoitus on vahvistaa
heid&n sitoutumistaan liikenneturvallisuustydhdn seka parantaa hen-
kilbkunnan liikenneturvallisuustietdmysté ja liikenneturvallisuutta.

Liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelma siséltaa liikenneturval-
lisuuden eri aiheista koulutustilaisuuksia eri henkiléstéryhmille, mm.
opettajille, paivakotien henkilékunnalle, sosiaalitoimen tydntekijdille
seké teknisen toimen, erityisesti kunnan autojen ja tydkoneiden kul-
jettajille. Koulutustilaisuudet ovat hyva kaynnistystapahtuma likken-
neturvallisuustydssa ja niiden jarjestdmisessa hyddynnetédéan laajasti
Liikenneturvan asiantuntemusta.

Myés kuntapaattajien liikkenneturvallisuustietamysté tuetaan.

Verksamhetsplanen for trafiksékerhetsarbetet i Hangé utgor i sin helhet
bilaga 1 i denna rapport.

Etableringen av trafiksakertsarbetet

Samarbetet och arbetsformerna inom trafiksékerhetsfragor bér bli eta-
blerat. Férst bér man se till att medlemmarna i trafiksédkerhetsgruppen
blir officiellt utndmnda genom beslut av stadsfullmaktige. Darefter bér
man skéta om kontinuiteten i verksamheten samt att verksamhetspla-
nen genomfdrs, foljs upp och nar sa behévs uppdateras.

Det sdkerstalls, att trafiksdkerhetsfostran blir en del av planerna fér
smabarnspedagogiken, férskolundervisningen och grundundervisning-
en. Trafiksékerhetsaspekten bor inféras ocksa i barndaghemmens och
skolornas samt ungdoms- och idrottssektorns verksamhetsplaner.

Utbildning av de anstéllda

Ett viktigt element inom utbildnings-, upplysnings- och informations-
arbetet &r utbildningen av kommunens egna anstéllda. Utbildningens
syfte ar att stdrka de anstalldas engagemang i trafiksékerhetsarbetet
samt att foérbattra deras trafiksédkerhetskunnande och trafiksakerhet.

Verksamhetsplanen for trafiksékerhetsarbetet omfattar utbildnings-
evenemang kring olika trafiksdkerhetsteman for olika grupper av
anstallda, bl.a. for l&rare, barndaghemsanstallda, socialarbetare samt
for anstéllda inom den tekniska sektorn, sarskilt stadens bil- och ar-
betsmaskinsférare. Utbildningen &r ett bra sétt att starta trafiksaker-
hetsarbetet och vid arrangemangen kommer man att i stor utstrackning
nyttja Trafikskyddets sakkunskap.

Aven de kommunala beslutsfattarnas trafiksdkerhetskunnande stéds.
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Paivdkotien ja koulujen lahiympaéristéjen liikenneturvallisuus

Paivakotien, perhepaivakotien ja koulujen pihojen ja lahiymparistéjen
liikenneturvallisuuspuutteet kartoitetaan yhdessa paivakotien ja kou-
lujen henkildkunnan sekad kuntatekniikan osaston suunnittelijoiden
kanssa. Myds koululaiset voivat osallistua kartoitukseen. Tarkastetaan
muun muassa piha-alueiden rajaus, kevyen liikenteen yhteyksien
turvallisuus, saatto- ja muun liikenteen jarjestelyt sekéd pysakaéintipaik-
kojen turvallisuus.

Yhteisty6 paivakotilasten ja koululaisten vanhempien kanssa

Vanhempien liikenneturvallisuustietous, oma toiminta liikenteessa ja
esimerkkina toimiminen on merkittava tekija vaikutettaessa lasten ja
nuorten liikenneturvallisuuteen. Liikenneturvallisuusasioita tulee sdan-
néllisesti kasitelld myds paivakotien ja koulujen vanhempainilloissa.

Sovitaan koulujen ja paivakotien pihojen liikenteen ja saattoliikenteen
saannoistd henkilékunnan, vanhempien ja lasten kesken. Tarkeda on
my®&s yhteinen sitoutuminen koululaisten koulumatkojen turvallisuuden
valvomiseen (mm. heijastimen ja pyorailykyparan kaytto).

Koulukuljetusten turvallisuus

Koulukuljetuksia hoitavilla kuljettajilla on merkittdva rooli lasten lii-
kennekasvattajina. Kuljettajilta tulee vaatia vastuullista ja turvallista
likennekayttaytymista ja kuljettajien sdanndllinen kouluttaminen onkin
térkedd. Samoin tulee tarkastaa koulutaksien kyytiinottopaikkojen
turvallisuus.

Koulutaksit ja linja-autot ovat sopiva ensimmainen askel alkolukkojen
kayton laajentamisessa henkildkuljetuksiin. Hangossakin tulee selvit-
tda mahdollisuudet asettaa alkolukko hankinnan kilpailutekijaksi tai
-vaatimukseksi.

Trafiksdkerheten i barndaghemmens och skolornas naromraden

Trafiksékerhetsbristerna pa barndaghemmens, familjiedaghemmens
och skolornas gardar och ndromraden kartlaggs av barndaghemmens
och skolornas anstéllda och kommunteknikavdelningens planerare i
samarbete. Ocksa skoleleverna kan delta i kartldaggningen. Man kon-
trollerar bland annat gardsplanernas avgransning, gang- och cykel-
vagarnas sakerhet, arrangemangen fér anlandande och avhamtande
trafik samt parkeringsplatsernas sékerhet.

Samarbete med daghemsbarnens och skolbarnens féraldrar

Foréldrarnas trafiksékerhetskunnande, deras eget agerande i trafiken
och deras roll som férebilder &r en viktig faktor da man vill paverka
barnens och de ungas trafiksakerhet. Trafiksakerhetsfragor bor re-
gelbundet behandlas ocksa vid barndaghemmens och skolornas
féraldrakvallar.

Reglerna for trafiken pa skolornas och barndaghemmens gardar och
foér anlandande och avhamtande trafik avtalas mellan de anstéllda,
foraldrarna och barnen. Viktigt &r det ocksa att man gemensamt
engagerar sig for dvervakning av att skolbarnens skolvag ar saker
(bl.a. anvandningen av reflexer och cykelhjalm).

Skolskjutsarnas sdkerhet

Férarna som skéter skolskjutsarna har en betydande roll som barnens
trafikfostrare. Av férarna boér kravas ett ansvarsfullt och sakert trafik-
beteende och en regelbunden utbildning av férarna ar viktig. Likasa
bor kontrolleras att skoltaxibilarnas hallplatser ar sékra.

Skoltaxibilar och bussar ar ett [ampligt férsta steg for att utvidga an-
vandningen av alkolas till persontransporterna. Aven i Hangé bér man
utreda méjligheterna att uppstalla alkolaset som ett konkurrensmedel
eller ett krav vid upphandlingen.
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Mopoilun turvallisuus

Nuoret ovat liikenneonnettomuuksien perusteella turvattomin liikku-
jaryhma ja mopoilun yleistyessa pelatddn nuorten onnettomuuksien
lisdantyvan entisestdan. Nuorten liikkenneturvallisuuskasvatus on jat-
kuvaa koulutoimen ja nuorisotoimen toimintaa. Taman liséksi jarjes-
tetddn mopokurssi tai muu mopoturvallisuuteen liittyva tapahtuma
yhteistydssa nuorisotoimen, koulutoimen ja Liikenneturvan kanssa.
Mopoilu on keskeinen teema myds ylakoulun opettajien ja nuorisotoi-
men henkildkunnan liikenneturvallisuuskoulutuksessa.

Polkupyérailyn turvallisuus

Hangon kaupunkirakenne on otollinen polkupydrailyn edistdmiseen.
Samalla tulee kuitenkin huolehtia pyérailyn turvallisuudesta. Tarpeel-
lisia toimia tastd nékdkulmasta ovat liikenneympaéristéd parantavien
toimenpiteiden lisdksi mm. pyorailykyparan kaytdn edistdminen ja
sen hyddyista tiedottaminen seka pydrailyn likennesdénnoistd muis-
tuttaminen.

Polkupyérailyn turvallisuutta tyématkoilla parannetaan hankkimalla
heijastinliivit kotihoidon tyontekijéille, jotka tekevat kotikdynteja py6-
raillen. Jatkossa olisi tarpeen hankkia myds kyparat ja muut tarvittavat
apuvalineet, esimerkiksi satulalaukut ostosten turvalliseen kuljettami-
seen.

lakkaiden liikenneturvallisuuden parantaminen

Tarpeet liikenneymparistén turvallisuudelle ja esteettémyydelle nivou-
tuvat usein idakkaan liikkujan nédkdkulmasta yhteen. Turvalliset ja es-
teettémat reitit mahdollistavat omatoimisen likkumisen, mika yllapitaa
toimintakykya yleisestikin. Hangon vanhusneuvoston eli senioriraadin
toimesta voidaan Hangossakin toteuttaa Liikenneturvan valmiin mate-
riaalin ja toimintamallin avulla idkkdiden vaaranpaikkakartoitus.

Mopedakningens sakerhet

De unga ar pa basis av trafikolycksstatistiken den otryggaste trafikant-
gruppen, och ndr mopedakningen blir allménnare &r man radd att olyc-
korna 6kar ytterligare. Trafiksékerhetsfostran fér de unga &r en fortga-
ende aktivitet for skolverket och ungdomssektorn. Dessutom arrangeras
en mopedkurs eller annat till mopedsakerheten anknutet evenemang i
samarbete mellan ungdomssektorn, skolverket och Trafikskyddet. Mo-
pedakningen ar ett centralt tema ocksa vid trafiksakerhetsutbildningen
for de anstéllda vid hégstadieskolan och vid ungdomssektorn.

Cykelakningens séakerhet

Stadsstrukturen i Hangé ar gynnsam med tanke pa framjandet av cy-
kelakning. Samtidigt maste man likval skéta om att cykelakningen &r
sdker. Behovliga atgarder pa denna punkt ar forutom atgarderna som
forbattrar trafikmiljén bl.a. framjande av anvandningen av cykelhjalm
och information om dess nytta samt paminnelser om trafikreglerna
for cyklister.

Cykelakningens sakerhet i arbetstrafiken forbattras genom att det
skaffas reflexvastar for hemvardens anstéllda, som anvander cykel
da de far pa hembesok. | fortsattningen skulle det finnas behov att
skaffa ocksa cykelhjalmar och annan behévlig utrustning, exempelvis
cykelvaskor for séker transport av inkdpta varor.

Forbattrandet av trafiksidkerheten for de dldre

For de dldre i trafiken sammanléankas ofta behoven da det galler trafik-
miljéns sakerhet och tillgénglighet. Sakra och tillgangliga rutter gér det
mdojligt att rora sig pa egen hand i trafiken, vilket i sin tur uppratthaller
en god allman rérlighet. Pa forsorg av Hango aldrerad, "Seniorradet”,
kan man ocksa i Hangé genomféra en kartldggning av platser som &r
riskabla for de aldre. Trafikskyddet erbjuder ett fardigt material och en
verksamhetsmodell fér kartldggningen.
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Muita seniorivaeston liikkenneturvallisuutta parantavia toimia ovat mm.
liikenneturvallisuusaiheisen tempauksen tai esittelytilaisuuden jarjes-
taminen esimerkiksi liikennesaantbjen kertaamiseksi ja turvavalinei-
den esittelemiseksi. Myds Liikenneturvan avustuksella jarjestettava
ikdautoilijan kuntokurssi on tavoitteena siséllyttdd osaksi jatkuvaa
liikenneturvallisuustyota.

Vuorovaikutuksen lisdaminen liikennesuunnittelussa

Sataman synnyttdma liikenne on yksi Hangon liikenteen ominaispiir-
re. Yhteistyd sataman ja sen liikenteen operaattorien kanssa myo6s
liikenneturvallisuusasioissa olisi tarpeen, samoin hankolaisten taksi-
yrittdjien kanssa. Vuorovaikutuksen tehostamisessa liikkeelle l&ahde-
taan jarjestamalla yhteinen tapaaminen ammattilikenteen edustajien
ja kuntatekniikan osaston edustajien kanssa. Yhteistydssa voidaan
toteuttaa kampanja tai tempaus Hangon liikennekulttuurin ja -turval-
lisuuden parantamiseksi.

Vuorovaikutuksen kehittdmistd myds asukkaiden ja likennesuunnitteli-
joiden kesken tulee my6s pohtia. Erdana mahdollisuutena on kehittéda
liikenneturvallisuuteen liittyva palautejérjestelma ja sopia palautteen
kasittelyn menettelyista. Lilkkenneymparistdn liikenneturvallisuusongel-
mia voidaan kasitelld myds liikkenneturvallisuusryhméssa.

Liikenneverkon turvallisuuden kannalta usein merkittavimmat paa-
tokset tehdaan jo kaavoitusvaiheessa ja toimintojen sijoituspéatoksia
tehtdesséd. Vuorovaikutus liikenteen ja maankaytén suunnittelijoiden
kesken on térkeaa siis myos liikenneturvallisuusasioissa.

Andra atgarder som forbattrar den aldre befolkningens trafiksékerhet ar
bl.a. arrangerandet av ett jippo eller en presentation kring trafikséker-
hetstemat exempelvis for repetition av trafikregler eller demonstration
av sakerhetsutrustning. Syftet ar ocksa att med bistand av Trafikskyd-
det arrangera en konditionskurs fér dldre bilister som ett inslag i det
fortgaende trafiksakerhetsarbetet.

Okad vixelverkan inom trafikplaneringen

Trafiken som hamnen alstrar ar ett av sardragen inom trafiken i Hangé.
Samarbete med hamnen och dess trafikoperatérer ocksa i trafiksa-
kerhetsfragor skulle behévas, likasa med taxiféretagare i Hangé. Vid
effektiveringen av denna vaxelverkan startar man genom att anordna
ett gemensamt moéte med representanter for den yrkesmassiga trafiken
och kommunteknikavdelningen. | samarbete kan man genomféra ett
jippo eller en kampanj for forbattrande av trafikkulturen och trafiksa-
kerheten i Hangé.

Man bor ocksa évervaga hur vaxelverkan mellan invanarna och tra-
fikplanerarna kunde utvecklas. En mojlighet ar att utveckla respons-
systemet i anknytning till trafiksdkerheten och att komma éverens om
procedurerna vid behandlingen av responsen. Trafiksdkerhetsproblem
inom trafikmiljon kan behandlas ocksa i trafiksakerhetsgruppen.

De viktigaste besluten med tanke pa trafiknatets sakerhet fattas ofta
redan i planldggningsskedet och nar man beslutar om var olika funktio-
ner skall placeras. Samarbetet mellan trafikplanerare och markanvand-
ningsplanerare ar alltsa viktigt ocksa da det galler trafiksékerheten.
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6 LIKENNETURVALLISUUDEN PARANTAMI-
NEN TEKNISILLA TOIMENPITEILLA

6.1 Yleista

Seuraavissa kappaleissa on esitetty lyhyesti hyvaksi havaittuja ja
kaytdssa olevia likenneymparistdn turvallisuuden parantamiskeinoja.
Samassa yhteydessa on esitetty esimerkkikohteita tastd suunnitel-
masta.

Tiehallinnon ja Hangon kaupungin toimenpide-esitykset ja niiden alus-
tavat kustannusarviot on esitetty liitteissad 2—3 olevissa taulukoissa ja
kartoissa.

6.2 Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
Kevyen liikenteen ylitysten turvaaminen

Keskisaareke on yleisin kevyen liikenteen turvallisuutta parantava ra-
kenne suojatien yhteydessa. Saarekkeen tehtdvana on turvata kevyen
liikenteen ylitykset mahdollistamalla ajoradan ylittdminen kahdessa
vaiheessa seka osittain hidastaa autoliikenteen nopeutta. Pitkillé suo-
rilla kaduilla levea keskisaareke hidastaa ajonopeuksia muun muassa
sen vuoksi, ettd se kaventaa ajotilaa ja katkaisee pitkat katunakymaét.
Saarekkeen ja suojatien havaittavuutta voidaan parantaa lisdamalla
myd&s suojatiesaarekkeelle suojatiemerkit. Toinen vaihtoehto pitkien
suojatieylitysten poistamiseksi keskisaarekkeen sijaan on suojatien
lyhentdminen kohteissa, joissa suojatien keskisaarekkeen rakenta-
minen ei ole mahdollista tai mielekasta.

» Keskisaarekkeen rakentamista esitetdan Santalantien, Esplanaa-
din, Kappelisatamantien ja Appelgrenintien suojateilla.

6 FORBATTRANDE AV TRAFIKSAKERHETEN
MED TEKNISKA ATGARDER

6.1 Allmant

| de féljande avsnitten presenteras kort sadana I6sningar for att for-
battra trafikmiljons sakerhet, som har konstaterats vara bra och som
ar i bruk. | samma sammanhang har framlagts ett antal exempel ur
den féreliggande planen.

Vagférvaltningens och Hango stads atgardsférslag och de preliminara
kostnadsberakningarna for dem presenteras i tabellerna och kartorna
i bilagorna 2-3.

6.2 Forbattrande av gang- och cykeltrafikens sdkerhet
Tryggande av évergangarna for gang- och cykeltrafiken

En mittrefug &r den allménnaste konstruktionen som férbattrar gang-
och cykeltrafikens sakerhet i samband med 6vergangsstallena. Refu-
gens uppgift ar att trygga évergangarna fér gang- och cykeltrafiken ge-
nom att méjliggdéra korsande av kérbanan i tva etapper, samt atti nagon
man dampa biltrafikens hastighet. Pa langa raka gatuavsnitt ddmpar en
mittrefug kérhastigheten bl.a. darfér att den gér kérutrymmet smalare
och bryter de langa gatuvyerna. Man kan forbattra mittrefugens och
overgangsstéllets synlighet genom att férse 6vergangsstallets refug
med trafikmarke for vergangsstallen. Ett annat alternativ att eliminera
overgangsstallena med langa skyddsvéagar ar att i stallet for att bygga
en mittrefug gora 6vergangsstallets skyddsvag kortare pa platser dar
det inte &r mgjligt eller férnuftigt att bygga en mittrefug.

» Det féreslas att mittrefuger byggs vid évergangsstéllena pa
Sandoévéagen, Esplanaden, Kapellhamnsvagen och Appelgrens-
véagen.
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Suojatien lyhentamista esitetddn Halmstadinkadulla koulun koh-
dalla (toinen suojatie jo korotettu ja lyhennetty) seka Bulevardin
suojateilla.

» Forkortning av 6vergangsstallenas skyddsvagar féreslas pa
Halmstadsgatan vid skolan (det andra évergangsstéllet har
redan forhojts och férkortats) samt vid Boulevardens évergangs-
stéllen.

Kuva 6.1 Keskisaarekkeen rakentaminen Esplanaadin suojatielle.

Bild 6.1  Byggandet av en mittrefug vid Esplanadens évergangsstélle.

Kuva 6.2 Pitkien suojateiden lyhentdminen Bulevardilla.

Bild 6.2  Férkortning av de langa évergangsstéllena pa Boulevarden.
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Korotettuja suojateita ja liittymié suositaan etenkin taajamakeskustois-
sa ja asuntoalueilla. Korotukset ovat tehokkaimpia nopeutta rajoittavia
toimenpiteitd ja suojateiden yhteydessd ne korostavat ja turvaavat
kevyen liikkenteen ylityskohtia. Yksittéisi& hidasteita voidaan kayttaa
asuntoalueilla, joissa muutoin muodostuu liian pitkid katuosia ilman
hidasteita. Yksittdisen hidasteen hidastava vaikutus on huomattava,
mutta paikallinen. Hidasteiden sijoittaminen tulee tehda harkiten si-
ten, ettei ajoneuvojen hidastusvaikutus jaa vain paikalliseksi. Pelk-
ka nopeusrajoituksen alentaminen taajamaolosuhteissa 50 km/h:sta
40 km/h:iin tunnissa alentaa ajoneuvojen nopeuksia noin 2—4 km/h.
Jos nopeusrajoituksen alentamista tuetaan rakenteellisin hidastein,
voidaan saavuttaa jopa 5-15 km/h alenema ajoneuvojen nopeuksiin.
Jos nopeusrajoitus on yli 30 km/h, on korotuksesta varoitettava etu-
kateen liikennemerkilla.

» Korotettuja liittymia esitetddn mm. Appelgrenintielle, Puistokadul-
le (2 kpl) sekd Kappelisatamantien ja Halmstadinkadun liitty-
maan.

» Korotettua suojatietd esitetdan Appelgrenintielle kolmeen koh-
taan sekd Kappelisatamantielle Tiilitehtaanpuiston nykyisen
suojatien yhteyteen.

Férhéjda évergangsstéllen och gatukorsningar gynnas i synnerhet i
tatortscentra och bostadsomraden. Forhéjningarna ar de effektivaste
fartd@mpande atgarderna och i samband med évergangsstallena be-
tonar och tryggar de 6vergangsstallena for fotgangare och cyklister.
Enstaka farthinder kan anvandas pa bostadsomraden om dar annars
skulle bildas alltfér langa gatuavsnitt utan farthinder. Ett enstaka
farthinder har en betydande fartdampande verkan, men bara lokalt.
Placeringen av farthinder bér géras med eftertanke, sa att farthindrens
fartddmpande verkan inte blir bara lokal. Att enbart sénka fartgran-
sen i tatortsférhallanden fran 50 km/h till 40 km/h sanker fordonens
kérhastigheter ca 2—4 km/h. Om sé@nkandet av fartgrénsen stéds med
de byggda farthindren kan man na upp till 5-15 km/h sankning av
fordonshastigheterna. Om fartgransen ar hégre dn 30 km/h, bér man
pa férhand varna for farthindren med hjalp av trafikmarken.

« Fo6rhojda gatukorsningar féreslas bl.a. for Appelgrensvégen,
Parkgatan (2 st) samt for korsningen mellan Kapellhamnsvagen
och Halmstadsgatan.

» Forhojda 6vergangsstallen foreslas pa tre stéllen pa Appelgrens-
vagen samt pa Kapellhamnsvagen vid Tegelbruksparkens nuva-
rande Overgangsstalle.

Kuva 6.3 Casinon kohdan suojatien korottaminen.

Bild 6.3  F6rhéjning av évergangsstéllet vid Casino.
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Uusia suojateitd merkitdan uusien kevyen liikenteen reitistdjen yhtey-
teen ja vahemman jo olemassa olevien reitistdjen yhteyteen. Paapaino
likenneturvallisuussuunnitelmissa on jo olemassa olevien suojateiden
turvallisuuden parantaminen.

» Uuden suojatien merkitsemistéd esitetdadn Kappelisatamantien ja
Haagankadun liittymaén (liséksi Haagankadun kumpikin liittyma-
haara suljetaan ajoneuvoliikenteelt).

Suojateiden havaittavuutta voidaan parantaa ajoratamaalauksilla,
varoitusmerkeilld ja suojatiemerkkeihin asennettavilla sini-valkorai-
doitetuilla heratevarsilla.

* Suojateiden havaittavuutta esitetdan parannettavaksi samoissa
kohteissa kuin keskisaarekkeiden rakentamista eli Santalantien,
Esplanaadin, Kappelisatamantien ja Appelgrenintien suojateilla.

Nya évergangsstéllen markeras vid de nya gang- och cykelrutterna
och i mindre omfattning vid de existerande rutterna. | trafiksdkerhets-
planerna laggs huvudvikten vid férbattrandet av sakerheten vid de
redan existerande dvergangsstallena.

» Det foreslas att ett nytt 6vergangsstélle markeras vid Kapell-
hamnsvagens och Hagagatans korsning (dessutom stangs
Hagagatans bada anslutningsgrenar fér motorfordonstrafik).

Overgéngsstéllenas synlighet kan férbattras genom kérbanemarke-
ringar, varningsmarken och pa trafikmarkena fér évergangsstéllen
ocksa med bla-och-vitrandiga markeringsskarmar.

« Det foreslas, att 6vergangsstéllenas synlighet forbattras pa
samma stallen dar mittrefuger byggs, dvs. vid 6vergangsstallena
pa Sandovagen, Esplanaden, Kapellhamnsvagen och Appel-
grensvagen.

Kuva 6.4 Santalantien suojatien havaittavuuden parantaminen
herétevarsilla.

Bild 6.4  Overgéangsstéllenas synlighet pa Sandévégen férbéttras med

hjélp av markeringsskérmar.



62 Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hango trafiksdkerhetsplan 2008

Kevyen liikenteen ali- ja ylikulkukéytévillé voidaan vilkkaasti liiken-
ndidyilla vaylilla vahentaa ajoneuvo- ja junaliikenteen kanssa samassa
tasossa tapahtuvia turvattomia tien tai radan ylityksia. Kevyen liiken-
teen eritasot tulee sijoittaa luontaisille kulkureiteille ja valttda niiden
kaytdsta aiheutuvia lisdmatkoja, jotta niitd myos kaytettaisiin. Alikul-
kukaytavat tulee suunnitella riittavan valjiksi seka valoisiksi ja niiden
suut tarpeeksi avariksi, jotta ndkemat saadaan hyviksi.

» Kevyen liikenteen alikulkukaytavaa esitetdan Kadermonkadun
paadyssa sijaitsevan rautatien tasoristeyksen kohdalle.

Med hjalp av tunnlar eller broar fér gang- och cykeltrafik kan man pa
livligt trafikerade trafikleder minska det osékra korsandet av vagen eller
jarnvagsbanan i samma plan som fordons- eller jarnvagstrafiken. For
att tunnlar och broar f6r gang- och cykeltrafik ocksa skall bli anvéanda,
bor de placeras vid naturliga fardrutter sa att anvandningen av dem inte
orsakar omvégar. Tunnlarna bér planeras tillréckligt rymliga och ljusa
och deras mynningar goras tillrackligt vida, sa att sikten blir bra.

» En tunnel for gang- och cykeltrafik foreslas pa platsen for enplans-
korsningen vid dndan av Kadermogatan.

Kuva 6.5 Kadermonkadun kohdan rautatien alikulun rakentaminen

Bild 6.5  Byggandet av en tunnel under jérnvdgen vid Kadermogatan.
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Kevyen liikenteen reitiston tdydentaminen

Kevyen liikenteen véyld erottaa jalankulku- ja polkupyoéraliikenteen
ajoneuvoliikenteesta. Vayla lisda tien suunnassa kulkevan kevyen
liikenteen turvallisuutta ja mukavuutta seka edistaa nain kavelya ja
pyorailya. Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen voi kuitenkin nostaa
autoliikenteen nopeuksia, mika lisda risteamiskohtien turvattomuutta.
Vahaliikenteisilla kaduilla ei siksi suositella erotettavaksi pyérailya
ajoneuvoliikenteesta, vaan turvallisuutta pyritddn parantamaan ajo-
nopeuksia hillitsevilla keinoilla. Perinteista paallystettyé kevyen likken-
teen vaylaa halvempi ratkaisu on sora- tai kivituhkapintainen kevyen
liikenteen vayla, joka voidaan paallystdd mydhemmin. Kevyen liiken-
teen vaylan tulisi olla hyvékuntoinen ja valaistu, jotta se houkuttelisi
kayttdjia. Kevyen liikenteen vaylat — erityisesti pitkat — ovat erittain
kalliita investointeja. Liikenneturvallisuussuunnitelmissa ensimmaisiin
kiireellisyysluokkiin sijoittuvat useimmiten jo olemassa olevaa ver-
kostoa taydentéavat lyhyet vayldhankkeet. Pidemmaét vaylahankkeet
ohjelmoidaan yleensa muiden kuin liikenneturvallisuussuunnitelmien
kautta.

+ Kevyen liikenteen vaylan rakentamista esitetddn mm. Linjakadun
itdiselle puolelle sekad Hangon kantakaupungista Téktomin suun-
taan.

Ndkemien parantaminen

Kevyen liikenteen turvallisuutta voidaan parantaa jarjestamalla riit-
tavan hyvat nakemat liittymisséa ja suojateiden laheisyydessa. Istu-
tukset tulee valita ja kunnossapitda siten, etteivat ne kasvaessaan
muodostu ndkemé&esteeksi. Nakemat suojateille ja kevyen liikenteen
vaylille etenkin paivakotien, koulujen, palvelutalojen ja liikekeskusten
l&heisyydessa seka likennemerkkien ja tiennimikylttien nékyvyys tulisi
tarkistaa sdanndllisesti vuosittain. Samoin aurauslumen kasaamista
littymaaluille ja suojateiden ldheisyyteen tulisi valttaa. Joskus nake-

Komplettering av vagnatet for gang- och cykeltrafik

En vag fér gang- och cykeltrafik gor det majligt att skilja fotgangare och
cyklister fran fordonstrafiken. Vagen okar sékerheten och komforten
for gang- och cykeltrafiken i kérvagens riktning och framjar salunda
gang och cykling. Byggandet av en gang- och cykelvag kan likval hoja
biltrafikens hastigheter, vilket i sin tur 6kar osakerheten da man korsar
kérbanan. Pa gator med liten trafik rekommenderar man darfér inte
att cykeltrafiken avskiljs fran fordonstrafiken, utan man férsoker 6ka
sdkerheten genom atgarder som déampar kérhastigheterna. En billi-
gare |6sning &n den traditionella belagda gang- och cykelvagen ar en
gang- och cykelvag med yta av grus eller stenmjoél. Den kan beldggas
senare. Gang- och cykelvagen borde vara i gott skick och belyst for
att locka brukare. Gang- och cykelvagar — sarskilt langa sadana — ar
mycket dyra investeringar. | trafiksdkerhetsplanerna hamnar oftast
i den forsta prioriteringsklassen kompletterande sma projekt inom
det redan existerande vagnatet. Léngre vagprojekt programmeras i
allménhet via andra an trafiksakerhetens planer.

« Det foreslas, att gang- och cykelvagar byggs bl.a. pa 6stra sidan
av Linjegatan samt fran Hango innerstad i riktning mot Téktom.

Forbattring av sikten

Man kan forbattra sékerheten fér gang- och cykeltrafiken genom att
ordna tillrackligt god sikt i korsningarna och i narheten av 6vergangs-
stallena. Planteringar bor véljas och skotas sa att de inte da de vaxer
upp bildar sikthinder. Sikten mot 6vergangsstallena och mot gang- och
cykelvagarna i synnerhet invid barndaghem, skolor, servicehus och
affarscentra samt vdgnamnsskyltarnas och trafikmarkenas synlighet
borde granskas regelbundet arligen. Likasa borde man undvika att
lagra plogad sné pa korsningsomradena och invid évergangsstallena.
Ibland kan sikthindret utgéra en byggnad pa korsningsomradet. Darvid
kan sakerheten forbattras exempelvis med en spegel eller i nagra
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maesteena voi olla liittymaalueella oleva rakennus. Talléin nakemia fall genom att byggnaden rivs. Genom férbattring av sikten kan man

voidaan parantaa esimerkiksi peilin avulla tai joissain tapauksissa forbattra ocksa fordonens sakerhet i korsningen.

purkamalla rakennus. Ndkemien parantamisella voidaan parantaa

my&s ajoneuvojen liittymaturvallisuutta. » Det foreslas, att man inom Hango innerstadsomrade genomfor
en separat kartlaggning av siktférhallandena.

* Hangon kantakaupungin alueelle esitetdan tehtavaksi erillinen
nakemien kartoitusprojekti.

Kuva 6.6 Talo ndkemdaesteend Esplanaadin ja Santalantien liittymé&ssa.

Bild 6.6  Ett hus som utgdr sikthinder vid Esplanadens och Sandévédgens
korsning.
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6.3 Kaantymis- ja risteamisonnettomuuksien vahentdaminen

Kiertoliittyma parantaa liikkenneturvallisuutta ja samalla my®és liittymén
toimivuutta kaikista tulosuunnista. Kiertoliittymat alentavat ajonopeuk-
sia ja soveltuvat hyvin kaupunkiymparistéén. Erityisesti kiertoliittymat
sopivat vaylille, joissa ajonopeudet nousevat helposti (kuten Esplanaa-
di). Nykyisilla suunnittelumenetelmilla kiertoliittymid voidaan suunni-
tella my&s ahtaisiin paikkoihin ja raskaan liikenteen kulkureiteille (mm.
kokonaan tai osin yliajettava kiertoliittyman keski- ja/tai reunaosa).

Tutkimusten mukaan kiertoliittymissa ei juurikaan tapahdu ajoneuvo-
liikenteen henkildvahinko-onnettomuuksia, koska ajonopeudet ovat
alhaisia ja kaikki likenne on oikealle kdantyvaa tai suoraan ajavaa.
Kiertoliittymien suunnittelussa on kuitenkin kiinnitettava erityista huo-
miota kevyen liikenteen turvallisiin tienylityksiin. Kiertoliittymat toimivat
my06s usein porttimaisena rakenteena saavuttaessa maaseutumaises-
ta ymparistosta kaupunkimaiseen ymparistéon.

Hangon nykyisten tasa-arvoisten p&aliittymien tapauksessa kierto-
littyméat soveltuvat kohteisiin liikennevalo-ohjausta paremmin, koska
valo-ohjatuissa liittymissa on yleisesti samanaikaisia vihreitd kdan-
tyville ajosuunnille sekad usein samanaikaisesti myés kevyelle liiken-
teelle. Lisaksi likennevalo-ohjatuissa liittymissa esiintyy punaisia pain
ajamista seka ajonopeuksien nousua ja kiihdyttelya kiirehdittdessa
vihredn valon aikana liittyman I&pi.

» Kiertoliittymien rakentamista ensimmaisessa vaiheessa esitetdan
Esplanaadille Halmstadinkadun ja Kadermonkadun liittymiin.

+ Kiertoliittymien rakentamista my6hemmaé&ssé vaiheessa esitetdan
Appelgrenintien ja Korsmaninkadun liittym&an seka Santalan-
tielle Esplanaadin, Kappelisatamantien ja Hemming Elfvingintien
liittymiin.

6.3 Minskad risk for avsvdangnings- och korsningsolyckor

En cirkulationsplats férbattrar trafiksdkerheten och samtidigt ocksa
korsningens funktion i alla riktningar. Cirkulationsplatser sanker kor-
hastigheterna och passar vél in i stadsmiljén. Cirkulationsplatserna
passar sarskilt val pa trafikleder, dar kérhastigheterna latt stiger (sa-
som Esplanaden). Med moderna planeringsmetoder kan man planera
cirkulationsplatser ocksa pa tranga platser och pa leder for tung trafik
(bl.a. sa att cirkulationsplatsens rondell och/eller randfalt kérs éver
helt eller delvis).

Enligt gjorda undersdkningar intréffar det pa cirkulationsplatser inte
just personskadeolyckor i fordonstrafiken, eftersom kdrhastigheterna
ar laga och all trafik svanger till hoger eller kor rakt. Vid planeringen
av cirkulationsplatser skall man anda lagga sarskild vikt vid att gang-
och cykeltrafiken kan korsa vagen trafiksakert. Cirkulationsplatserna
fungerar ocksa ofta som ett slags port da man anlander fran lands-
miljon till en stadsartad miljé.

Vid de nuvarande likvardiga gatukorsningarna i Hangé lampar sig
cirkulationsplatser battre an trafikljusstyrning till platserna, eftersom
det i korsningar styrda med trafikljus allmant fdrekommer samtidigt
gront ljus fér svangande koérriktningar och ofta samtidigt fér gang- och
cykeltrafiken. Dessutom férekommer vid trafikljusstyrda korsningar att
man kdr mot rétt ljus och att man 6kar hastigheten och accelererar fér
att hinna genom korsningen medan det gréna ljuset dnnu lyser.

« Det foreslas att cirkulationsplatser byggs i férsta skedet pa Es-
planaden vid korsningarna med Halmstadsgatan och Kadermo-
gatan.

» Det foreslas att cirkulationsplatser i ett senare skede byggs vid
korsningen mellan Appelgrensvagen och Korsmansgatan samt
pa Sandoévéagen vid korsningarna med Esplanaden, Kapell-
hamnsvagen och Hemming Elfvings vég.
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Kuva 6.7 Kiertoliittymén rakentamista esitetédén Esplanaadin ja
Halmstadinkadun liittymé&én.

Bild 6.7  Det féreslas att en cirkulationsplats byggs i korsningen mellan
Esplanaden och Halmstadsgatan.

Kuva 6.8 Kiertoliittymén rakentamista esitetédén Esplanaadin ja
Kadermonkadun liittymé&éan.

Bild 6.8  Det féreslas att en cirkulationsplats byggs i korsningen mellan
Esplanaden och Kadermogatan.
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Liittymésaarekkeen rakentaminen, liittymédn kaventaminen, liittymé&-
haarojen sulkeminen ja liittymén muotoilu selkeyttavat likennejarjeste-
lyja, ohjaavat autoilijaa kdyttdmaan oikeanlaisia ajolinjoja ja vahentavéat
ongelmallisten liittymien ristedmisonnettomuuksia. Usein ongelmana
littymassa on liittyman jasentymattémyys ja avoimuus, leveat ajolinjat,
littym&saarekkeiden puute tai liian loiva littymakulma. Vanhoissa ruu-
tukaavapohjaisissa katuverkoissa — erityisesti Hangossa — on monia
nelihaaraisia liittymia, jotka voisi muuttaa kolmihaaraisiksi sulkemalla
yhden liittym&haaran ajoneuvoliikenteelta.

+ Liittymasaarekkeiden rakentamisia esitetdan tehtdvéksi paakatu-
jen liittymien parantamisien yhteydessa.

» Liittymaalueen kaventamista joko reunakivilinjojen rakentamisel-
la, liittymasaarekkeille tai suojateiden avulla esitetddn mm. Rata-
kadun ja Puistokadun liittym&an ja Appelgrenintien ja Bulevardin
liittymaan.

+ Liittymahaarojen sulkemisia esitetddn mm. Esplanaadilla L&m-
mittdjankadun ja Sepankadun liittymissé sek& Kappelisataman-
tielld Haagankadun, Juvikinkadun ja Riilahdenkadun liittymissa.

Byggande av korsningsrefuger eller avsmalnade korsningar, stdngning
av korsningsarmar och omformning av korsningen gor trafikarrang-
emangen klarare, leder bilisten att anvénda de riktiga kdrlinjerna och
minskar korsningsolyckorna i de problematiska korsningarna. Ofta ar
problemet i en korsning att den ar ostrukturerad och éppen, att korlin-
jerna ar breda, korsningsrefuger saknas eller att anslutningsvinkeln ar
alltfér trubbig. | gamla gatunat baserade pa en rutstadsplan — sarskilt
i Hango — finns det manga fyrgrenade korsningar som kunde &ndras
till tregrenade genom att man stédnger en av korsningsarmarna for
fordonstrafik.

« Det foreslas att korsningsrefuger byggs i samband med att hu-
vudgatornas korsningar forbattras.

» Det foreslas att korsningsomradet gérs smalare genom antingen
nybyggda kantstenslinjer, korsningsrefuger eller 6vergangsstal-
len vid korsningarna bl.a. mellan Bangatan och Parkgatan och
mellan Appelgrensvagen och Boulevarden.

» Det foreslas, att korsningsarmar sténgs bl.a. pa Esplanaden vid
korsningarna med Eldaregatan och Smedsgatan samt pa Kapell-
hamnsvéagen vid korsningarna med Hagagatan, Juviksgatan och
Rilaxgatan.

Kuva 6.9 Liittym&alueen kaventaminen Esplanaadin ja Hangonkyléntien
liittymé&ssa.

Bild 6.9  Korsningsomradet gbrs smalare i korsningen mellan

Esplanaden och Hangdbyvégen.
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STOP-merkkien asentaminen ja pysaytysviivojen merkitseminen on
tehokas liittyman turvallisuutta parantava toimenpide. Pysaytysviivat
tulee asettaa siten, ettd pysaytysviivan kohdalta ajoneuvosta on es-
teetdn ndkema koko liittymaan.

* STOP-merkkien asentamista ja pysaytysviivan merkitsemista
esitetdan Kappelisatamantielld Kadermonkadun, Marsénkadun ja
Riilahdenkadun liittymiin.

» Pysaytysviivojen siirtdmista lahemmaksi littymaa esitetdan Kap-
pelisatamantielld Hangonkyléntien ja Linjatien liittymissa.

Uppstalining av STOP-mérken och malning av stopplinjer ar en atgard
som effektivt forbattrar sakerheten i korsningen. Stopplinjerna boér
placeras sa att man fran ett fordon vid stopplinjen har obehindrad sikt
Over hela korsningen.

« Det foreslas, att STOP-méarken uppstélls och att stopplinjer ma-
las pa Kapellhamnsvéagen vid korsningarna med Kadermogatan,
Marsgatan och Rilaxgatan.

» Det foreslas att stopplinjerna flyttas ndrmare korsningen pa
Kapellhamnsvagen vid korsningarna med Hangébyvagen och
Linjevégen.

Kuva 6.10 STOP-merkit Kappelisatamantielld Hangonkyléntien liittymé&ssé.

Bild 6.10 STOP-mérken pa Kapellhamnsvégen vid Hangbébyvégs
korsning.
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Liittymén etuajosuhteiden muuttaminen vaatii aina tiedotusta seka
selkeita ajorata- ja liikennemerkkijarjestelyja. Tasa-arvoisen liittyman
paaasiallisen kdantyvan ajosuunnan muuttaminen etuajo-oikeutetuksi
on kuitenkin perusteltua etenkin raskaan likkenteen reitiston liittymien
kohdalla ja onnettomuushistorian perusteella joissakin liittymissa.

» Korsmaninkadulta saapuva liikennevirta esitetdan muutettavaksi
etuajo-oikeutetuksi Helsingin suuntaan Santalantielle (nykyisin
tasa-arvoinen liittyma).

Férandring av férkérsférhallandena i en korsning kraver alltid informa-
tion samt tydliga kérbane- och trafikmérkesarrangemang. Att ge en
likvardig korsnings huvudsakliga svangande kdorriktning forkorsratt ar
anda motiverat i synnerhet i korsningar som berér den tunga trafiken
och av olyckshistoriska skal i nagra korsningar.

« Det foreslas, att trafikflodet som kommer fran Korsmansgatan
ges forkorsratt i riktning mot Helsingfors langs Sandévagen (fér
narvarande en likvardig korsning).

Kuva 6.11 Vasemmalta Korsmaninkadulta saapuvan liikennevirran
muuttaminen etuajo-oikeutetuksi Helsingin suuntaan
Santalantielle (kolmiot Appelgrenintielle ja Téktomintielle).

Bild 6.11  Trafikflédet som anlénder fran vénster fran Korsmansgatan
ges férkorsrétt i riktning mot Helsingfors ldngs Sandévégen
(trianglar pa Appelgrensvédgen och Taktomvégen).
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6.4 Liikenneympariston jasentely, pysakointi ja
esteettémyys

Esteettdmassa ja hyvin jadsennellyssé ympéristossa kaikille liikkujaryh-
mille turvataan helppopéaasyiset ja turvalliset liikkumismahdollisuudet.
Hyva ymparistd on selked ja helposti hahmotettava, reitit ovat mah-
dollisimman suoria ja lyhyitd. Kevyt- ja ajoneuvoliikenne on selkeésti
eroteltu toisistaan. Jalankulkuvaylat suunnitellaan siten, ettd liikku-
mista haittaavia tasoeroja on mahdollisimman vahan. Vaylien pintojen
tulee olla kovia, tasaisia ja kaikissa saaolosuhteissa luistamattomia.
Liittyma-, katu- ja pysadkointialueiden hyva jasentely selkiyttaa lilkken-
nejarjestelyja, ohjaa autoilijaa kayttdmaan oikeita ajolinjoja seka lisda
jalankulun turvallisuutta ja viihtyisyytta.

6.4 Strukturering av trafikmiljon; parkering och
tillganglighet

| en tillgénglig och valstrukturerad milj6 tryggas alla trafikanter moj-
ligheter att latt och tryggt ta sig fram. En god miljé ar klar och latt att
uppfatta, rutterna ar sa raka och korta som mojligt. Gang-, cykel och
fordonstrafiken ar klart atskilda fran varandra. Gangvagar planeras
sa att dar finns sa fa stérande nivaskillnader som mégjligt Vagytorna
bér vara harda, jamna och i alla vaderleksférhallanden halkfria. En
god strukturering av korsnings-, gatu- och parkeringsomradena goér
trafikarrangemangen tydligare, styr bilisterna att anvanda ratta korlinjer
samt 6kar sakerheten och trivseln for fotgdngarna.

Kuva 6.12 Torin edustan jasentymatén ja leveé katualue.

Bild 6.12 Det breda och ostrukturerade gatuomradet framfér torget.

Kuva 6.13 Kevyt- ja ajoneuvoliikenne erottelematta omille véylilleen
Halmstadinkadun sillan alla.

Bild 6.13 Gang-, cykel och fordonstrafik har inte atskilts pa egna leder
under Halmstadsgatans bro.
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6.5 Huomion kiinnittdminen ajonopeuksiin

Ajonopeuksien alentaminen vdhentdd onnettomuuksien maaraa ja
lieventaa niiden seurauksia (kuva 6.15). Jos auton nopeus on onnet-
tomuushetkella 60 km/h, jalankulkija kuolee noin 70 % todennakdisyy-
delld. Nopeustason ollessa 40 km/h putoaa kuoleman todennakdisyys
onnettomuustilanteessa noin 15 %:iin.

Nopeustason alentaminen taajamissa ei juurikaan heikenna liikenteen
sujuvuutta, silld alhaisemmilla nopeuksilla tien liikkennevirta on tasai-
sempi ja sivukaduilta kokoojakadulle liittyminen on helpompaa. Katu-
jen kapasiteetin kannalta 40 km/h on I&hella optimaalista. Ylinopeus
aiheuttaa myds ajotapavirheitd, jotka liittyvat erityisesti kohtaamis- ja
peraanajotilanteisiin.

Liikenneympariston tulee olla sellainen, ettéd alhainen nopeustaso
tuntuu mielekkaaltéd ja helpolta noudattaa. llman tukevia toimenpi-
teitd nopeusrajoitusten alentamisen vaikutukset ovat pelkilla liiken-

Kuva 6.14 Ahtaita pysékdintipaikkoja Appelgrenintiella.
Bild 6.14 Tranga parkeringsplatser pa Appelgrensvégen.

6.5 Koérhastigheterna uppmarksammas

En sankning av kdérhastigheterna minskar antalet olyckor och lindrar
deras foljder (bild 6.15). Om bilens hastighet vid pakoérningstillfallet
ar 60 km/h, dor en pakord fotgédngare med ca 70 % sannolikhet. Nar
hastighetsnivan ar 40 km/h faller sannolikheten foér att den pakérda
dor vid olyckstillfallet till ca 15 %.

Sankning av hastighetsnivan inom tatorterna férsadmrar inte trafikens
smidighet ndmnvart, eftersom vagens trafikfléde &r jdmnare vid lagre
hastigheter och anslutningen till matargatan fran sidogatorna &r lattare.
Med tanke pa gatornas kapacitet &r hastigheten 40 km/h i det ndrmaste
optimal. Fortkérning férorsakar ocksa felaktiga korsatt, som har ett
samband sarskilt med frontalkrockar och pakérningar bakifran.

Trafikmiljon bor vara sadan att en lag hastighetsniva kanns fornuftig
och latt att tillampa. Utan stddatgarder ar verkningarna av hastighets-
sankningar med enbart trafikmarken mycket svaga. Ett system av
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nemerkeilld varsin heikkoja. Rajoitusjarjestelmalla luodaan kuitenkin
perusteet my6s muille autoliikennetta rauhoittavien toimenpiteiden
kayttédnotolle.

« Korsmaninkadun eteldpuoleiselle alueelle esitetdén aluenopeus-
rajoitusta 30 km/h ja nopeusrajoituksen tukitoimia (ajoratamaala-
uksia, hidasteita, herateraitoja).

* Maanteilld nopeusrajoitusta esitetdan alennettavaksi valtatiella
25 Orionin liittyman ja Silversandin liittyméan valilla (80 => 60
km/h) seka Taktomin koulun kohdalla (50 => 40 km/h).
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Kuva 6.15 Vasemmalla reagointimatkoja ja térmaysnopeuksia
eri ajonopeuksilla; oikealla térméysnopeuden vaikutus
Jalankulkijan kuoleman todennékdisyyteen (lahde: Ajonopeudet
Ja jalankulkijoiden turvallisuus, Eero Pasanen)

fartbegransningar skapar anda underlag for ibruktagande av ocksa
andra atgarder for att dampa biltrafiken.

» Fo6r omradet séder om Korsmansgatan foreslas den regionala
hastighetsbegrénsningen 30 km/h samt stédatgarder for has-
tighetsbegransningen (malade kérbanemarkeringar, farthinder,
varsellinjer).

» Palandsvagarna foéreslas att hastighetsbegransningen pa riks-
vag 25 sdnks mellan anslutningarna till Orion och Silversand
(80 => 60 km/h) samt vid Taktom skola (50 => 40 km/h).
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Bild 6.15  Till vénster reaktionsstréckor och pakérningshastigheter vid
olika kérhastigheter. Till héger pakérningshastighetens inverkan
pé sannolikheten att den pakérda fotgéngaren dér (kélla:
Ajonopeudet ja jalankulkijoiden turvallisuus, Eero Pasanen)
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Nopeusrajoituksen maalaamisella ajorataan, heréteraidoilla, liiken-
nemerkkien ryhmittelylla ja tehostetulla valaistuksella kiinnitetdan
huomiota taajamaan tai maaseutukyld&n saapumiseen ja rauhoitetaan
lapi kulkevaa lilkennetta.

Liikenteen rauhoittamiseen soveltuvat yleiset hidasteperiaatteet:

ERITYISTOIMINTOJEN KOHDAT
- Koulut, paivakodit, palvelupisteet
- Pyritdan rauhoittamaan turvattomat turvallisiksi

KADUT, JOILLA ON LAPIKULKULIIKENNETTA
- Pyritdan ohjaamaan tarpeeton liikenne muille reiteille
- Hidasteet vahentavat reitin houkuttelevuutta

VILKKAAT KEVYEN LIIKENTEEN YLITYSKOHDAT
- Hidasteilla saadaan autoilijan ja kevyen liikenteen
konfliktitilanteet pienennetyiksi

UUDET ASUINALUEET
- Katuverkon rakentamisen yhteydessa pyritaan takamaan
turvallinen ymparist6

Lyhyt, p&éttyvé asuinkatu, jolla likkuu vain oman alueen asukkaita,
rauhoitetaan parhaiten tiedotuksen ja asennemuokkauksen avulla.

Poliisin liikennevalvonnan painopistealueet ovat nopeusrajoitusvalvon-
ta, paihteidenkaytdn valvonta liikenteessa, turvalaitteiden kaytén val-
vonta ja riskikuljettajat. Poliisin likenneturvallisuusstrategian mukaan
poliisin liikenneturvallisuustoimien tulee perustua onnettomuustietoi-
hin, liikennekayttdytymisen seurantatuloksiin sek& mahdollisuuksien
mukaan kansalaisten odotuksiin poliisin likennevalvonnasta.

Med hjéalp av fartbegrénsningar malade pa kérbanan, varsellinjer,
gruppering av trafikmadrkena samt effektiverad belysning fasts trafi-
kanternas uppmarksamhet pa att man anlander till en landsby eller
en tatort. Sdlunda dampas den genomgaende trafiken.

For att dampa trafiken passar féljande allméanna fartnedsattningsat-
gérder:

VID SPECIELLA BYGGNADER
- Skolor, barndaghem, servicestéllen
- Man férsoker ddmpa trafiken sa att sédkerheten blir bra

GATOR MED GENOMFARTSTRAFIK
- Man forsoker dverfora onédig trafik till andra rutter
- Farthinder minskar ruttens attraktivitet

STALLEN DAR LIVLIG GANG- OCH CYKELTRAFIK KORSAR
KORBANAN

- Med hjalp av farthinder férminskar man konfliktsituationerna mel-
lan bilister, fotgdngare och cyklister

NYA BOSTADSOMRADEN
- Vid byggandet av gatunatet férsdker man trygga en séker miljé

En kort atervdndsgata dér det rér sig bara invanare fran det egna
omradet fredas bést genom information och attitydpaverkan.

Inom polisens trafikbvervakning prioriteras fartbegrénsningsévervak-
ningen, dvervakningen av rusmedelsbruket i trafiken, évervakning
av anvandningen av sakerhetsutrustning samt riskbilisterna. Enligt
polisens trafiksakerhetsstrategi bor polisens trafiksdkerhetsatgarder
basera sig pa olycksfakta, uppféljningsresultat om trafikbeteenden
samt i man av méjlighet pa medborgarnas férvantningar pa polisens
trafikbvervakning.
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6.6 Talvihoito

Maanteilla kaytetdan koko maassa yhtenaista talvihoidon palveluluo-
kitusta. Palvelutaso maaraytyy paaosin tien likennemaaran, toimin-
nallisen luokan ja alueen ilmaston mukaan. Kéytéssa on kuusi talvi-
hoitoluokkaa Is, I, Ib, Tlb, Il ja Il (Is on paras hoitoluokka, Il heikoin).
Kevyen liikenteen vaylat jaetaan kahteen hoitoluokkaan.

Talvihoidon tdsmékohteita on kaytetty vuodesta 2001 alkaen. Ongel-
makohteista selvitetddn liikennoitsijdiden, urakoitsijan ja Tiehallinnon
tiemestareiden ndkemykset. Liséksi voidaan tehda ryhmahaastatteluja,
joissa haastatellaan tienkayttdjia urakka-alueilla heidan kokemistaan
ongelmista.

6.7 Rautateiden tasoristeysturvallisuus

Rautateiden tasoristeysonnettomuuksia tapahtuu vartioiduissa ja var-
tioimattomissa tasoristeyksissa seka vaha- etta vilkasliikenteisilla
rataosuuksilla. Tasoristeysonnettomuuksiin on usein syyna autoilijoi-
den liikennekayttaytyminen. Fyysisia toimenpiteitd onnettomuuksien
vahentamiseksi ovat tasoristeysten poistaminen ja tasoristeysten
varoituslaitteiden asentaminen.

Vaaratilanteita aiheuttavat autoilijoiden liian suuret [8hestymisnopeudet
ja jopa tietoinen riskinotto. Tasoristeysonnettomuus sattuu useimmiten
autoilijalle, joka ajaa tutussa ymparistdssa, paivasaikaan, hyvalla kelilla
ja selvin pain. Vaaraa liséédvéat maaston ndkeméesteet ja odotustasan-
teiden puuttuminen.

» Kevyen liikenteen alikulkukaytdvaa esitetddn Kadermonkadun
paadyssa sijaitsevan rautatien tasoylityksen kohdalle.

6.6  Vintervaghallning

Pa landsvagarna anvands i hela landet en enhetlig serviceklassifice-
ring fér vinterunderhall och -drift av vagnatet. Servicenivan bestams i
huvudsak pa basis av vagens trafikmangd, dess funktionella klass och
omradets klimat. Det finns sex olika vintervaghallningsklasser i bruk: Is,
I, Ib, Tlb, Il ja lll (Is &r den basta och Ill den enklaste serviceklassen).
Véagarna for gang- och cykeltrafik indelas i tva serviceklasser.

Insatser med precision har inom vintervaghallningen anvants fran ar
2001. For de problematiska platserna utreds trafikanternas, entrepre-
ndrens och Vagférvaltningens vagmastares uppfattningar. Dessutom
kan man genomféra gruppintervjuer, dar man intervjuar trafikanterna
pa entreprenadomradet om de problem de har upplevt.

6.7 Sakerheten vid jarnvdagsovergangar i ett plan

Olyckor pa jarnvagarnas enplanskorsningar intraffar vid évervakade
och odvervakade plankorsningar pa lagtrafikerade och starkt trafike-
rade banavsnitt. Orsaken till plankorsningsolyckorna &r ofta bilisternas
trafikbeteende. Fysiska atgarder for att minska olyckorna &r elimine-
rande av plankorsningar och installation av varningsanléggningar for
plankorsningarna.

Risksituationer férorsakas av bilisternas alltfér h6ga hastigheter da
de narmar sig plankorsningen samt t.o.m. av medvetna risktaganden.
En plankorsningsolycka drabbar oftast en bilist som kor i en bekant
milj6, i dagsljus, vid gott vaglag och i nyktert tillstand. Risken 6kas av
sikthinder i terrdngen och av att vantplatser saknas.

» En tunnel fér gang- och cykeltrafiken foreslas pa platsen fér den
nuvarande plankorsningen vid andan av Kadermogatan.
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6.8 Liikenneturvallisuus maankadytén suunnittelussa

Maankaytén suunnittelulla vaikutetaan merkittavasti kulkureittien syn-
tymiseen ja liikkenneturvallisuuteen. Mitd varhaisemmassa vaiheessa
ja yleispiirteisemmalla kaavatasolla liikenneturvallisuuteen vaikuttavat
perustekijat otetaan huomioon sitd suuremmaksi vaikutusmahdollisuu-
det muodostuvat. Uuden maakaytdn kytkeminen lilkennejarjestelmaan
tulee olla harkittua ja suunnitelmallista. Esimerkiksi uudet asuinalueet
ja koulut tulisi mahdollisuuksien mukaan sijoittaa siten, etteivat oppilaat
joudu ylittdmaan paavaylia.

Tavoitteena on, ettd asuntoalueiden ja kevytta liikennettd synnyttavi-
en paikkojen, kuten koulujen, paivakotien ja palvelutalojen, valilla on
yhtenaiset kevyen liikenteen yhteydet, jotka eivat ristea vilkkaimpien
paavaylien ja -katujen kanssa. Kaytanndssa tdma on usein mahdo-
tonta toteuttaa, minka vuoksi ajoneuvoliikenteen ja kevyen liikkenteen
ristedmiskohtien turvallisuuteen tulee jo suunnitteluvaiheessa kiinnittaa
erityistd huomiota. Paivakotien, koulujen ja urheilukenttien sijoitukses-
sa on otettava huomioon myds saattoliikenteen tarpeet ja tarvittavat
pyséakdintipaikat.

Haja-asutusalueiltakin tarvittaisiin turvalliset k&vely- ja pyoraily-yh-
teydet taajamaan. Monia jo tarpeellisiksi todettuja kevyen liikkenteen
vayldhankkeita joudutaan kuitenkin lykkddmaan tai jattdmaan koko-
naan toteuttamatta resurssien puutteessa. Asukkaiden turvallisuutta
ajatellen uusi asutus tulisi mieluummin ohjata alueille, joilla palvelut
ovat jo olemassa ja joiden turvallisuusjarjestelyt on jo toteutettu.

Runsaasti ajoneuvoliikennettd synnyttévat kohteet, kuten liikekeskuk-
set, terminaalit ja teollisuuslaitokset, tulisi sijoittaa paavaylien laheisyy-
teen, kuitenkin siten, ettei niiden lilkkenne liity suoraan paavaylalle.

6.8 Trafiksdkerheten inom markanvandningsplaneringen

Genom markanvandningsplaneringen paverkar man i avgérande grad
uppkomsten av fardrutter samt trafiksakerheten. | ju tidigare stadium
och pa ju allménnare planlaggningsniva som de trafiksékerhetspa-
verkande basfaktorerna beaktas, desto storre blir paverkningsmojlig-
heterna. Anknytningen av ny markanvandning till trafiksystemet bér
vara 6verlagd och planméssig. Exempelvis nya bostadsomraden och
skolor borde sa vitt mojligt placeras sa att skoleleverna inte behéver
korsa huvudlederna.

Malséttningen é&r, att det finns sammanhangande gang- och cykel-
forbindelser mellan bostadsomradena och de platser som alstrar
gang- och cykeltrafik, exempelvis skolor, barndaghem och servicehus.
Dessa forbindelser boér inte korsa de viktigaste huvudvégarna och
-gatorna. | praktiken ar detta ofta omdjligt att genomféra, och darfér
bér man redan i planeringsstadiet ldgga séarskild vikt vid sadkerheten
dar fordonstrafiken och gang- och cykeltrafiken korsar varandra. Vid
placeringen av barndaghem, skolor och idrottsplaner skall man be-
akta ocksa den anlandande och avhamtande trafikens behov och de
behévliga parkeringsplatserna.

Ocksa fran glesbebyggelseomraden skulle man behdva sékra gang-
och cykelférbindelser till tatorten. Manga vagprojekt fér gang- och
cykeltrafik har redan konstaterats vara behovliga, men tvingas anda
bli uppskjutna eller helt ogenomférda pa grund av resursbrist. Med
tanken pa invanarnas sakerhet borde den nya bebyggelsen hellre
styras till omraden, dar servicen redan finns utbyggd och dar saker-
hetslésningarna redan har genomforts.

Objekt som alstrar riklig fordonstrafik, sdsom affarscentra, terminaler
och industrianlaggningar borde placeras invid huvudvagarna, dock sa
att deras trafik inte har direkt anslutning till huvudleden.
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Maanteiden liittymien maaran tulisi perustua pitkan tiejakson tarkas-
teluihin. Tavoitteena maanteilla on erityisesti yksityisten liittymien
maaran vahentaminen.

6.9 Liikenneturvallisuustoimenpiteiden vaikutukset

Erilaiset turvallisuustoimenpiteet vaikuttavat eri onnettomuusryhmiin;
kiertoliittymat vahentavéat vakavia liittym&onnettomuuksia, keskikaiteet
vakavia kohtaamisonnettomuuksia ja riista-aidat eldinonnettomuuksia.
Koska eri toimenpiteet vaikuttavat usein monella eri tavalla ja monen-
tyyppisiin onnettomuuksiin, on yksittdisen toimenpiteen keskimaa-
raisten vaikutusten arvioiminen hankalaa. Taulukkoon 6.1 on koottu
eri lahteissa arvioituja yleisimpien liikkenneturvallisuustoimenpiteiden
vaikutuksia. Lahteind on kaytetty Tiehallinnossa kaytdssa olevaa
Tarva-ohjelmaa, Tieliikenteen turvallisuustoimenpiteiden arviointi ja
kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta -selvitysta (LINTU-
julkaisuja 1/2005) sekéa norjalaista liikenneturvallisuusopasta (Rune
Elvik, Truls Vaa: The handbook of road safety measures, 2004).

Yksittaisen liikenneturvallisuustoimenpiteen vaikutuksen arvioiminen
on usein hankalaa onnettomuuksien véhaisen méaran vuoksi. Jos taas
vertaillaan pidemman ajan onnettomuuskertymia ennen ja jalkeen toi-
menpiteen, on jo vaikeampaa erottaa toimenpiteen vaikutusta muiden
likenneturvallisuuteen vaikuttavien tekijéiden vaikutuksesta. Tdman
vuoksi taulukon arviot ovat suuntaa antavia. Monilla toimenpiteilla on
lisdksi muitakin kuin suoria turvallisuusvaikutuksia. Vaikutus koettuun
turvallisuuteen on usein merkittdvampi kuin vaikutus onnettomuusmaa-
riin. Samoin kevyen liikenteen olosuhteita parantavat hankkeet lisdavat
usein kavelya ja pyodrailya, milla on paitsi suoria terveysvaikutuksia
my®&s vaikutuksia kulkutapajakaumaan.

Antalet landsvagsanslutningar borde basera sig pa granskning av
ett langt vagavsnitt. Pa landsvagarna ar en malsattning att minska
speciellt de privata anslutningarnas antal.

6.9  Verkningar av trafiksdkerhetsatgarderna

Olika trafiksakerhetsatgarder inverkar pa olika olycksgrupper: cirkula-
tionsplatserna minskar de allvarliga korsningsolyckorna, mittrackena
minskar allvarliga frontalkrockar och viltstaketen minskar viltolyckorna.
Eftersom olika atgéarder ofta verkar pa manga olika satt och inverkar pa
manga slags olyckor, ar utvarderingen av en enstaka atgards genom-
snittliga verkningar vansklig. | tabell 6.1 aterges en sammanstalining ur
olika kallor av bedémda verkningar av de vanligaste trafiksékerhetsat-
garderna. Som kallor har anvénts det inom Véagférvaltningen anvanda
Tarva-programmet, utredningen Tieliikenteen turvallisuustoimenpi-
teiden arviointi ja kokemukset turvallisuussuunnitelman laatimisesta
(Bedémning av sakerhetsatgarder inom vagtrafiken samt erfarenheter
av att utarbeta trafiksdkerhetsplaner; LINTU-publikation 1/2005) samt
den norska trafiksdkerhetshandboken (Rune Elvik, Truls Vaa: The
handbook of road safety measures, 2004).

En utvardering av en enstaka trafiksdkerhetsatgards verkningar ar
ofta svar pa grund av olyckornas laga antal. Om man igen jamfér
olycksutfallet en langre tid fére och efter genomférandet av atgérden,
ar det svarare att skilja atgardens verkningar fran verkningarna av
andra trafiksékerhetspaverkande atgarder. Darfor ar tabellens varden
végledande. Manga atgarder har dessutom &ven andra verkningar &n
de direkta s@kerhetsverkningarna. Inverkan pa den upplevda saker-
heten &r ofta mer betydande &n inverkan pa olycksantalet. P4 samma
satt 6kar projekt som férbattrar betingelserna fér gang- och cykeltrafik
ocksa gang- och cykeltrafiksflodet, vilket har direkta halsoverkningar
men ocksa verkningar pa hur de olika fardsatten férdelar sig.
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Taulukko 6.1  Eri lahteisséa esitettyja arvioita erilaisten Tabell 6.1

turvallisuustoimenpiteiden vaikutuksista.

| olika kéllor atergivna berdkningar
av olika sékerhetséatgérders verkningar.

Onnettomuuksien
vahenema, arvio /

Tarvan vaikutuskerroin /
Tarva-verkningskoefficient

Uppskattad minskning | Auto/ | Kevyt/ Gang | Eldin/

Toimenpide / Atgérd av olyckorna Bil + cykel Djur
Eritasoliittyméan rakentaminen / Byggande av planskild korsning 40-50 % 0,6 0,6 1
Kiertoliittyman rakentaminen / Byggande av cirkulationsplats 35-50% 0,5 0,85 1
Liikennevalojen asettaminen / Uppstallning av trafikljus 15-30 % 0,7 0,7 1
Nopeusrajoitus 80 => 60 km/h / Fartbegransning 80 => 60 km/h 15-25% 0,83 0,83 0,83
Hidasteiden rakentaminen / Byggande av farthinder 15-20 % 0,85 0,85 0,85
Nopeusrajoitus 100 => 80 km/h / Fartbegransning 100 => 80 km/h 15-40 % 0,857 0,857 0,857
Tievalaistuksen rakentaminen / Byggande av vagbelysning 15-25% 0,9 0,8 0,9
Kevyen liikenteen eritason rakentaminen / Byggande av bro eller tunnel fér gang- och cykeltrafik 30 % 1 0,7 1
Liittyman porrastaminen / Férskjuten anslutning 15-20 % 0,8 0,9 1
STOP-merkin asettaminen nelihaaraliittymaan / Uppstallning av STOP-mérken vid korsning 10-15% 0,85 0,85 1
Kameravalvonta / Kameradvervakning 10-30 % 0,91 0,91 0,91
Suojatien keskisaarekkeen rakentaminen / Byggande av mittrefug vid dvergangsstalle 10-20 % 1 0,8 1
Ajosuuntien erottaminen rakenteellisesti (keskikaide) / Kérriktningarna skiljs at (mittrécken) 15-20 % 0,83 1 1
Muuttuva nopeusrajoitus /Féranderlig hastighetsbegransning 5-10% 0,95 0,95 0,95
Suojatien merkitseminen / Markering av 6vergangsstalle 5-10 % 0,95 0,9 1
Vaistotilan rakentaminen / Byggande av vajningsplats 15 % 0,85 1 1
Riista-aidan rakentaminen / Byggande av viltstangsel 15 % 1 1 0,85
Kaiteiden rakentaminen / Byggande av racken 15-25% 0,85 1 1
Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen / Byggande av gang- och cykelvag 5-10 % 1 0,9 1
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6.10 Toimenpideohjelma
6.10.1 Yleista

Nykytilan analyysin yhteydessa kartoitettiin kyselyn, onnettomuusa-
nalyysin, asiantuntijahaastattelujen, maastokayntien ja aikaisempien
suunnitelmien pohjalta likenneymparistén parantamiskohteita. Esille
tulleet likenneympaéristdn parantamiskohteet on koottu toimenpideoh-
jelmaan, jossa on esitetty hankkeen karttanumero, nimi, toimenpide,
toteutusjakso, tienpitaja ja karkea kustannusarvio.

Jokaiselle hankkeelle on maastossa maaritetty alustavasti toimen-
pide-ehdotus. Toimenpidelistassa esitetty toimenpide-ehdotus ei ole
tienpitdjaa sitova, vaan se on arvio toteuttamiskelpoisimmasta ongel-
makohteen parantamiskeinosta. Useat kohteet vaativat tarkempaa
suunnittelua, jolloin lopullinen parantamistoimenpide paatetaan.

Tamén suunnitelman aikajdnne on noin 10 vuotta. Toteutusjaksoille
1, 2 ja 3 ei ole erikseen nimetty vuosia. Pdasaantdisesti pienimmat ja
toteuttamiskelpoisimmat seka pahimmat ongelmakohteet ovat toteu-
tusluokassa 1. Pidemman aikavalin hanketarpeet ovat luokissa 2-3.
Hankkeiden toteutusluokat on péaatetty yhdessd Hangon kaupungin
ja Tiehallinnon kanssa.

Toimenpideohjelman paapaino on nopeasti toteutettavissa, pienis-
sa ja kustannustehokkaissa hankkeissa. Tydn yhteydessé tuli esille
toimenpideohjelman ulkopuolelle jdéneitd hanketarpeita, mm. pitkia
kevyen liikenteen vaylahankkeita. Kyseisistd hanketarpeista tiepiirilla
on olemassa omat tarveselvitykset. Naistd hankkeista ainoastaan
kiireellisimmaét ja nykyisen rahoituskehyksen puitteissa toteuttamis-
kelpoisimmat ovat mukana toimenpideohjelmassa.

6.10 Atgirdsprogram
6.10.1 Allmént

| samband med nuldgesanalysen kartlades pa basis av enkaten,
olycksanalysen, expertintervjuer, terrangbesék och tidigare planer
forbattringsstallena i trafikmiljon. De féreslagna stallena dar trafikmil-
jon kan forbattras har sammanstallts till ett atgardsprogram, dar det
ingar projektets kartnummer, namn, atgard, period fér genomférandet,
vaghallare samt en grov kostnadsberakning.

For varje projekt har i terrdngen angetts ett preliminart atgardsfor-
slag. Det i atgardslistan ingaende atgardsforslaget ar inte bindande
for vaghallaren, men det utgdr en bedémning av vilken 16sning for
férbattring av problemstallet som ar mest genomférbart. Flera stéllen
kréver noggrannare planering innan den definitiva forbattringsatgarden
fastslas.

Denna plan har tidsperspektivet ca 10 ar. Fér genomférandeperioderna
1, 2 och 3 har inte sérskilt angetts artal. Som regel &r de minsta, de
lattast genomférbara och de vérsta problemstéllena i genomférande-
klassen 1. De langsiktiga projektbehoven &r i klasserna 2-3. Projektens
genomférandeklasser har beslutats tillsammans av Hangé stad och
Vagférvaltningen.

Atgéardsprogrammets tyngdpunkt ligger i de snabbt genomférbara,
sma och kostnadseffektiva projekten. | samband med arbetet berérdes
projektbehov som hade lamnats utanfér atgardsprogrammet, bl.a. pro-
jekt géllande langa gang- och cykelvagar. Betraffande dessa projekt
har vagdistriktet separata behovsutredningar. Av dessa projekt ingar
endast de mest bradskande och inom den nuvarande finansierings-
ramen mest genomfdérbara i atgardsprogrammet.
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6.10.2 Toimenpiteiden keskimaaraiset vaikutukset

Tiehallinnon maanteille kohdistuville hankkeille on maaritetty toimen-
piteen laskennallinen heva-védhenema. Heva-vdhenema on méaaritetty
Tarva 4.8-ohjelmalla, jota kdytetdan Tiehallinnossa osana tienpidon
suunnittelua ja toimenpiteiden arviointia. Kaavatieverkon onnetto-
muuksille ei pystytd laskemaan henkilévahinko-onnettomuusvéhe-
nemié Tarvalla.

Yleisimpien liikenneturvallisuustoimenpiteiden keskimaaraisia vaiku-
tuksia on esitetty luvussa 6.9.

6.10.3 Toimenpiteiden kustannukset

Hankkeiden kustannusarviot perustuvat karkeisiin yksikkékustan-
nusarvioihin, mikali kéytdssa ei ole ollut tarkempia arvioita kohteen
rakentamiskustannuksista. Kustannusarviot tarkentuvat jatkosuunnit-
telun yhteydessa.

Toimenpideohjelmassa on esitetty yhteensa 72 liikkenneymparistén
parantamiskohdetta, joiden kokonaiskustannusarvio on noin 4,65 milj.
euroa. Hankkeiden kokonaiskustannukset ja hankkeiden tuottamat
laskennalliset heva-vahenemat on esitetty taulukossa 6.2.

6.10.2 Atgirdernas genomsnittliga verkningar

For projekt som avser Vagforvaltningens landsvagsnat har beraknats
atgardernas kalkylmassiga minskningar av personskadeolyckorna.
Minskningarna av personskadeolyckorna har berdknats med hjalp av
Tarva 4.8-programmet, som anvénds inom Vagférvaltningen som en
del av vaghallningsplaneringen och atgardsutvarderingen. For olyckor
pa vagnatet pa detaljplaneniva kan man inte berdkna minskningen av
personskadeolyckor med hjalp av Tarva-programmet.

De allmannaste trafiksdkerhetsatgardernas genomsnittliga verkningar
har framlagts i kapitlet 6.9.

6.10.3 Atgirdernas kostnader

Kostnadsberakningarna for projekten baserar sig pa grova enhets-
kostnadsberdkningar, om det inte har funnits tillgang till exaktare
berakningar for objektets byggkostnader. Kostnadsberédkningarna
blir mer exakta i samband med den fortsatta planeringen och projek-
teringen.

| atgardsprogrammet ingar sammanlagt 72 forbattringar av trafikmiljon
till en beraknad totalkostnad av ca 4,65 miljoner euro. Projektens total-
kostnader och den kalkylmassiga minskning av personskadeolyckorna
som de medfér framgar av tabell 6.2.
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Taulukko 6.2  Suunnitelmassa esitetyt kustannusarviot ja toimenpiteilld
saavutettava laskennallinen henkilbvahinko-
onnettomuuksien vdhenema.

Tabell 6.2 De i planen ingaende kostnadsberékningarna och den
kalkylméssiga minskningen av personskadeolyckorna

Kustannukset / Kustannukset /
SR Kostnader Heva-vidhenemd /
[1000 €] [1000 €] Minskningen av
Hanko (K) / Hangé (K) | tiepiiri (T) / psisonskacor
vagdistriktet (V)
Kiireellisyysluokka 1 /
Verkstallighetsperiod 1 1028 1,2 0,030
Kiireellisyysluokka 2 /
Verkstillighetsperiod 2 565 130 0,016
Kiireellisyysluokka 3 /
Verkstéllighetsperiod 3 1927 1000 0,004
. 3520 1131,2
Yhteensa / Totalt
4 651,2 0,050
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7 SEURANTA JA MITTARIT

Nykytilanteen onnettomuusanalyysin ja ongelmakohteiden kartoituk-
sen pohjalta laadittiin tavoitteet ja toimenpiteet Hangon liikenneturval-
lisuuden parantamiseksi. Seurannan tavoitteena on tarkastella miten
liikenneturvallisuusty6ssa on onnistuttu. Liikenneturvallisuustavoit-
teiden saavuttaminen vaatii eri tekijéiden seuraamista. Liikennetur-
vallisuustyén jatkuvan koordinoinnin ja jarjestelmaéllisen seurannan
apuvalineeksi on tassa tydssa maaritelty esimerkinomaisia mittareita.
Mittareiden avulla voidaan muodostaa kasitys liikenneturvallisuustydn
edistymisesta ja ryhtya tarvittaviin jatkotoimenpiteisiin. Mittareiden
tavoitteena on oman ty6n kehittdminen liikkenneturvallisuuskehityksen
perusteella. Tama palvelee kaikkia Hangon liikenneturvallisuusty6ta
tekevia tahoja, silla mittarit kuvaavat pelkistetysti likenneturvallisuus-
tydn edistymista ja sen tavoitteita.

Liikenneturvallisuusryhmalla on vastuu liikkenneturvallisuustydn koor-
dinoinnista, jatkumisesta ja seurannasta. Hangon siséista toiminnan
ja liikkenneturvallisuustilanteen seurantaa voi toteuttaa tarpeiden ja
mahdollisuuksien mukaan ilman rajoituksia. Tavoitteena on tuottaa
kunnan sisalla vertailukelpoista tietoa eri vuosilta. Esimerkiksi turva-
valineiden kayttsta voidaan koulujen oppilastyéné suorittaa lasken-
toja tai paivakodeissa kysella vanhemmilta. Vahimmilldan seurataan
toimintasuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden toteutumista.

7 UPPFOLJNING OCH MATINSTRUMENT

Pa basis av en olycksanalys av nulaget och en kartlaggning av prob-
lemstéllena utarbetades malsattningarna och atgarderna for forbatt-
rande av trafiksdkerheten i Hang6. Uppféljningen har som syfte att
granska hur man har lyckats i trafiksékerhetsarbetet. For att uppna
malséattningarna for trafiksdkerheten krévs uppféljning av olika fak-
torer. For en fortgaende koordinering och en systematisk uppfélj-
ning av trafiksdkerhetsarbetet har i detta arbete angetts exempel pa
matinstrument. Med hjalp av matinstrumenten kan man bilda sig en
uppfattning av hur trafiksdkerhetsarbetet fortskrider samt inleda be-
hévliga vidareatgarder. Matinstrumenten har som syfte att utveckla
det egna arbetet pa basis av trafiksédkerhetsutvecklingen. Detta be-
tjanar alla parter som deltar i trafiksékerhetsarbetet i Hangd, eftersom
matinstrumenten ger en koncentrerad bild av trafiksdkerhetsarbetets
fortskridande och syften.

Trafiksakerhetsgruppen ansvarar for trafiksakerhetsarbetets koor-
dinering, kontinuitet och uppféljning. Den interna uppfdljningen av
verksamheten och trafiksakerhetssituationen i Hangé kan genomféras
enligt behov och méjligheter utan begransningar. Syftet ar att inom
kommunen producera jamférbara data fran olika ar. Exempelvis om
anvéndningen av sdkerhetsutrustning kan man i skolorna utféra be-
rékningar som elevarbeten eller i barndaghemmen fraga féraldrarna.
Atminstone féljer man upp hur de i verksamhetsplanen angivna at-
garderna férverkligas.
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Liikenneturvallisuustyén vaikuttavuus

Onnettomuuksien maara (onn/vuosi)

Henkildvahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien méara (hevaa/
VUOSi)

Onnettomuuskustannukset (€/v)

Turvallinen liikennekayttaytyminen

Turvavyon, heijastimien ja pyorailykyparien kayttdaste (oma seu-
ranta %)

Liikennetiedotus ja koulutustilaisuudet (kpl/v)

Rattijuopumuksista kiinnijaaneet (kpl)

Torkeéat liikenneturvallisuuden vaarantamiset (kpl)

Liikenneympariston kehittdminen

Liikenneturvallisuussuunnitelmassa esitettyjen toimenpiteiden
toteuttaminen (%)

Asemakaavan ulkopuolelle myénnettyjen rakennuslupien maara
(kpl/v)

Kevyen liikenteen vaylien maara (km)

Raskaan liikenteen osuus KVL:sta (%)

Liikenneturvallisuustoiminnan uudistaminen ja kehittdminen

Liikenneturvallisuusryhmien kokoontumiset (kertaa/v)
Liikenneturvallisuustoiminnalle mydnnetyt resurssit (€)
Toimintasuunnitelmien toteutumisen arviointi ja paivittdminen (%)

Trafiksdkerhetsarbetets verkningsgrad

+ Olyckornas antal (olyckor/ar)

+ Antal olyckor som férorsakat personskador (olyckor/ar)
« Olyckskostnader (€/ar)

Séakert trafikbeteende

* Anvandningsgrad fér sakerhetsbalte, reflexer och cykelhjalm
(egen uppféljning, %)

« Trafikinformation och utbildningsevenemeng (antal/ar)

* Gripna for rattfylleri (antal)

* Grovt dventyrande av trafiksdkerheten (antal)

Utvecklande av trafikmiljon

+ Genomférande av i trafiksédkerhetsplanen féreslagna
atgarder (%)

+ Beviljade bygglov pa omraden utanfér detaljplanen(antal/ar)

« Gang- och cykelvégarnas totallangd (km)

* Den tunga trafiken andel av medeldygnstrafiken KVL (%)

Férnyande och utvecklande av trafiksékerhetsarbetet

» Trafiksdkerhetsgruppernas sammankomster (ganger/ar)

* Beviljade resurser for trafiksédkerhetsarbetet (€)

» Utvardering av verksamhetsplanens utfall samt dess
uppdatering (%)
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8 ENSIMMAISET ASKELEET JA JATKUVUUS

Liikenneturvallisuustyé Hangossa on kaynnistynyt jo suunnittelutyén
aikana. Ty6naikainen liikenneturvallisuusryhma on kokoontunut ja
ryhma on laatinut toimintasuunnitelma.

Osana tata selvitysta on esitetty alustava liikenneymparistén paran-
tamistoimenpiteiden toteuttamisaikataulu seka alustava kustannus-
arvio.

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmis-
tuttua tarkeintd on kadytannon toiminnan ja
toimenpiteiden kayntiin saaminen. Liikenne-
kasvatus, -valistus ja -tiedotus etenee hal-
linnonaloittain ja yhteistybkumppaneittain.
Liikenneturvallisuussuunnitelma hyvaksy-
tdan valtuustossa. Samalla huolehditaan
liikenneturvallisuusryhman virallisesta ni-
meadmisesta. Poliittinen kasittely vahvistaa
likenneturvallisuudelle asetetut tavoitteet
osaksi kunnan laatu- ja tulostavoitteita ja
osoittaa ty6hon tarvittavat resurssit. Tama
korostaa omalta osaltaan liikenneturvalli-
suustydn painoarvoa.

Sitoutuminen

Liikenneturvallisuussuunnitelman valmis-
tumisesta on hyva tiedottaa kuntalaisille
esimerkiksi paikallisessa lehdessa ja ra-
diossa. Toimintasuunnitelma tarkistetaan
ja toimenpiteiden toteutumista seurataan
vuosittain. Seurannan tulokset kasitellaan
kunnan organisaatiossa, kuten muutkin toi-
minnalle asetetut tulostavoitteet.

Viestinté ja
tiedotus

8 INLEDANDE STEG OCH KONTINUITET

Trafiksékerhetsarbetet i Hango har inletts redan under pagaende
planering. Den interimistiska trafiksékerhetsgruppen har sammantratt
och gruppen har utarbetat en verksamhetsplan.

Som en del av denna utredning har framlagts en preliminar tidtabell
for genomférandet av forbattringsatgarderna i trafikmiljon samt en
preliminar kostnadsberakning.

Da trafiksdkerhetsplanen blivit fardig ar
det viktigast att det praktiska arbetet och
atgarderna fas i gang. Trafikfostran, -upp-
lysning och -information gar vidare inom
férvaltningsgrenar och samarbetspartner.
Fullméaktige godkanner trafiksédkerhetspla-
nen. Samtidigt skots om att trafiksakerhets-
gruppen blir officiellt utndmnd. Den politiska
behandlingen fastslar de for trafiksdkerhe-
ten uppstéllda malsattningarna som en del
av kommunens kvalitets- och resultatmal
samt anvisar for arbetet behdévliga resur-
ser. Darmed betonas samtidigt vikten av
trafiksékerhetsarbetet.

Engagemang

Om fardigstallandet av trafiksakerhetspla-
nen ar det bra att informera kommuninva-
narna exempelvis genom lokaltidning och
radio. Verksamhetsplanen revideras och
genomférandet av atgarderna féljs upp ar-
ligen. Resultaten av uppféljningen behand-
las i kommunens organisation, i likhet med
ovriga resultatmal for verksamheten.

Kommunikation
och information
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Jatkuvuus

Seuranta

Liikenneturvallisuustyén jatkuvuus var-
mistuu kaupunginvaltuuston annettua lii-
kenneturvallisuussuunnitelmalle poliittisen
hyvéksymisensa ja sitoutumisensa. Liiken-
neturvallisuuden parantamistoimenpiteiden
vaikutukset ovat usein todettavissa vasta
pidemmaéan ajanjakson kuluessa.

Sidosryhméatydskentelyn yhteydessa tyolle
asetettujen tavoitteiden, likenneymparistén
parantamistoimenpiteiden seké liikkenne-
turvallisuustyén toteutumisen seurannan
koordinoinniksi on valittu mittareita. Mit-
tareita seurataan vuosittain kunnallisessa
liikenneturvallisuusryhméssa.

Kontinuitet

Upféljning

Trafiksékerhetsarbetets kontinuitet séker-
stalls da stadsfullmaktige har gett trafiksa-
kerhetsplanen sitt politiska godkannande
och sitt engagemang. Verkningarna av at-
gérderna for att férbattra trafiksédkerheten
kan i manga fall konstateras férst under en
l&angre tidsperiod.

Det har valts matinstrument fér att koordi-
nera uppféljningen av de i samband med
intressentgruppsarbetet uppstallda mal-
sattningarna fér arbetet samt genomfér-
andet av férbattringarna i trafikmiljén och
trafiksdkerhetsarbetet. Matinstrumenten
foljs arligen upp i den kommunala trafiksa-
kerhetsgruppen.
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Liséatietoja liikenneturvallisuusasioista 16ytyy myos seuraavista
www-osoitteista:

Liikenneturva http://www.liikkenneturva.fi

Eteld-Suomen laaninhallitus (likenneososto) http://www.laaninhallitus.
fi/lh/etela/lii’lhome.nsf

Tiehallinto http://www.tiehallinto.fi

Ita-Uudenmaan liitto http://liitto.ita-uusimaa.fi
Liikenne- ja viestintaministerié http://www.mintc.fi
Ajoneuvohallintakeskus http://www.ake.fi

A-Katsastus Oy https://www.a-katsastus.fi

Autoliitto http://www.autoliitto.fi

Suomen Autokoululiitto r.y. http://www.autokoululiitto.fi

Liikennevakuutuskeskus http://www.vakes.fi/lvk/suomi

Mer information i trafiksdkerhetsfragor fas ocksa genom féljande
www-adresser:

Trafikskyddet http://www.liikenneturva.fi

Lansstyrelsen i S6dra Finlands I&n (trafikavdelningen) http://www.
laaninhallitus.fi/lh/etela/li’lhome.nsf

Vagférvaltningen http://www.tiehallinto.fi

Ostra Nylands férbund http://liitto.ita-uusimaa.fi
Kommunikationsministeriet http://www.mintc.fi
Fordonsférvaltningscentralen http://www.ake fi
A-Katsastus Oy https://www.a-katsastus.fi

Autoliitto http://www.autoliitto.fi

Suomen Autokoululiitto r.y. http://www.autokoululiitto.fi

Trafikforsakringscentralen http://www.vakes.fi/lvk/
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10 LITTEET 10 BILAGOR

Liite 1. Hangon liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelma Bilaga 1. Verksamhetsplan for trafiksdkerhetsarbetet i Hango (férvalt-
(eri hallintokuntien toimet) ningsgrenarnas atgarder)

Liite 2. Toimenpideohjelma liikenneymparistén parantamiseksi Bilaga 2. Atgardsprogram fér att férbattra trafikmiljon

Liite 3. Toimenpidekartat (keskusta ja haja-asutusalue) Bilaga 3. Atgardskartor (centrum och glesbebyggelseomradena)
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LITE 1 BILAGA 1
LIITE1 Hangon liikenneturvallisuustyén toimintasuunnitelma 2008-2011 26.2.2008

Suunnitelmaa ovat olleet laatimassa: Paivi Vuorjoki (péivahoito), Eva Isaksson (vanhus- ja vammaistoimi), Risto llvonen (sivistystoimi) Stefan Fri ja Leif
Sjostrand (nuoriso- ja liikuntatoimi), Ralf Toivari ja Martti Kerkeld (tekninen toimi), Juha-Pekka Vuorinen (poliisi), Varpu Tavaststjerna (Liikenneturva)

Hallintokunta/sektori: PERUSTURVAPALVELUT / PAIVAHOITO

Kohderyhma

Toiminnan tavoite

Toimenpide,
toimintamuoto

Ajoitus

Vastuuhenkild, yhteis-
tyétahot

Paivakotien ja
perhepaivahoi-
don lapset

Liikenneturvallisuuskas-
vatuksen varmistaminen

Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen varhaiskasvatus- ja

esiopetussuunnitelmiin seké yksikoiden vuosittaisiin toi-

mintasuunnitelmiin, mm.:

e oikean liikennekayttaytymisen opetteleminen lasten
kanssa liikkuessa / likennemerkkeihin tutustuminen

¢ heijastinliivien hankinta ja kaytté

o liikennelaulut ja -leikit

e paivakodeissa kdytdssa Suomen liikennevalistuksen
kansio "Lapsi liikenteessa”

Poliisin sdanndlliset vierailut paivékodeissa (esim. 11.2)

Suunnitelmien paivi-
tyksen yhteydessa

Liikennekasvatus jat-
kuvaa

1-2 kertaa vuodessa

Vastuu: paivakodin johta-
jat, perhepaivahoidon oh-
jaaja,

Yhteistyd: lastentarhan-
opettajat, erityislastentar-
hanopettajat, Liikennetur-
va (materiaalin tuottajana)

Vastuu: poliisi, paivahoi-
don henkil6ésto

Paivakotien ja
perhepaivéhoi-

Paivakotien ja perhepai-
vahoidon ymparistdjen

Paivakotien ja perhepaivakotien pihojen ja lahiymparistén
liikenneturvallisuuspuutteiden kartoitus ja poistaminen

Osa vuonna 2009
loput vuonna 2010

Vastuu: paivakodin johta-
jat,

don lapset turvallisuuden varmista- | (myds pysakdinnin ja saattoliikenteen jarjestelyt) perhepéivadhoidon ohjaa-
minen ja, tekninen ja ymparisto-
Aitojen rakentaminen paivakotien pihojen ympaérille Aidat kevaalla 2008 | virasto
Vastuu: tekninen virasto
Paivahoidon Liikenneturvallisuuskas- | Koulutusta pédivahoidon henkiléstélle sekd vanhemmille Ensimmainen hen- |Vastuu: pdivakodin johta-

henkildkunta ja
lasten vanhem-
mat

vatuksen vahvistaminen

(Liikenneturva/poliisi)

e vanhempien ja henkildstdn oman liikennekayttaytymi-
sen huomioiminen esim. pydrailykypéran, turvaistuin-
ten ja heijastimien kaytto

e sovitaan péivakotien liikenteen ja saattoliikenteen yh-
teisistd sdénndistd

e yhteisid koulutustilaisuuksia my®&s ala-asteen opettaji-
en kanssa

kilokunnan koulu-
tustilaisuus syksyl-
1a 2008 yhteistydssa
Liikenneturvan kans-
sa, sen jalkeen
saannollisesti

jat
Yhteistyd: Liikenneturva,
poliisi, alakoulujen rehtorit
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Trafiksdkerhetsplan for Hango — Verksamhetsplan for trafiksdkerhetsarbetet 2008-2011

26.2.2008

| utarbetandet av planen har deltagit: Paivi Vuorjoki (barndagvarden), Eva Isaksson (aldre- och handikappvarden), Risto llvonen (utbild-
ningssektorn) Stefan Fri och Leif Sjéstrand (ungdoms- och idrottssektorn), Ralf Toivari och Martti Kerkela (tekniska sektorn), Juha-Pekka
Vuorinen (polisen), Varpu Tavaststjerna (Trafikskyddet)

Férvaltningsgren/sektor: GRUNDTRYGGHETSTJANSTER / BARNDAGVARDEN

Malgrupp Verksamhetens Atgird, verksamhetsform Tidpunkt Ansvariga,

syfte samarbetspartner
Barn i daghem- Att sékerstalla trafiksa- | Trafiksdkerheten inférs i smabarnspedagogikens och | samband med Ansvar: Barndaghemsfére-
men och familje- | kerhetsfostran forskoleundervisningens planer samt i enheternas arliga | upp-dateringen av | standarna, familjedagvards-

dagvarden

verksamhetsplaner, bl.a.:

e inlarning av ratt trafikbeteende da man rér sig utom-
hus med barnen / introduktion av trafikmarken

e anskaffning och anvandning av reflexvéstar

o trafiksanger och -lekar

e i barndaghemmen anvands Suomen liikennevalistus
ry.:s parm "Lapsi liikenteessa”

Polisens regelbundna besék i daghemmen (t.ex. 11.2)

planerna

Trafikfostran ar
fortlépande

1-2 ganger arligen

ledaren.

Samarbete: barntradgards-
l&rarna, specialbarntrad-
gardslararna, Trafikskyddet
(materialleverantor)

Ansvar: polisen, barndag-
hemspersonalen

Barn i daghem-
men och familje-
dagvarden

Att sékerstalla sakerhe-
ten i daghemmens och
familjedaghemmens
omgivning

Kartlaggning och eliminering av trafiksakerhetsbristerna i
daghemmens och familjedaghemmens narmiljé (omfattar
ocksa parkering samt anldandande och avhadmtande tra-
fik)

Byggandet av staket runt barndaghemmen

En del ar 2009,
resten ar 2010

Staketen varen
2008

Ansvar: barndaghemsfore-

standarna, familjedagvards-
ledaren, tekniska och milj6-
verket

Ansvar: tekniska verket

De anstéllda inom
barndagvarden
samt barnens for-
aldrar

Att starka trafiksaker-
hetsfostran

Utbildning for daghemspersonalen och féraldrarna (Tra-

fikskyddet/polisen)

e beaktande av foraldrarnas och de anstalldas eget
trafikbeteende; t.ex. bruk av cykelhjalm, bilbarnstolar
och reflexer

e avtalas om gemensamma regler fér daghemmens
trafik, anlandande och avhamtande trafik

e gemensam utbildning dven med lagstadielérarna

Den forsta utbild-
ningen foér de an-
stillda hosten
2008 i samarbete
med Trafikskyddet,
darefter regelbun-
det

Ansvar: daghemsférestan-

darna

Samarbete: Trafikskyddet,

polisen, lagstadieskolornas
rektorer
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Hallintokunta/sektori: PERUSTURVAPALVELUT/ SENIORI- JA VAMMAISPALVELUKESKUS

Kohderyhma Toiminnan tavoite Toimenpide, Ajoitus Vastuuhenkild, yhteis-
toimintamuoto tyétahot
Ikaihmiset lakkaiden liikenneturval- | Liikenneturvallisuusaiheinen teematilaisuus: Liikkennetur- | Sdanndéllinen Vastuu: Senioriraati

lisuuden parantaminen

vasta kouluttaja ja aineistoa, esim.:
e turvavalineet
e ajokorttimaaraykset
e uudet liikennesdannot

Yhteistyd: Sossiaalitydon-
tekija, Liikenneneturva

lakkaat autoilijat

Ikadautoilijoiden liikenne-
turvallisuuden paranta-
minen

Ikdautoilijan kuntokurssi: Liikenneturvasta kouluttaja ja
aineistoa

(kuntokurssi voidaan joskus my&s laajentaa tapahtumak-
si, jossa esim. autoiluun liittyvien apuvalineiden esittelya)

Ensimmaisen ker-
ran syksylla 2008,
yhteistydssa Liiken-
neturvan kanssa, sen
jalkeen saanndllises-
ti, esim. vuosittain

Vastuu: Sosiaaliohjaaja
Yhteistyd: Liikenneturva,
poliisi, autokoulu, elake-
laisjarjestot, laakari

lakk&at, vammai-
set

lakkaiden liikkenneturval-
lisuuden ja liikenneym-
paristén esteettémyyden
parantaminen

Toteutetaan ikdihmisten vaaranpaikkakysely
e sisaltden myods esteettdmyyspuutteet

Kevaallad 2009, sen
jalkeen 3-5 vuoden
valein

Vastuu: Senioriraati, so-
siaaliohjaaja

Yhteistyd: Liikenneturva,
kuntatekniikan osasto

Sosiaali- ja terve-
ystoimen henkil6-
kunta

Henkildkunnan liikkenne-
turvallisuustietous, lii-
kenneturvallisuus osaksi
kaikkea toimintaa

Henkilbkunnan liikenneturvallisuuskoulutus

o tietous idkkaiden ja vammaisten turvallisuusongelmis-
ta

o tietous ja materiaali idkkdiden ajokorttimaarayksista

e sektorin vastuuhenkild tarkistaa kerran vuodessa julis-
teet ja muun henkildkunnan kaytéssa olevan liikenne-
turvallisuusmateriaalin

e Invakuljettajien liikenneturvallisuustietous

Ensimmainen hen-
kilokunnan koulu-
tustilaisuus huhti-
kuussa 2008 yhteis-
tydssa Liikenneturvan
kanssa

Vastuu: Sosiaaliohjaaja
Yhteistyd: Liikenneturva

Kotihoidon tydn-
tekijat

Turvataan kotikaynteja
tekevien liikenneturvalli-
suus

Hankitaan polkupyéralla kotikaynteja tekevalle henkilo-
kunnalle heijastinliivit

Kevaalla 2009 (osto-
jen budjetointi syksyl-
& 2008)

Vastuu: Perusturvajohtaja
Yhteistyd: Kotihoidon joh-
taja, tyésuojelu
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Férvaltningsgren / sektor: GRUNDTRYGGHETSTJANSTERNA / CENTRALEN FOR ALDRE- OCH HANDIKAPPTJANSTER

Malgrupp Verksamhetens Atgird, verksamhetsform Tidpunkt Ansvariga,
syfte samarbetspartner
Aldre Att férbattra trafiksa- Evenemang med temat trafiksékerhet: Utbildare och ma- | Regelbundet ater- | Ansvar: Aldreradet
kerheten for de aldre terial fran Trafikskyddet, t.ex.: kommande Samarbete: Socialarbetare,
e sakerhetsutrustning Trafikskyddet
e  korkortsbestdmmelser
e nya trafikregler
Aldre bilister Att forbattra trafiksa- Konditionskurs for aldre bilister: Utbildare och material Forsta gangen Ansvar: Social-handledaren
kerheten for dldre bilis- | fran Trafikskyddet hdsten 2008, i Samarbete: Trafikskyddet,
ter (konditionskursen kan ibland ocksa byggas ut till ett eve- | samarbete med polisen, bilskolan, pensio-
nemang dér t.ex. hjadlpmedel med anknytning till bilismen | Trafikskyddet, narsorganisationer, lakare
presenteras) déarefter regelbun-
det t.ex.
arligen
Aldre och Att férbattra de aldres | En enkat om riskstallen genomférs bland de aldre. Varen 2009, Ansvar: aldreradet, social-
handikappade trafiksékerhet och tra- | e tillganglighetsbrister inkluderas déarefter med 3-5 | handledaren
fikmiljons tillganglighet ars intervall. Samarbete: Trafikskyddet,

avdelningen fér kommun-
teknik.

Social- och halso-
sektorns anstéallda

Att gbra de anstéalldas
trafiksdkerhetskunskap
och trafiksdkerheten till
en del av all verksam-
het

Trafiksékerhetsutbildning fér de anstéllda

e kannedom om &ldres och handikappades sékerhets-
problem

e kannedom och material om aldres kdrkortsbestam-
melser

e sektorns ansvariga kontrollerar en gang per ar affi-
scher och annat trafiksdkerhetsmaterial i de anstall-
das bruk

e Invataxiférarnas trafiksdkerhetskdnnedom

Foérsta utbild-
ningen for de an-
stéllda i april
2008 i samarbete
med Trafikskyddet

Ansvar: Socialhandledaren
Samarbete: Trafikskyddet

Anstallda inom
hemvarden

Att trygga trafiksékerhe-
ten for dem som gor
hembesodk

Reflexvastar anskaffas for de anstéllda som anvander
cykel da de far pa hembesok

Varen 2009 (bud-
getering av inkdp
hdsten 2008)

Ansvar: Grundtrygghetsdi-
rektdren

Samarbete: Hemvardsche-
fen, arbetarskyddet




92

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

LITE1

Hango trafiksdkerhetsplan 2008

BILAGA 1

Hallintokunta/sektori: TEKNINEN JA YMPARISTOVIRASTO

Kohderyhma

Toiminnan tavoite

Toimenpide,
toimintamuoto

Ajoitus

Vastuuhenkild, yhteis-
tyotahot

Kaupunginval-
tuusto, hallinto-
kunnat

Liikenneturvallisuustyon
vakiintuminen

Liikenneturvallisuusryhman nimeédmisesta huolehtiminen,
samalla tiedotetaan hallintokuntia ja paattajia likennetur-
vallisuustydn tavoitteista ja toimista

Kevailla 2008

Vastuu: Tekninen johtaja
Yhteistyd: Kaupungininsi-
ndori

Kaupungin ajo-
neuvojen (ns.
vaakuna-autot) ja
tybkoneiden kul-
jettajat

Kasvattaa kunnan auto-
jen kayttajat "mallikuljet-
tajiksi”

Kuljettajien koulutus ja sitouttaminen liikenneturvallisuus-
tavoitteisiin:
e lakien ja maaraysten yleispitavyys

o tietoiskuja ja keskusteluja, julisteita ja esittelyaineistoa

e Tieturvakoulutus tai vastaava ensin kaikille, sen jal-
keen aina uusien kuljettajien koulutus

Ensimmainen kou-
lutustilaisuus vuo-
den 2008 aikana,
sen jalkeen sdanndl-
lisesti

Vastuu: Kaupungininsi-
n&ori

Yhteistyd: Liikenneturva,
likuntatoimi (liikuntakent-
tien hoitajat mukaan kou-
lutukseen)

Katusuunnittelijat,
ammattilikenne,
asukkaat

Turvallisempi liikenne,
liikenneverkon ja liiken-
nekulttuurin ongelma-
kohtien tiedostaminen

Vuorovaikutuksen kehittdminen
e yhteispalaveri katusuunnittelijoiden ja raskaan liiken-

teen, joukkoliikenteen ja taksien edustajien kanssa lii-
kenneymparistén ongelmista ja liikenneturvallisuusta-

voitteista
e asukkaiden liikenneturvallisuusaloitteiden palautejar-
jestelmén ja kasittelymenettelyn kehittdminen

Ensimmainen yhteis-
palaveri ammattilii-
kenteen edustajien
kanssa syksylld 2008

Vastuu: Kaupungininsi-
nori

Yhteisty6: Suunnittelijat,
likennoitsijat, kuljetusyri-
tykset, taksiyrittajat, Lii-
kenneturva

Maankaytoén ja
liikenteen suun-
nittelijat

Liikenneturvallisuusna-
kékulman varmistami-
nen maankaytén suun-
nittelussa

Maankaytén suunnitelmien liikenneturvallisuustarkistus

e menettelyn kehittely ja kayttédnotto, tavoitteena toi-
mintojen sijoittelun ja palveluverkon muutosten liiken-
teellisten ja liikenneturvallisuusvaikutusten kasittele-
minen

e rakennus- ja katutyémaiden liikenneturvallisuuden
varmistusmenettelyn kehittdminen

Menettelyn suunnitte-
lu syksylla 2008, sen
jalkeen jatkuvaa

Vastuu: Tekninen johtaja
Yhteistyd: Kaupungininsi-
noori

Luottamusmiehet,
kuntapaattajat

Parantaa paéattajien lii-
kenneturvallisuustietout-
ta

Vuosittainen liikenneturvallisuuskatsaus lautakunnalle

e onnettomuustilanteen kehitys, lisdksi vuosittain vaih-
tuvat teemat esim.: nopeuden vaikutus onnettomuu-
den vakavuuteen, onnettomuuksista aiheutuvat kus-
tannukset, eri liilkkujaryhmien valmiudet

Vuosittain, alkaa lii-
kenneturvallisuus-
suunnitelman esitte-
Iylla. Tiepiirin, 1aanin-
hallituksen, poliisin ja
Liikenneturvan Apila-
seurantaryhman vie-
railu Hangossa ke-
vaalla 2009

Vastuu: Kaupungininsi-
noori
Yhteistyd: Liikenneturva
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Foérvaltningsgren/sektor: TEKNISKA OCH MILJOVERKET

Malgrupp

Verksamhetens syf-
te

Atgird,
verksamhetsform

Tidpunkt

Ansvariga,
Samarbetspartner

Stadsfullmaktige,
Foérvaltningsgre-
nar

Att gora trafiksaker-
hetsarbetet etablerat

Utnamnandet av trafiksakerhetsgruppen, samtidigt infor-
meras férvaltningsgrenarna och beslutsfattarna om tra-
fiksdkerhetsarbetets malsattningar och atgarder

Varen 2008

Ansvar: Tekniska direktéren
Samarbete: Stadsingenjéren

Férarna i stadens-
fordon (de s.k.
vapenbilarna) och
arbetsmaskiner

Att fostra kommunens
bilférare till ménsterbi-
lister

Forarutbildning samt férankring av trafiksékerhetens mal-

sattningar hos bilférarna:

e lagarnas och regelverkets giltighet

e information och diskussion, affischer och broschyrer
mm.

o trafiksakerhetsutbildning forst for alla, sedan alltid fér
nyanstéllda férare

Forsta utbild-
ningen ar 2008;
darefter
regelbundet

Ansvar: Stadsingenjéren
Samarbete: Trafikskyddet,
idrottssektorn (idrottsplaner-
nas skotare med i utbild-
ningen)

Gatuplanerarna,
yrkestrafiken,
invanarna

Att gora trafiken sakra-
re; att 6ka kdnnedomen
om trafikindtets och

trafikkulturens problem

Utvecklandet av véxelverkan

o mote mellan gatuplanerarna och representanter for
den tunga trafiken, kollektivtrafiken och taxitrafiken
om trafikmiljéproblem och trafiksdkerhetsmalsatt-

Forsta gemen-

samma motet med
representanter for
yrkestrafiken hos-

Ansvar: Stadsingenjéren
Samarbete: Planerare, tra-
fikforetag, taxiféretagare,
Trafikskyddet

servicenatet har
e utvecklande av férfarande for att trygga husbygg-
nads- och gatubyggnadsplatsernas trafiksdkerhet

ningar ten 2008
e utvecklande av ett respons- och behandlingssystem
for invanarnas trafiksékerhetsinitiativ och respons
Planerarna av Att sakerstalla trafiksa- | Trafiksdkerhetskontroll av markanvandningsplanerna Metodplanering Ansvar: Tekniska direktéren
markanvandning- | kerhetsaspekten inom | e utveckling och ibruktagning av metoden med syfte att | h6sten 2008, dar- | Samarbete: Stadsingenjoren
en och trafiken markanvandningspla- behandla vilka trafikméassiga och trafiksdkerhetsmas- | efter fortlpande
neringen siga foljder placering av funktioner och andringar i verksamhet

Fértroendevalda,
kommunens
beslutsfattare

Att forbattra beslutsfat-
tarnas kdnnedom om
trafiksékerhet

Arlig trafiksikerhetsdversikt fér namnden

e olyckssituationens utveckling, dessutom arligen vax-
lande teman, t.ex. hastighetens inverkan pa olyckans
allvarlighetsgrad, olyckornas féljdkostnader, olika tra-
fikantgruppers beredskap

Arlig, inleds med
presentation av
trafiksakerhetspla-
nen. Besok i
Hangd av Vagdi-
striktet, lansstyrel-
sen, polisen och
Trafikskyddets
Apila-uppféljnings-
grupp varen 2009

Ansvar: Stadsingenjéren
Samarbete: Trafikskyddet
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Hallintokunta/sektori: SIVISTYSTOIMI / KOULUTOIMI

Kohderyhma

Toiminnan tavoite

Toimenpide,
toimintamuoto

Ajoitus

Vastuuhenkild, yhteis-
tyotahot

Oppilaat, opetta-
jat

Liikenneturvallisuuskas-
vatuksen varmistaminen

Liikenneturvallisuuden sisallyttdminen opetussuunnitel-
miin seké yksikdiden vuosittaisiin toimintasuunnitelmiin

Liikenne- ja turvallisuusasioiden kasittely eri oppiaineissa

ja eri aiheiden painottaminen eri luokkatasoilla, mm.

e koulun aloittajien erityisopastus; saattaminen pysékeil-
le, heijastinliivien kaytto

e jalankulkijan perussaannét, heijastin

e pyordilijan tiedot ja taidot, py6éran kunto, kypéran kayt-
t6

e koulumatkojen saannét (mm. pyorailykyparan kaytto)

e auto-, taksi- ja bussimatkustajan perussdannét

e rullaluistelun, skeittailun vaarat

Opetussuunnitelman
paivityksen yhtey-
dessé

Vastuu: rehtorit
Yhteistyd: opettajat

Oppilaat

Liikenneturvallisuuskas-
vatuksen varmistaminen

Liikenneturvallisuusaiheiset teemapaivéat, esim.:

e kypardkampanijat, pyorien huolto turvalliseen kuntoon
koulussa, pyorailytiedot ja -taidot esim. "pydrailyajo-
kortti”

1-2 vuoden valein

Vastuu: rehtorit
Yhteistyd: Liikenneturva,
poliisi, lahiyritykset, urhei-
luseurat,

Koululaiset, kou-
lujen henkil6kunta
ja muut kayttajat

Koulujen ympariston lii-
kenneturvallisuuden pa-
rantaminen

Koulun pihojen ja lahiympariston liikenneturvallisuuspuut-
teiden kartoitus ja poistaminen

Puolet kouluista syk-
sylla 2008, loput ke-
vaalla 2009

Vastuu: rehtorit
Yhteistyd: opettajat, oppi-
laat, tekninen ja ymparis-
tévirasto

Koululaisten van-
hemmat, opettajat

Liikenneturvallisuuskas-
vatuksen vahvistaminen

Koulutusta opettajille ja vanhemmille

e liikkenneturvallisuusasioiden kasittely vanhempainil-
loissa

e vanhempien ja opettajien esimerkki liikenteessa

e sovitaan koulujen pihojen ja lahialueen liikenteen ja
saattoliikenteen yhteisistd sdannoists,

e sovitaan koululaisten koulumatkojen saannoista

o yhteisid koulutustilaisuuksia paivéhoidon (alaluokat) ja
nuorisotoimen (yldluokat) kanssa

Saanndllisesti.
Ensimmainen kou-
lutustilaisuus ala-
koulujen opettajille
elokuussa 2008 yh-
teistydssé Liikenne-
turvan kanssa liittyen
oph:n teemaviikkoon

Vastuu: rehtorit
Yhteistyd: Liikenneturva,
poliisi, nuorisotoimi, pai-
vahoito

Koulukuljetusten
hoitajat

Koulukuljetusten turval-
lisuus

Tarkistetaan koulukuljetusten turvallisuus
e kyytiinottopaikkojen turvallisuuden tarkistus
e Kkuljettajien sdénndllinen koulutus

Koulukuljettajien en-
simmainen koulutus
kevaalla 2009, sen
jalkeen saannollisesti

Vastuu: sivistystoimen
johtaja

Yhteistyd: koulukuljetuk-
sia hoitavat yritykset, Lii-
kenneturva
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Forvaltningsgren/sektor: BILDNINGSSEKTORN/SKOLSEKTORN

Malgrupp Verksamhetens Atgérd, Tidpunkt Ansvariga,
syfte verksamhetsform Samarbetspartner
Elever, larare Att sakerstalla trafiksa- | Inférandet av trafiksakerheten i laroplaner och i enheter- || samband med Ansvar: rektorerna
kerhetsfostran nas arliga verksamhetsplaner uppdatering av Samarbete: lararna

Behandling av trafik- och trafiksékerhetsfragor i olika am-

nen och prioritering av olika fragor pa olika klassniva,

t.ex.

e sarskild vagledning fér nya skolelever, ledsagning till
hallplatser, anvandning av reflexvastar

e grundregler fér fotgangare, reflexer

e cyklisten kunnande och skicklighet, cykelns skick,
bruket av hjalm

e regler for skolresor (bl.a. bruk av cykelhjalm)

e grundregler fér passagerare i bil, taxi och buss

e risker for dem som aker rullskrinnskor och skejtar

laroplanen

Elever

Att sakerstalla trafiksa-

Temadagar kring trafiksdkerhetsdmnen, t.ex.:

Med 1-2 ars inter-

Ansvar: rektorerna

kerhetsfostran e hjédimkampanijer, service for att fa cykeln i sakert vall Samarbete: Trafikskyddet,

skick i skolan, cyklistkunnande och -skicklighet, t.ex. polisen, féretag i narheten,
"cyklistkorkort” idrottsféreningar

Skolelever, sko- | Att forbattra trafiksa- Kartlaggning och eliminerande av trafiksdkerhetsbrister | Halften av skolor- | Ansvar: rektorerna

lornas anstallda kerheten i skolornas pa skolornas gardar och i narmiljén na hésten 2008, Samarbete: ldrarna, elever,

och évriga bruka- | omgivning resten varen 2009 | tekniska och miljéverket

re

Skolelevernas for- | Att stérka trafikséker- | Utbildning for larare och féraldrar Regelbundet. For- | Ansvar: rektorerna

aldrar, lararna hetsfostran o trafiksékerhetsfrdgor behandlas pa féraldramoten sta Samarbete: Trafikskyddet,

e foraldrarnas och lararnas exempel i trafiken

e avtalas om gemensamma regler fér skolornas gardar
och ndrmiljé och fér anlandande och avhdmtande
trafik

e avtalas om regler fér skolelevernas skolresor

e gemensam utbildning fér barndaghemmen (med lag-
stadieskolorna) och ungdomssektorn (med hdgsta-
dieskolorna)

utbildningen for
lagstadieskolor-
nas larare i au-
gusti 2008 i sam-
arbete med Trafik-
skyddet och i
samband med
UBS:s temavecka

polisen, ungdomssektorn,
barndagvarden

De som skéter
skolskjutsarna

Att sakerstalla skol-
skjutsarnas sékerhet

Kontrolleras att skolskjutsarna ar sakra
e kontroll av héllplatsernas sékerhet
e regelbunden utbildning av férarna

Forsta utbildning-
en for skolskjutsfo-
rarna varen 2009,
sedan regelbundet

Ansvar: bildningssektorns

direktor

Samarbete: féretagen som
skoter skolskjutsarna, Tra-
fikskyddet
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Hallintokunta/sektori: NUORISO- JA LIIKUNTATOIMI

Kohderyhma Toiminnan tavoite Toimenpide, Ajoitus Vastuuhenkild, yhteis-
toimintamuoto tyétahot
Nuorisotilojen Liikenneturvallisuusva- | Liikenneturvallisuusasioiden sisallyttdminen nuorisotoi- Jatkuvaa Vastuu: Vastaava nuori-
kayttajat listuksen jatkuvuus men toimintasuunnitelmiin so-ohjaaja
Liikenneturvallisuusmateriaalin saatavuus ja ajantasai- Yhteistyd: Liikenneturva,
suus nuorisotiloissa poliisi, koulutoi-
mi/ylaluokat
Nuoret Mopoilun turvallisuuden | Mopokurssin jérjestaminen Ensimmaisen kerran |Vastuu: Vastaava nuori-
parantaminen (esim. Terveys ry:n, Helsingin liikkenneturvallisuusyhdis- v. 2009 so-ohjaaja
tyksen tai paikallisen autokoulun kanssa) Yhteistyd: Poliisi, Liiken-
neturva, koulutoi-
mi/ylaluokat, paikallinen
autokoulu
Nuoret Asenteet liikenteess3, Liikenneturvallisuustapahtumat nuorisotiloissa 1-2 vuoden valein Vastuu: Vastaava nuori-

turvallinen liikkuminen,

e tapahtumat vaihtuvin teemoin: mm. polkupyérd, rulla-
luistimet ja skeitit, mopo, moottoripy6ra, auto, paih-
teet, asenteet

so-ohjaaja

Yhteistyd: Liikenneturva,
poliisi, autokoulut, yhdis-
tykset, vanhemmat

Henkilokunta

Liikennekasvatuksen
menetelmien ja sisallén
kehittdminen

Liikunta- ja nuorisotoimen henkildkunnan
likenneturvallisuuskoulutus

Vuosittain

so-ohjaaja

Yhteistyd: Liikenneturva,
koulutoimi/ylaluokat, polii-
si

Kuntalaiset

Liikenneturvalllisuuden
ja varsinkin pyorailijéiden
turvallisuuden
edistdminen

Pyorailykypéaran hyddyista ja pyorailyn likennesdénnoisté
tiedottaminen

Kevaalla 2009

Vastuu: Liikuntatoimen-
johtaja

Yhteistyd: tekninen viras-
to, Liikenneturva

Urheilu- ja harras-
tusjéarjestot

Vapaa-ajan liikkkumisen
liikenneturvallisuus, lii-
kenneturvallisuuskasva-
tuksen vastuun laajen-
taminen

Liikenneturvallisuuden siséllyttaminen jarjestdjen toiminta-
tapoihin, esim.

eLiikenneturvan materiaalin jakelu avus-
tuksiin liittyvén postitusten yhteydessa

Toiminta-avustusten,

tilavarausten hakujen

yhteydessa

Vastuu: Liikuntatoimen-
johtaja
Yhteisty6: Liikenneturva
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Forvaltningsgren/sektor: UNGDOMS- OCH IDROTTSSEKTORN

Malgrupp Verksamhetens Atgird, Tidpunkt Ansvariga,
syfte verksamhetsform Samarbetspartner
De som anvander | Att trygga kontinuiteten | Trafiksékerhetsfragorna inférs i ungdomssektorns verk- | Kontinuerlig Ansvar: Ansvariga ung-
ungdomslokaler- |i trafiksékerhetsupplys- | samhetsplaner domsledaren
na ningen Tillgangen till trafiksdkerhetsmaterial och dess uppdate- Samarbete: Trafikskyddet,

ring i ungdomslokalerna.

polisen, skolsektorn/hég-
stadiet

De unga Att forbattra sdkerheten | Anordnandet av en mopedkurs (tillsammans med t.ex. Forsta gangen ar | Ansvar: Ansvariga ung-
vid mopedakning Terveys ry, Helsingfors trafiksakerhetsférening eller en 2009 domsledaren
lokal bilskola) Samarbete: Polisen, Trafik-
skyddet, skolsektorn/hég-
stadiet, ortens bilskola
De unga Attityder i trafiken, sa- | Trafiksdkerhetsevenemang i ungdomslokalerna Med 1-2 ars inter- | Ansvar: Ansvariga ung-
ker trafik e evenemang med vaxlande teman, bl.a. cykel, rullsk- | vall domsledaren
rinnskor, skateboard, moped, motorcykel, bil, rusme- Samarbete: Trafikskyddet,
del, attityder polisen, bilskolorna, fére-
ningar, féraldrar
Anstallda Att utveckla metoder Trafiksakerhetsutbildning for idrotts- och ungdomssek- Arligen Ansvar: Ansvariga ung-
och innehall i trafikfost- | torns anstéllda domsledaren
ran Samarbete: Trafikskyddet,
skolsektorn/hdgstadiet, poli-
sen
Kommuninvanar- | Att i allmanhet framja Information om nyttan av cykelhjalm och om trafikregler | Varen 2009 Ansvar: Direktoren for

na trafiksékerheten och for cyklister idrottssektorn
speciellt cyklisternas Samarbete: tekniska verket,
stéllning Trafikskyddet

Idrotts- och fritids-
féreningar

Trafiksdkerheten inom
fritidstrafiken, vidgande
av ansvaret for trafiksa-
kerhetsfostran

Trafiksékerheten infors i féreningarnas verksamhetssétt,

t.ex.

e distribution av material fran Trafikskyddet i samband
med postning av material fér bidragssokning

| samband med
anstkan om verk-
samhetsbidrag och
utrymmesreserva-
tioner

Ansvar: Direktéren for id-
rottssektorn
Samarbete: Trafikskyddet
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LIITE 2 Toimenpideohjelma liikenneympiristén parantamiseksi 26.2.2008
Kartta- . . s Tien- | Kust.arvio

nro Kohde Toimenpide Kiir.luokka pitéih (1 000 €)

- Kantakaupungin alue Né&kemien parantamistarpeiden kartoittaminen. 1 K -
Kolmen hidasteen rakentaminen ja suojateiden havaittavuuden parantaminen heratevarsin

1. |Appelgrenintie (Casinon suojatien kohta, Mannerheimintien kohta ja yksi hidaste Casinon ja Mannerheimintien 1 K 20
vélille). Nopeusrajoituksen maalaaminen ajorataan (30 km/h).

2. |Appelgrenintie / Jeja Roosin tie liittyméa Nykyisen irrallisen pienen keskisaarekkeen korvaaminen kiinteélla saarekkeella. 1 K 10

3. |Appelgrenintie / Puistokatu lityma Pwlst-oke.\_dL‘m _I.||t.t.yman“nallh<em|?n parantaminen (littymaa ei koroteta, koska korotukset tehdaén 1 K 0.2
muihin 18hist6lla oleviin liittymiin).

4. |Appelgrenintie / Puutarhurinkatu liittyma Puutarhurinkadun etelépé&an liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. 1 K 2

5. |Appelgrenintie, Casinon kohta Su01at|en'korotta[nlllnen (toteute.taan vuonna 2008). Applegrenintien pohjoispuolen reunakivilinjan 1 K 9.0
rakentaminen, etalapuolella on jo.

6. |Backankatu / Kalastajankatu liittyma Liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelté ja suojatien merkitseminen. 1 K 4

7. |Esplanaadi/ Halmstadinkatu lityms Klertoluttylman rakentamlngn, samasga yhteydessa kevyen liikenteen ylitysten turvallisuuden 1 K 250
parantaminen mm. suojateiden havaittavuutta parantamalla.

8. |Esplanaadi/ Kadermonkatu liittymé Klertoluttylman rakentamlngn, samasga yhteydessé kevyen liikenteen ylitysten turvallisuuden 1 K 250
parantaminen mm. suojateiden havaittavuutta parantamalla.

9. |Esplanaadi/ Pitkakatu liittyma Pitkédkadun liittyman ndkemien parantaminen. 1 K 0

10. |Esplanaadi/ Sepankatu liittyma Sepénkadun liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. 1 K 2

11. |Esplanaadi, K-Supermarketin sisdéntulo Pysakéinnin kieltdminen ja estdminen rakenteellisin toimin (esim. istutukset) Esplanaadin varrella. 1 K 3

12. |Halmstadinkatu, K-Supermarketin ulostulo kohta STOP-merkin siirtdminen pois katveesta. 1 K 0,2

13. |Kappelisatamantie / Haagankatu liittyms Haaganka(_jun kummanlfm littymahaaran sulkeminen ajoneuvoliikenteeltd. Suojatien 1 K 1.0
merkitseminen (sis. heratevarret).

14. |Kappelisatamantie / Riilahdenkatu liittymé STOP-r_nerkk@n ja pyfaytysvnv‘gjen asettaminen. Riilahdenkadun eteldisen littymahaaran 1 K 2
sulkeminen ajoneuvoliikenteelta.
Nopeusrajoituksen alentaminen 40 => 30 km/h (pysyva alueellinen nopeusrajotius).

15. |Korsmaninkadun ja Appelgrenintien rajaama alue Nopeusrajoituksen maalaaminen ajorataan. Heréateraidat alueelle saavuttaessa (Santalantien 1 K 12
suunta ja Halmstadinkadun suunta)

16. |Koulukatu / Korsmaninkatu liittyma Liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. 1 K 2

17.  |Marsankatu / Kasityoliskatu liittyma N_ellhaara!!lttyman [nuuttamlnen kolmihaaraliittymaksi (liitymé&haaran sulkeminen 1 K 2
ajoneuvoliikenteelta).

18. |Nycanderinkatu / Oikokatu liittyméa Liittyman sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. 1 K 2

19. |Santalantie valilla Jarrumiehenkatu - Kasityolaiskatu Santalantien lansipuoleisten katuliittymien sulkeminen ajoneuvoliikenteelta. 1 K 6

20. |Satamatie (Lappohja), koko tie Kevyen liikenteen olosuhteiden parantaminen, mahdollisesti kevyen liikenteen véyla (2,5 km). 1 K 425

21. |Téaktomintie / Itdinen puistotie liittyma Suojatien havaittavuuden parantaminen (esim. herétevarret). 1 K 0,3
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BILAGA 2. Atgirdsprogram for att férbittra trafikmiljén 26.2.2008
Nr pa . u i Véag- | Kostn.ber.
karta Objekt Atgérd Prioritet hallare | (1000 €)

- Innerstadsomradet Kartlaggning av forbattringsbehoven pa frisiktsomradena. 1 K -
Byggande av tre farthinder samt férbattrande av 6vergéngsstallenas synlighet (Overgéngsstalle

1. Appelgrensvagen vid Casino, vid Mannerheimvégen; ett farthinder mellan Casino och Mannerheimvagen) med 1 K 20
markeringsskdrmar. Fartgrénsen malas pa kérbanan (30 km/h).

2. Korsningen Appelgrensvégen / Jeja Roos vég Den nuvarande I6sa lilla mittrefugen ersétts med en fast refug. 1 K 10

3. Korsningen Appelgrensvagen / Parkgatan Forbalttrandle ?v S|kten“v|dnll3arkgatans korsning (korsningen férhgjs inte, eftersom andra 1 K 0.2
korsningar i narheten férhéjs).

4. Korsningen Appelgrensvéagen / Tradgardsmastaregatan Anslutningen till Trédgardsmaéstaregatans sédra dnda sténgs for fordonstrafik. 1 K 2

5. Appelgrensvagen, invid Casino Overg.angsstéllets .skyddsvag hojs (genomfors ar 2008). Appelgrensvagens norra kantstenslinje 1 K 9
byggs; den sbdra finns redan.

6. Korsningen Backgatan / Fiskaregatan Korsningen sténgs for fordonstrafik och 6vergangsstéllets skyddsvag markeras. 1 K 4

7. Korsningen Esplanaden / Halmstadsgatan En cwkulgtlonsplats byggs,ul samﬂband cfarmed forblattras "sak:erheten fér korsande gang- och 1 K 250
cykeltrafik bl.a. genom att 6vergangsstallenas synlighet férbattras.

8. Korsningen Esplanaden / Kadermogatan En cwkulgtlonsplats byggs,ul samnband cfarmed forblattras "sak:erheten fér korsande gang- och 1 K 250
cykeltrafik bl.a. genom att 6vergangsstallenas synlighet férbattras.

9. Korsningen Esplanaden / Langgatan Forbattrande av sikten vid Langgatans korsning. 1 K 0,2

10. Korsningen Esplanaden / Smedsgatan Smedsgatans korsning sténgs fér fordonstrafik. 1 K 2

1. Esplanaden, infart till K-Supermarket Parkering forbjuds och hindras med konstruktiva atgarder (t.ex. planteringar) vid Esplanaden. 1 K 3

12. Halmstadsgatan, utfart frdn K-Supermarket STOP-mérket flyttas sa att det inte skyms. 1 K 0,2

13 Kapellhamnsvégen / Hagagatan Hagaga}tans b"ada anslutningsarmar sténgs for fordonstrafik. Overgangsstallet markeras (dven 1 K 1
markeringsskérmar).

14, Korsningen Kapellhamnsvégen / Rilaxgatan Uplpstall'r.ung av STOE’-marken, markering av stopplinjer. Rilaxgatans sédra anslutningsarm 1 K 2
sténgs for fordonstrafik.

. x . Fartgranserna sénks 40 => 30 km/h (permanent regional fartgréns). Fartgrénsen malas pa

15. Omradet som avgransas av Korsmansgatan och Appelgrensvagen. kérbanan. Varsellinjer dd man kommer till omradet (I&ngs Sandévégen och Halmstadsgatan) ! K 12

16. Korsningen Skolgatan / Korsmansgatan Korsningen sténgs fér fordonstrafik. 1 K 2

17. Korsningen Marsgatan / Hantverkaregatan Fyrvégskorsningen &ndras till trevagskorsning (en anslutningsarm stangs for fordonstrafik). 1 K 2

18. Korsningen Nycandergatan / Gengatan Korsningen sténgs fér fordonstrafik. 1 K 2

19. Sandévagen mellan Bromsaregatan och Hantverkaregatan Sanddvagens vastra gatuanslutningar sténgs fér fordonstrafik. 1 K 6

20. Hamnvégen (Lappvik), hela vagen Gang- och cykeltrafikens betingelser forbattras, eventuellt byggs en gang- och cykelvag (2,5 km). 1 K 425

21. Korsningen Taktomvagen / Ostra Parkgatan Overgangsstéllets synlighet férbattras (t.ex. markeringsskarmar). 1 K 0,3
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Kartta- 8 q . Tien- | Kust.arvio
nro Kohde Toimenpide Kiir.luokka Bitiia (1000 €)
Pyséakainti kielletty -likennemerkkien asettaminen selkedmmin ja rakenteellisten esteiden, esim.
22. |Taktomintie / Nummitie liittyméa istutusten, sijoittaminen tien reuna-alueille. Pysakdinnin ohjaaminen urheilukentan itdpuolelle 1 K 3
nykyiselle parkkialueelle ja saattoliikenteen estdminen nykyisen huoltoportin kautta.
23. |Venny Soldanintie (Tvarminne) Venny Soldanintien eteldisen liittymén sulkeminen. Nopeusrajoituksen alentaminen 30 km/h:iin. 1 K 2
24. |Mt 11007 (Taktomintie), Téktomin koulun kohta [11007 4/3140 - 4/4130] |Ajoratamaalaukset ja nopeusrajoituksen alentaminen 50 => 40 km/h. Heréateraitojen uusiminen. 1 T 1
25. |Vt 25 (Hankoniementie) vélilld Lahteentie - Orioninkatu [25 2/1027 - 3/0] |Nopeusrajoituksen alentaminen 80 => 60 km/h. 1 T 0,2
Lammittajankadun littymahaaran sulkeminen ajoneuvoliikenteelté (1). Liittymaalueen 15 2
26. |Esplanaadi/Lammittajankatu liittyméa pintamateriaalin muuttaminen vérilliseksi esim. mukulakivin. Keskisaarekkeen rakentaminen 1,2 K 2: 29
uimarannalle vievélle suojatielle ja suojatien havaittavuuden parantaminen (esim. heratevarret) (2). ’
27.  |Kappelisatamantie, Tiilitehtaanpuiston kohta Suojatien havaittavuuden parantaminen (esim. herétevarret) (1). Suojatien korottaminen (pitka 12 K 1:' 0,3
koroke) (2). 2. 8
28. |Appelgrenintie / Korsmaninkatu liittyma Kolmion gsettammen Appelgrenintieltd seka Taktomintielta tuleville (1). Kiertoliittyman 13 K 1:. 0,4
rakentaminen (3). 3: 250
29. |Esplanaadi / Aarniometsankatu liittymé ,‘ifamlc?‘metsankadun (.)lkezjm nakeman parantaminen (pensasaita) (1). Liittym&n muotoilu; 13 K 1 0,2
liittyméakulman muotoileminen (3). 3: 5
30. |Esplanaadi / Panimokatu lityms STOP-mgrkm asettaminen Panimokadulta saapuville (1). Liityman muotoilu; liittyméakulman 13 K 1 0,5
muuttaminen (3). 3: 5
31 Esplanaadi / Santalantie liittyma Marsankadun liittyméan katkaiseminen (1). Raskaalle likenteelle soveltuvan loivareunaisen 13 K 1. 2
: P Y kiertoliittymé&n rakentaminen (korostaa myds keskustaan saapumista) (3). ’ 3: 250
— . - x STOP-merkin pysaytysviivan siirtdminen lahemméksi liittymaa (huom. STOP-merkit 1:0,4
32. |Hangonkylantie / Kappelisatamantie liittymd Kappelisatamantiell&) (1). Keskisaarekkeiden rakentaminen kaikkiin liittyméhaaroihin (3). 13 K 3: 60
. . " x STOP-merkkien ja pysaytysviivojen asettaminen Kadermonkadulle (1). Keskisaarekkeiden 1 1
33.  |Kappelisatamantie / Kadermonkatu liittyma rakentaminen kaikkiin liittymahaaroihin (3). 13 K 3: 100
. . . " « Suojateiden havaittavuuden parantaminen, esim. heratevarret. Pyséytysviivojen siirtdminen 1: 05
34.  |Kappelisatamantie / Linjakatu liittymé Ihemmaksi liittymaa (1). Keskisaarekkeiden rakentaminen kaikkiin liittymahoihin (3). 13 K 3: 100
35. |Kappelisatamantie / Marsankatu liittymé §TOP:merkk.|eln ja pysaytysviivojen asettaminen (1). Keskisaarekkeiden rakentaminen kaikkiin 13 K 1 1
liittymahaaroihin (3). 3: 100
Keskisaarekkeen rakentaminen nykyiselle suojatielle ja suojatien havaittavuuden parantaminen, 1 12
36. [Santalantie / Hemming Elfvingintie liittyméa esim. heratevarret (liityméan merkitys kasvaa etelédn suuntaan kulkevan avattavan uuden 1,3 K )
j s ) M x - 3: 250
tieyhteyden myéta) (1). Kiertoliittyman rakentaminen (3).
37. |Appelgrenintie / Bulevardi littyméa Liittymé&alueen kaventaminen ja korottaminen (samalla suojatien lyhentdminen). 2 K 20
38. |Appelgrenintie, tenniskenttien kohta LanS|pagss§ slualFsgwen kap‘elrppleln ja ahtaampllen wr‘loplar!(klgr! mluuttamlnen tien suuntaisiksi 2 K 10
parkkipaikoiksi tai vinoparkkipaikkojen rakentaminen taysimittaisiksi.
39, |Bulevardi / Kulmakatu liittymé Liittyméan }(aventammen, "su01ate|den lyhentaminen (2 kpl) ja suojateiden havaittavuuden 2 K 20
parantaminen (esim. heratevarret).
40. |Esplanaadi/ Hangonkyléntie liityméa Liittymén kanavointi keskisaarekkein ja suojatiejarjestelyt. 2 K 100




Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma 2008

Hangob trafiksdkerhetsplan 2008

101

LITE 2 BILAGA 2
Nr pa i R . Vig- | Kostn.ber.
Karta |OPiekt Atgird Prioritet | | . re (1000 €)
Parkeringsforbudsskyltar placeras tydligare. Konstruktiva hinder, t.ex. planteringar placeras pa
22. Korsningen Téktomvagen / Movagen vagens randomraden. Parkeringen hanvisas till nuvarande parkeringsomrade Gster om 1 K 3
idrottsplanen, anldndande och avhédmtande trafik genom nuvarande serviceport férhindras.
23. Venny Soldans vdg (Tvarminne) Venny Soldans végs sédra anslutning sténgs. Fartgransen sanks till 30 km/h. 1 2
24. ‘L‘/a4n1d;(;/]ag 11007 (Taktomvagen), invid Taktoms skola [11007 4/3140 - Vagmarkeringar samt sénkning av fartgransen 50 => 40 km/h. Varsellinjerna férnyas. 1 T 1
25. Riksvég 25 (Hangbuddsvagen) mellan Kéllvédgen och Orionsgatan [25 Fartgransen sénks 80 => 60 km/h. 1 T 02
2/1027 - 3/0]
Eldaregatans anslutningsarm stangs for fordonstrafik (1). Korsningsomradets ytmaterial kan ges 1- 2
26. Korsningen Esplanaden / Eldaregatan andrad farg t.ex. med kullersten. En mittrefug byggs pa skyddsvégen mot badstranden och 1,2 K X
x ) o . x 2: 22
skyddsvégens synlighet férbattras (t.ex. markeringsskérmar) (2).
27, Kapellhamnsvégen, invid Tegelbruksparken rSelzcgit)j?\z/?gens synlighet forbattras (t.ex. markeringsskarmar) (1). Skyddsvéagen férhéjs (lang 12 K 12 0,:
28. Korsningen Appelgrensvéagen / Korsmansgatan Trlanggl upps'talls fér dem som kommer fran Appelgrensvéagen och Téktomvégen (1). Byggande 13 K 1:. 0,4
av en cirkulationsplats (3). 3: 250
2. Korsningen Esplanaden / Urskogsgatan Forbattrlpg av Urskogsgatajs hégra siktomrade (hack) (1). Utformning av anslutningen, 13 K 1: 0,2
omformning av anslutningsvinkeln (3). 3: 5
30. Korsningen Esplanaden / Bryggerigatan ?TO.P-marke upps.talls for dem som kommer fran Bryggerigatan (1). Utformning av korsningen, 13 K 1: 0,5
andring av anslutningsvinkeln (3). 3: 5
. - Marsgatans anslutning stdngs av (1). En cirkulationsplats byggs med flack kant som passar fér 1. 2
31. Korsningen Esplanaden / Sandovagen tung trafik (betonar samtidigt att man kommer till centrum) (3). 13 K 3: 250
. R x Stopplinjen vid STOP-market flyttas ndrmare korsningen (obs. STOP-mérkena pa 1:0,4
32. Korsningen Hangobyvagen / Kapellhamnsvagen Kapellhamnsvagen) (1). Mittrefuger byggs pa alla anslutningsarmar (3). 13 K 3: 60
33, Korsningen Kapellhamnsvagen / Kadermogatan STOP.-marken uppstélls och stopplinjer malas pa Kadermogatan (1). Mittrefuger byggs pa alla 13 K 1 1
anlutningsarmar (3). 3: 100
. u - Forbattring av 6vergangsstéllenas synlighet, t.ex. markeringsskarmar. Stopplinjerna flyttas 1: 0,5
34. Korsningen Kapellhamnsvagen / Linjegatan narmare korsningen (1). Mittrefuger byggs pa alla anslutningsarmar (3). 13 K 3: 100
35. Korsningen Kapellhamnsvagen / Marsgatan STOP-mérken uppstalls och stopplinjer malas (1). Mittrefuger byggs pa alla anlutningsarmar (3). 1,3 K :13 10;
Mittrefuger byggs vid de nuvarande 6vergangsstéllena och dessas synlighet férbattras, t.ex. 15 12
36. Korsningen Sandévégen / Hemming Elfvings vag markeringsskarmar (korsningens betydelse vaxer da den nya séderutgaende vagférbindelsen 1,3 K 3: 250
6ppnas) (1). Byggande av cirkulationsplats (3). )
37. Korsningen Appelgrensvagen / Boulevarden Anslutningsomradet gérs smalare och férhojs (samtidigt blir skyddsvagen forkortad). 2 20
38. Appelgrensvagen, invid tennisplanerna I?e |.vaster belflntllga smala. och tranga snedparker[ngsplatserna andras till platser i védgens 2 10
riktning eller till snedparkeringsplatser med fulla matt.
30. Korsningen Boulevarden / Vinkelgatan Ansl.utnlng"en gors smalare och fgrhOJs,"skyddsvagarna férkortas (2 st) och skyddsvagarnas 2 20
synlighet férbattras (t.ex. markeringsskérmar).
40. Korsningen Esplanaden / Hangébyvagen Korsningen stramas till med hjalp av mittrefuger och skyddsvégslsningar. 2 100
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#41. |Esplanaadi / Polariksentie liittym Kes:!(lsaarekkeen rakentaminen suojatielle ja suojatien havaittavuuden parantaminen (esim. 2 K 12
heratevarret).
42. |Kappelisatamantie / Juvikinkatu liittyma Juvikinkadun pohjoisen liittymén sulkeminen ajoneuvoliikenteelté. 2 K 2
43. |Kappelisatamantie / Panimokatu liittyméa Liittym&alueen rajaaminen reunakivien avulla (huom. erikoiskuljetusreitti). 2 K 5
44. |Korsmaninkatu / Puistotie lityms L||ttymaalqeen pmtamat(_erlaahn muutta_ml_nen var|l!|sek5| esim. mukulalgvm. He'rateran?Jen 2 K 9
merkitseminen Korsmaninkadulle. Suojatien havaittavuuden parantaminen (esim. heratevarret).
45. [Nycanderinkatu / Korkeavuorenkatu liittyméa Tien lansipuolen parkkipaikkojen erottaminen ajoradasta reunakivilinjalla. 2 K 2
46. |Puistokatu / Koulukatu liittyma Liittym&alueen korottaminen ja kaventaminen suojateiden avulla. 2 K 20
47. |Rantakatu / Torikatu liittyma Ajoradan kaventaminen suojatien kohdalla. 2 K 5
48. |[Ratakatu Hidasteen rakentaminen. 2 K 7
49. |Ratakatu / Puistokatu liittyma Liittym&alueen korottaminen ja kaventaminen suojateiden avulla. 2 K 20
50. |Rautatien ylitys, Kadermonkadun kohta Kevyen liikenteen alikulun rakentaminen. 2 K 250
51. |Santalantie valilla Kappelisatamantie - Hemming Elfvingintie Suojateiden keskisaarekkeiden rakentaminen nykyisille suojateille, 2-3 kpl. 2 K 20
52. |Santalantie, Vanhan Kesoilin kohta Huoltoaseman pll.!olelsen Ieylkkeen poistaminen rakenta'malla reunakivilinja estémaan rekkojen 2 K 30,0
parkkeeraus seké kevyen liikenteen yhteyden rakentaminen.
53. |Vuorikatu / Ratakatu Rakfentee!llsten esteiden, gsm. |stutykset, asettaminen liittym&aan estdmaan laiton pysakointi ja 2 K 3
pysahtyminen (mm. pankkiautomaatin kohta)
54. Mt 11007 (Koverharintie), Fundian tehtaiden rautateiden kohta [11007 Puclipuomien ja valojen asettaminen. 2 T 100
2/3225]
55. |Vt 25 (Hankoniementie) / Moottorikatu liitymé [25 2/315] Er|_II|senl0|keaII“e kaantym|§ka|stan rakentaminen Hangon suunnasta (vaistétila on jo, toimenpide 2 T 30
ohjelmoidaan liikenneselvityksen kautta).
56. |Aarniometsankatu / Hullintie liittymé L||ttyman_ muotoilu (suoristaminen 90 asteiseksi), nykyisen irrallisen keskisaarekkeen poistaminen / 3 K 10
korvaaminen.
Raatimiehenkadun ja Pitkdkadun valilla olevan keskisaarekkeen pidentdminen (sis. suojateiden
57. |Esplanaadi valilla Linjakatu - Kadermonkatu keskisaarekkeiden rakentamiset nykyisille suojateille). Pyséksinnin estdminen rakenteellisin toimin 3 K 300
(esim. istutuksin) Esplanaadin varrella.
58. |Halmstadinkatu / Narvikinkatu liittyméa Liittym&alueen kaventaminen ja korottaminen. 3 K 20
59. |Halmstadinkatu, koulun kohta Koulun kohdan pohjoisemman korotetun suojatien lyhentdminen (eteldisempi on jo lyhennetty). 3 K 4
60. |Kappelisatamantie / Halmstadinkatu liittyma Liittymaalueen korottaminen. 3 K 20
61. |Kappelisatamantie / Konstaapelintie liittyméa Liittym&alueen kaventaminen ja korottaminen. 3 K 20
62. |Linjakatu valilla Esplanaadi - Kappelisatamantie Kevy.(lan likenteen Yaylan rakenta.lm{nen ‘Llnjakgd.un itapuolelle (0,5 km, tila ja suunnitelmat 3 K 85
valmiina) (huom. Linjakatu on erikoiskuljetusreitti).
63. |L&hteentie, Hangon séhkén kohta Liittyman muotoilu (suoristaminen 90 asteiseksi). 3 K 5
64. |Mannerheimintie Hidasteiden rakentaminen (2-3 kpl). 3 K 20
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M. Korsningen Esplanaden / Polarisvagen M|ttrefu_g bygg.s vid skyddsvagen och skyddsvagens synlighet forbéttras (t.ex. 2 K 12
markeringsskarmar).

42. Korsningen Kapellhamnsvégen / Juviksgatan Juviksgatans norra anslutning stangs fér fordonstrafik. 2 K 2

43. Korsningen Kapellhamnsvégen / Bryggerigatan Korsningsomradet avgrénsas med kantstenar (obs. specialtransportrutt). 2 K 5

4a4. Korsningen Korsmansgatan / Parkgatan F?rgen pa korsnlngs.c.)mraduets ytnjaterlal aqdras t:.ex."med hjalp av kuIIe_rsten. Yarselllnjer malas 2 K 9
pa Korsmansgatan. Overgangsstéllets synlighet férbattras (t.ex. markeringsskérmar).

45. Korsningen Nycandergatan / Hégbergsgatan Parkeringsplatserna vaster om vagen avskiljs fran kérbanan med en kantstenslinje. 2 K 2

46. Korsningen Parkgatan / Skolgatan Korsningsomradet férhdjs och gérs smalare med hjélp av skyddsvagarna. 2 K 20

47. Korsningen Strandgatan / Torggatan Koérbanan gors smalare vid 6vergangsstallet. 2 K 5

48. Bangatan Farthinder byggs. 2 K 7

49. Korsningen Bangatan / Parkgatan Korsningsomradet férhdjs och gérs smalare med hjélp av skyddsvégarna. 2 K 20

50. Plankorsning vid jérnvégen, invid Kadermogatan En tunnel fér gang- och cykeltrafik byggs. 2 K 250

51. Sandévégen mellan Kapellhamnsvagen och Hemming Elfvings vag Mittrefuger byggs vid de nuvarande évergangsstéllena, 2-3 st. 2 K 20

52. Sandévégen, invid gamla Kesoil Korbapans br?ddnlng pa ser\{lcestatlorjens‘.5|(j.a avlagsnas genom att det byggs en kantstenslinje P K 30
som hindrar langtradarparkering. En gangférbindelse byggs.

53. Berggatan / Bangatan Konstruktiva hinder, t.ex. planteringar anordnas for att hindra att fordon olagligt parkeras eller 2 K 3
stannas (bl.a. bankautomatens plats)

Landsvég 11007 (Koverharvagen), invid jarnvagen till Fundias fabriker Lo

54, (11007 2/3225] Halvbommar och ljus installeras. 2 T 100

55. Korsningen riksvég 25 (Hangsuddsvagen) / Motorgatan [25 2/315] Ett separat hoge_rsvangande k_orfalt byggs fran Hangohallet (vajningsplats finns redan, atgarden P T 30
programmeras via trafikutredningen).

56. Korsningen Urskogsgatan / Hullvgen };f::trt\;ngens formgivning (ratas ut till 90 grader), den nuvarande I6sa mittrefugen avlagsnas / 3 K 10
Mittrefugen mellan Radmansgatan och Langgatan férlangs (omfattar byggande av mittrefuger pa

57. Esplanaden mellan Linjegatan och Kadermogatan de nuvarande skyddsvégarna). Parkering vid Esplanaden férhindras med konstruktiva atgarder 3 K 300
(t.ex. planteringar).

58. Korsningen Halmstadsgatan / Narviksgatan Korsningsomradet férhdjs och gérs smalare. 3 K 20

59. Halmstadsgatan, invid skolan Den nordliga férhéjda skyddsvagen vid skolan férkortas (den sydliga har redan forkortats). 3 K 4

60. Korsningen Kapellhamnsvégen / Halmstadsgatan Korsningsomradet férhgjs. 3 K 20

61. Korsningen Kapellhamnsvagen / Konstapelvégen Korsningsomradet férhdjs och gérs smalare. 3 K 20

62. Linjegatan mellan Esplanaden och Kapellhamnsvagen Byggar}d.e aven gang- och.cykelvag Oster om Linjegatan (0,5 km, utrymme och planer fardiga) 3 K 85
(obs. Linjegatan &r en specialtransportrutt).

63. Kéllvagen, invid Hango el Korsningen formges (utratas till 90 grader). 3 K 5

64. Mannerheimvagen Byggandet av farthinder (2-3 st.) 3 K 20
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65. [Metsékannaksentie Hidasteiden rakentaminen (1-3 kpl). 3 13
66. |Nuottasaarentie / Gunnarsinrannantie liittyma Kevyen liikenteen vaylén rakentaminen Nuottasaarentielle rautatien tasoristeyksen kohdalla. 3 K 25
67. |Santalantie / Kappelisatamantie liittyma Raskaalle I||kentee||§ soveI.tU\./an Iowareunals.ep kleno!lltt)./mar.l raken.talmlnen (korostaa my6s 3 K 250
keskustaan saapumista, mitoituksessa huomioitava erikoiskuljetusreitti).

68. [Tulliniementie / Hangonkylantie liittyma Liittym&kulman muuttaminen ja ajoradan kaventaminen suojatien kohdalla. 3 K 15
69. |[Tulliniementie, koko tie Hidasteiden rakentaminen / littymaalueiden korottaminen (1-3 kpl). 3 K 20
70. |Vuorikatu Kadun muuttaminen yksisuuntaiseksi (liittyy kavelykatualueen laajentamiseen). 3 K -
71. [Mt 11007 (Tvarminnentie) valilla Hanko - Taktom [11007 4/3457 - 4/6475]|Kevyen liikenteen vaylan rakentaminen (3,0 km). 3 T 1000
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65. Skogsnasvégen Byggandet av farthinder (1-3 st.) K 13
66. Korsningen Notholmsvégen / Gunnarsstrandsvégen Byggandet av en gang- och cykelvég vid Notholmsvégen invid plankorsningen med jarnvagen. 3 K 25
67. Korsningen Sandévagen / Kapellhamnsvégen Byggande aven mrkulatlgnsplats med ﬂlacka kanter som passar for tung trafik (betonar ocksa 3 K 250
ankomsten till centrum, vid dimensioneringen beaktas specialtransportrutten).
68. Korsningen Tulluddsvéagen / Hangébyvagen Anslutningsplatsren &ndras och kérbanan gérs smalare vid skyddsvégen. 3 K 15
69. Tulluddsvégen, hela vagen Byggande av farthinder / korsningsomradet férhéjs (1-3 st.) 3 K 20
70. Berggatan Gatan &ndras till enkelriktad (anknyter till utvidgandet av gagatuomradet). 3 K -
7. Landsvég 11007 (Tvarminnevagen) mellan Hango och Téktom [11007 Byggandet av en gang- och cykelvig (3,0 km). 3 T 1000

4/3457 - 4/6475]
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Koulu, skola
Kaupungintalo Paivakoti, daghem
Kirjasto Terveyskeskus, halsovardscentral
Pollisi Rautatieasema, jarnvagsstation
Kela Paloasema, brandstation

Kaupungintalo, stadshus
Kirjasto, bibliotek
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Kela, Fpa
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