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ESIPUHE

Hangon kantakaupungin yleiskaavan liikenneselvitys on laadittu vuoro-
vaikutteisesti yleiskaavatydn kanssa. Liikenneselvityksen ja vuonna 2008
valmistuneen Hangon liikkenneturvallisuussuunnitelman tavoitteena on
ollut tuottaa lahtétietoja ja ratkaisumalleja yleiskaavatydlle. Yleiskaavatyd
valmistuu vuonna 2010.

Liikenneselvityksessa on kayty lapi suunnittelualueen aikaisemmat suun-
nitelmat ja huomioitu k&ynnissa olevan kaavatyén reunaehdot. Nykytilan
analyysissa on kartoitettu seudun liikennejérjestelman, aluerakenteen,
yhdyskuntarakenteen ja eri likennemuotojen nykytila. Nykytilanteen
pohjalta on asetettu liikenneselvityksen tavoitteet asukkaiden, elinkei-
noeldmén, ymparistdn ja yhdyskuntarakenteen kannalta.

Tasséa liikenneselvityksessa on esitetty vaihtoehtotarkasteluja neljasta
eri painopistealueesta:

- raskaan liikenteen haasteet

- keskustan liikenteen rauhoittaminen

- kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
- pysakéintimahdollisuuksien parantaminen.

Kustakin osa-alueesta on selvitetty nykytila ja ongelmat, esitetty ratkai-
sumalleja ja vertailuja seka lopuksi ehdotus kehittamispoluksi. Raskaan
liikenteen ongelmien poistamiseksi keskusta-alueelta on esitetty uusia
raskaan liikenteen kayttéon tarkoitettuja vaylia. Keskustan liikenteen
rauhoittamistoimenpiteind on ehdotettu mm. nopeusrajoituksen alenta-
misia, kdvelykeskustan laajennus ja hidasteita. Kevyen liikenteen tur-
vallisuuden parantamiseksi on esitetty uusia kevyen lilkkenteen vaylia.
Pysakaéintimahdollisuuksien parantamiseksi on esitetty uusia P-alueiden
laajentamispaikkoja.

FORORD

Trafikutredningen for Hang6 stamstads generalplan har planerats i god
vaxelverkan med sjadlva generalplaneringen. Trafikutredningen och ar
2008 fardigstallda trafiksakerhetsplanen har haft som malsattning att ge
utgangsuppgifter och I6sningsmodeller fér generalplaneringen. Gene-
ralplaneringen blir fardig ar 2010.

| trafikutredningen har man gatt igenom de tidigare planerna for pla-
neringsomradet och tagit i beaktande randvillkoren fér den pagaende
planldggningen. | nuldgesanalysen har man kartlagt trafiksystemet, omra-
desstrukturen, samhallsstrukturen och de olika trafikformerna. Utgaende
ifran nulaget uppstalldes malsattningen for trafikutredningen med hansyn
till boende, naringsliv, miljé, och samhallsstruktur.

| denna trafikutredning har man redovisat alternativa I6sningar fran fyra
olika tyngdpunktsomraden:

utmaningarna fér den tunga trafiken
d@mpandet av centrumtrafiken
forbattring av gang- och cykeltrafiken
forbattring av parkeringsmdjligheter.

For varje delomrade utreddes nuléget och problemen, redovisades |6s-
ningsmodeller och utvarderingar samt till slut uppgjordes ett férslag till
stegvis utveckling. For att fa bort problemen med den tunga trafiken i
centrum redovisar man fér den nya leder. Fér att lugna ner trafiken i cent-
rum har man féreslagit bl.a sénkningar av hastighetsbegransningen, en
utvidgning av gangcentrum och hastighetsddmpningar. For att férbattra
sdkerheten fér gang- och cykeltrafiken redovisas nya gang- och cykelva-
gar. For att férbattra parkeringsmdéjligheterna redovisas nya utvidgningar
av P-omraden.



Kaikkien osa-alueittaisten kehittdmispolkujen tuloksena on esitetty toi-
menpideohjelma ja kevyen liikenteen seka ajoneuvoliikenteen paaliiken-
neverkot vuodelle 2030.

Suunnitelman laatimiseen ovat osallistuneet Hangon kaupunki, Tie-
hallinnon Uudenmaan tiepiiri, Hangon satama, Ratahallintokeskus ja
yleiskaavaty6ta laativa FCG Planeko Oy. Tarkemmista mitoituskuvista ja
kustannuslaskelmista on vastannut Mirja Lehtovaara Destia Oy:sta. Suun-
nitelman laatimista on ohjannut ohjausryhmé, johon ovat kuuluneet:

- Sten Ohman Hangon kaupunki (pj.)
- Martti Kerkela Hangon kaupunki
- Ralf Toivari Hangon kaupunki

- Paavo O. Lyytikdinen
- Bjorn Peltonen

- Pekka Raty

- Raine Vihelmaa

- Matti Kiljunen

- Reijo Helaakoski

- Mikko Lautala

Hangon satama

Hangon satama
Uudenmaan tiepiiri

FCG Planeko Oy

FCG Planeko Oy

Linea Konsultit Oy
Linea Konsultit Oy (siht.)

Hangossa joulukuussa 2008

Som ett resultat av utvecklingsstegen fér de olika delomradena redovi-
sas ett verksamhetsprogram samt huvudvagnétet féor bade gang- och
cykeltrafiken och fordonstrafiken ar 2030.

| planeringsarbetet har deltagit Hango stad, Vagférvaltningens Nylands
vagdistrikt, Hangé Hamn, Banférvaltningen och FCG Planeko Ab, som
utarbetar generalplanen. Mirja Lehtovaara fran Destia Ab har ansvarat
fér noggranna dimensioneringsfigurer och kostnadsberéakningar. Trafikut-
redningen har letts av en ledningsgrupp, som bestod av féljande:

- Sten Ohman Hangé stad (orf.)
- Matti Kerkela Hango stad
- Ralf Toivari Hang6 stad

- Paavo O. Lyytikéinen
- Bjorn Peltonen

- Pekka Raty

- Raine Vihelmaa

- Matti Kiljunen

- Reijo Helaakoski

- Mikko Lautala

Hangd Hamn

Hangd Hamn

Nylands vagdistrikt

FCG Planeko Ab

FCG Planeko Ab

Linea Konsultit Oy

Linea Konsultit Oy (sekr.)

Hango, december 2008
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1 JOHDANTO

Hangon kaupunki kdynnisti vuonna 2007 keskustan osayleiskaavan
laatimisen kantakaupungin alueelle. Edellinen, valtuuston hyvaksyma
osayleiskaava on peraisin 1980-luvulta. Ajankohtaisia liikenneasioita
on kasitelty vuoden 2008 alussa valmistuneessa Hangon liikennetur-
vallisuussuunnitelmassa. Myds vuonna 2007 valmistuneet Hangon
sataman logistiikkaselvitys ja Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelma-
suunnitelma muodostavat keskeistd I&htdaineistoa liikenneselvityk-
selle.

Taman selvityksen tehtavana on tukea erityisesti Hangon keskustan

osayleiskaavaty6ta. Selvitykselle on maaritelty nelja painopistealu-

etta:

- satamista johtuvat raskaan liikenteen haasteet kantakaupungin
alueella

- keskustan liikenteen rauhoittaminen, etenkin padkaduilla

- kevyen liikenteen yhteyksien parantaminen

- keskustan kesaisten asiointi- ja pysakdintiongelmien kehittdmis-
toimet.

Hanko on Suomen johtava satama autojen maahantuonnissa. Suu-
rimpia haasteita Hangon keskustan alueella on kantakaupungin lapi
satamista kulkeva rekkaliikenne. Tassa tydssa tutkitaan vaihtoehtoja
raskaan liikenteen sujuvoittamiseksi ja liikenteen aiheuttamien tur-
vallisuusriskien pienentédmiseksi sekd asumisviihtyvyyden paranta-
miseksi.

Suunnittelutyén pohjaksi on tédssé selvityksessa aluksi analysoitu
Hangon tie- ja katuverkkoa seka koko liikennejarjestelmaa ja sen toi-
mintaymparistdn muutosta. Tyéhén on siséltynyt kesélla 2008 myés
Hangon keskustan pysakaéintiselvitys. Luvun 4 tavoiteasettelun jalkeen
on luvussa 5 kayty lapi suunnitteluprosessin neljan painopistealueen

1 INLEDNING

Hango stad pabdrjade ar 2007 arbetet med delgeneralplanen for
centrum i stamstaden. Den tidigare, av stadsfullmaktige godk&nda
delgeneralplanen,ar fran 1980-talet . Aktuella trafikfragor har behand-
lats i Hangd trafiksakerhetsplan, som blev fardig i bérjan av ar 2008.
Aven den ar 2007 fardigstallda logistikutredningen fér Hangé hamn och
trafiksystemsplanen fér Vastra Nyland figurar centralt utgangsmaterial
for trafikutredningen.

Funktionen fér denna utredning ar att stéda speciellt delgeneralpla-

neringsarbetet fér Hangd centrum. Man har i utredningen bestamt sig

for fyra tyngdpunktsomraden:

- den tunga hamntrafikens utmaningar i centrumomradet

- dampning av centrumtrafiken, speciellt pa huvudgatorna

- forbattring av férbindelserna fér gang- och cykeltrafik

- utvecklingsatgarder fér problemen med sommarens drenderesor
och parkering.

Hang6 &r Finlands ledande hamn betréffande import av bilar. De stors-
ta utmaningarna i Hangé centrum ar langtradartrafiken fran hamnarna
genom stamstaden. | denna utredning undersoks alternativ for att géra
den tunga trafiken smidigare, minska pa trafiksakerhetsriskerna och
forbattra boendemiljon.

Som underlag fér planeringsarbetet analyserades till en bérjan i den-
na utredning Hangé vag- och gatunat samt hela trafiksystemet och
férandringarna i dess verksamhetsmiljé. En parkeringsundersékning
fér Hango centrum sommaren 2008 ingick aven i utredningen. Efter
malsattningens upplaggning i kapitel 4 har man i kapitel 5 gatt igenom
problemen i de fyra tyngdpunktsomradena, féreslagit I6sningsmodeller
och véarderat dem. Till slut redovisas rekommendationer fér utveck-
lingsatgarder inom de olika temaomradena. Ett atgardsprogram med
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ongelmat, etsitty niihin ratkaisumalleja ja vertailtu niitd. Lopuksi on
esitetty suositus aihealueisiin liittyvista kehittamistoimenpiteista. Sel-
vityksen luvussa 6 on esitetty toimenpideohjelma kiireellisyysluokittain
javield luvussa 7 paaliikenneverkot vuoden 2030 tilanteessa ajoneu-
voliikenteen ja kevyen liikenteen osalta. Hangon tie- ja katuverkko-
suunnitelmassa ei ole kasitelty vesi- eika lentoliikennetta.

olika viktighetsklasser visas i utredningens kapitel 6 och annu i kapitel
7 huvudtrafiknatet for situationen ar 2030 géllande fordonstrafiken och
gang- och cykeltrafiken. Vag- och gatunatsplanen féor Hangé behandlar
inte sj6- och flygtrafiken.
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2 TAUSTAA

2.1 Suunnittelualue

Suunnittelualueena on Hangon kaupungin keskusta-alue. Hanko si-
jaitsee Uudenmaan maakunnassa Etela-Suomen ldanissd. Tassa
suunnitelmassa késitellddn Hangon keskustan katuverkkoa ja sinne
paattyvia Tiehallinnon maanteitd. Kuvassa 1 on esitetty suunnittelualue
ja sen tie- ja katuverkko.

2 BAKGRUND

21 Planeringsomradet

Planeringsomradet ar Hangé stads centrumomrade.. Hangé befin-
ner sig i Nylands landskap i Sédra Finlands lan. | denna utredning
behandlas gatunatet i Hang6 centrum och Vagférvaltningens végar
som slutar i centrum. | figur 1 redovisas planeringsomradet och dess
vag- och gatunét.

Kuva 1. Suunnittelualue.
Figur 1. Planeringsomradet.
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Suunnittelualueen ydinalueen muodostaa Hangon kantakaupunki,
johon valtaosa kaupungin vaestdsta ja palveluista on keskittynyt.
Keskeinen osa Hankoa on satamat ja niilld on hyvin merkittava talou-
dellinen ja tydllistava vaikutus. Erityisesti satamien vaikutus nékyy — ja
aiheuttaa haasteita — jokapéivaisessa liikkkumisessa kantakaupungin
alueella seka valtatiella 25. Hangon regatta ja muut kesatapahtumat
muuttavat Hangon luonnetta merkittavasti kesakuukausien aikana,
jolloin liikkenne- ja kavijamaarat monin paikoin moninkertaistuvat.

Planeringsomradets kdrna bestar av stamstaden i Hango, i vilken
mestadels av stadens befolkning och tjanster &r koncentrerad. Cent-
rala delen av Hangd &r hamnarna och de har en mycket betydande
inverkan pa ekonomin och sysselséattningen. Hamnarnas inverkan
syns speciellt — och férorsakar utmaningar — i den vardagliga trafiken i
stamstaden och pa riksvag 25. Hango regatta och andra sommareve-
nemang forandrar pa ett betydande sétt karaktaren for Hangd under
sommarmanaderna, da trafik- och besékandeméangderna pa manga
stéllen flerdubblas.

Aluerakenne
Regionstruktur

Asukastiheys (as/km2)
Invanartathet (inv./km2)

o Nauhamaiset rakenteet Yli/Over 500
Bandstrukturer 100-500

o Pienet solmut 30-100
Sma knutar 10-30
Toiminnalliset yhteysvajeet 1-10

Funktionella kontaktbrister
Keskeiset satamat
Viktiga hamnar

Kuva 2. Lénsi-Uudenmaan aluerakenne ja asukastiheys
(lahde: Lénsi-Uudenmaan liikennejérjestelma-
suunnitelma).

Figur 2. Regionstruktur och invanartéthet for Véstra

Nyland (kélla: Trafiksystemplanen fér Véstra
Nyland).
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2.2 Aikaisemmat suunnitelmat

Taman liikkenneselvityksen lahtdtietoina ovat toimineet mm. seuraavat

alueella viime vuosina valmistuneet suunnitelmat ja selvitykset:

- Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma, 2008

- Hangon sataman logistiikkaselvitys, 2007

- Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelma, 2007

- Lansi-Uudenmaan joukkoliikenteen palvelu- ja tavoitetaso-
selvitys, 2007

- Ajonopeuksien hillintd Hangossa, 2006

- Hangon nopeusselvitys, 2006

- Hangon osayleiskaava (luonnos 2008)

- Uudenmaan tiepiirin laajennus- ja uusinvestointien ja liikenteen
hallinnan hankekorit (luonnos 2008)

- Suurten erikoiskuljetusten tavoiteverkko Uudenmaan tiepiirissa,
2002

- Uudenmaan tiepiirin toiminta- ja taloussuunnitelma 2009-2012.

2.3 Kaavoitustilanne

Hangon kaupunki on kaynnistanyt vuonna 2007 keskustan osayleis-
kaavatydn, jonka suunnittelualueena toimii kantakaupungin alue. Val-
tuuston hyvaksyma yleiskaava 1980-luvulta toimii pohjana uudelle
yleiskaavalle. Parhaillaan valmisteilla oleva kaavatyé valmistuu vuonna
2010. Kuvassa 3 on esitetty mahdollisia maankayton laajenemisalu-
eita.

2.2 Tidigare planer

Féljande senare ars planer och utredningar for omradet har verkat

som utgangsmaterial:

- Hango trafiksakerhetsplan, 2008

- Logistikutredning fér Hangé hamn, 2007

- Trafiksystemplan fér Vastra Nyland, 2007

- Service- och malsattningsutredning for Vastra Nyland, 2007

- Dampning av hastigheter i Hang6, 2006

- Hastighetsundersékning i Hango, 2006

- Hango delgeneralplan (utkast 2008)

- Nylands véagdistrikts projektkort for utbyggnads- och nyinveste-
ringar och trafikstyrning (utkast 2008)

- Malsatt vagnat for stora specialtransporter i Nylands vagdistrikt,
2002

- Verksamhets- och finansieringsplan 2009-2012 fér Nylands vag-
distrikt.

23 Planldggningssituationen

Hangd stad har ar 2007 pabdrjat arbetet med delgeneralplanen for
centrum, i vilket planeringsomradet omfattar stamstaden. Den av
fullmaktige godkanda generalplanen fran 1980-talet funktionerar som
utgangslage for den nya generalplanen. Planlaggningsarbetet under
beredning blir fardigt ar 2010. | figur 3 redovisas eventuella utvidg-
ningsomraden.
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Kuva 3.  Kéynnissé olevan yleiskaavatyén
keskeisié maankéayttéteemoja.

Figur 3. Centrala markanvéndningsteman i det
pagaende generalplanearbetet.
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3 NYKYTILAN ANALYYSI

31 Vaesto, tyopaikat ja elinkeinorakenne

Véaesto

Vuonna 2006 Hangon vakiluku oli noin 9 800 henkil6&d. Hangon véki-
luku on vahentynyt tasaisesti aina 1980-luvulta Iahtien, mutta vaestén
vaheneminen on hidastunut 2000-luvulle tultaessa. Vuodesta 1980
vakiluku on vahentynyt viidenneksen, vuodesta 1990 noin 15 % ja
2000-luvulla noin 3 %. Tilastokeskuksen vaestdennusteen mukaan
vaheneminen jatkuu ja Hangon vakiluku tulisi véhenemé&an 400 hen-
gella (4 %) 9 400 asukkaaseen vuoteen 2030 mennessa. Uudenmaan
liitto arvioi Hangon vékiluvuksi olevan 10 000 vuonna 2030. Hangon
oma vaestdennuste noudattelee Uudenmaan liiton ennustetta vuoteen
2015-2020 asti, minka jalkeen tavoitteena on vaestdn kasvu 10 000
—10 500 asukkaaseen vuoteen 2030 mennesséa (taulukko 1, kuva 4).
Hangon vaest6 on keskittynyt kantakaupungin, Taktomin ja Lappohjan
alueille, missa asuu yli 90 % véaestosta. Pienen lisén Hangon vékilu-
kuun tuovat vakituiset kesdasukkaat, joiden johdosta kesaisin Hangon
vakiluku kasvaa noin 20-30 %.

Hangon ohella vaesté on vahentynyt Tammisaaren seutukunnas-
sa 2000-luvulla my6s Pohjassa. Suurin mééarallinen ja suhteellinen
kasvu on kohdistunut Inkooseen. Kokonaisuudessaan Tammisaaren
seutukunnan kokonaisvaestémaéra on pysynyt koko 2000-luvun noin
43 000 asukkaassa.

3. ANALYS AV NULAGET

3.1 Befolkning, arbetsplatser och néringslivsstruktur

Befolkning

Hangds befolkningsméangd ar 2006 var 9800 personer. Befolknings-
mangden har kontinuerligt minskat &nda sen 1980-talet, men minsknin-
gen har blivit langsammare vid ingangen till 2000-talet. Befolkningen
har minskat med en femtedel fran ar 1980, fran ar 1990 ungefar 15 %
och pa 2000-talet 3 %. Enligt Statistikcentralens befolkningsprognos
fortsatter minskningen och Hangé stads befolkningsmangd kommer
att minska med 400 personer (4 %) till 9 400 fére ar 2030. Nylands
forbund uppskattar att Hangos befolkningsmangd ar 10 000 ar 2030.
Hangos egen befolkningsprognos féljer Nylands férbunds prognos till
ar 2015-2020, varefter malsattningen ar en 6kning till 10 000—-10 500
invanare fore ar 2030 (tabell 1, figur 4). Hangds befolkning ar kon-
centrerad till stamstaden, Taktom, och Lappviken, dar éver 90 % av
befolkningen bor. De fasta sommargésterna medfor en liten 6kning i
Hangos befolkningsméngd, som ékar under sommaren med ungefar
20-30 %.

Férutom i Hangé har befolkningen aven i Pojo i Ekenas regionen
minskat under 2000-talet. Bade till mangd och relativt sett har den
storsta 6kningen skett i Inga. | helhet har den totala befolknings-
mangden i Ekenas regionen hallit sig vid 43 000 invanare under hela
2000-talet.
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Taulukko 1. Véest6 vuonna 2006 ja ennuste vuoteen 2030 (ldhde: Tilastokeskus).

Tabell 1. Befolkningen ar 2006 och prognos till ar 2030 (kélla: Statistikcentralen).

Véaest6 2006 Vaesto 2030 _[(asvu 06-30 abs. _l_(asvu 06-30 %
Befolkning 2006  Befolkning 2030 Okning 06—30 abs. Okning 06—-30 %

Hanko/Hango 9776 9 375 -401 4.1 %
Helsingin seutukunta/Helsingfors region 1248 872 1443 267 194 395 15,6 %
Lohjan seutukunta/Lojo region 81 094 97 647 16 553 20,4 %
Tammisaaren seutukunta/Ekenés region 43 634 48 367 4733 10,8 %

Uudenmaan maakunta/Nylands landskap 1373 600 1 589 281 215 681 15,7 %

Koko maa/Hela riket 5276 955 5683 182 406 227 7,7 %

Vaestokehitys 1980-2030
Befolkningsutvecklingen 1980-2030

18000 Hangon kaupunki/Hango stad
16000 / e===- Hanko/Hangs
14000 ——mmm—C Uudenmaan liitto/Nylands férbund

- Hanko/Hangé
12000 =t

CY Tilastokeskus/Statistikcentralen
10000 B e — )
——— i S e ===== Hanko/Hangé Kuva 4.  Hangon kaupungin ja sen naapuri-

8000 ——==—n

e Tammisaari/Ekenas kuntien véestdnkehitys vuosina
6000 = ) ) 1980-2006 ja ennuste vuoteen 2030
4000 Pohja/Pojo (l&hteet: Hangon kaupunki, Uudenmaan

Karjaa/Karis liitto ja Tilastokeskus).

2000 —

Figur 4.  Befolkningsutvecklingen aren 1980-2006
Inkoo/Inga och prognos till ar 2030 fér Hangé stad och
grannkommunerna ( kéllor: Hangd stad,
Nylands férbund och Statistikcentralen).

= Karjalohja/Karis-Lojo
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Hangon kaupungin kokonaisnettomuutto (tulo- ja Iahtémuuton erotus)
vuonna 2006 oli 61 henkiléa negatiivinen. Hangon kokonaisnettomuut-
to on ollut vuodesta 1980 asti negatiivinen lukuun ottamatta vuosia
1980, 1983, 2002 ja 2004. Eniten miinuksella kokonaisnettomuutto on
ollut vuosina 1987 ja 1996, jolloin se oli yli 200 hengella negatiivinen
(kuva 5).

Kokonaisnettomuuton kehitys Hangossa 1980-2006
Den totala nettoflyttningens utveckling i Hangod 1980-2006
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Hangon kaupungin ikdrakenne vastaa koko maan keskimaaraista
ikdrakennetta. Tydikaisten (15—64-vuotiaiden) osuus vastaa koko
maan keskimaaraista rakennetta. Sen sijaan alle 15-vuotiaiden osuus
on Hangossa koko maan keskimaaraista osuutta alhaisempi ja yli 64-
vuotiaiden osuus suurempi kuin koko maassa keskimaarin. Tilastokes-
kuksen ennusteen mukaan yli 64-vuotiaiden osuus Hangon véestdsta
liki kaksinkertaistuu vuoteen 2030 mennessa (kuva 6).

Totala nettoflyttningen (skillnaden mellan in- och utflyttning) ar 2006
var 61 personer negativ. Hangds totala nettoflyttning har &nda sedan
1980 varit negativ med undantag av aren 1980, 1983, 2002 och 2004.
Storsta negativa nettoflyttningen var aren 1987 och 1996, da den var
over 200 personer pa minus (figur 5).

Kuva 6.  Kokonaisnettomuuton kehitys Hangon kaupungissa 1980-2006
(lahde: Tilastokeskus).
Figur 5. Den totala nettoflyttningens utveckling i Hangé stad 1980-2006

(kélla: Statistikcentralen).

Aldersstrukturen i Hangé stad motsvarar genomsnittet fér hela landet.
Andelen arbetsfora (15—-64 ariga) motsvarar dven strukturen fér hela
landet. Daremot &r andelen under 15 ar i Hango lagre &n i hela landet i
genomsnitt, och andelen éver 64 ar hégre an i hela landet i genomsnitt.
Enligt Statistikcentralens prognos férdubblas befolkningsandelen éver
64 ar i Hango till ar 2030 (figur 6).
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lkdjakauma vuonna 2006
Aldersfoérdelningen ar 2006

lkdajakauma vuonna 2030
Aldersférdelningen ar 2030

100 %

80 %

60 %

40 %

20%

0%

o 0o T © @© S o o ~ O ® o o o o
¥ «© o2 22 =23 280 £S5 og nm M oM™ 12}
S5 o o0 TE 55 € S © oo KO o
T © v oo 88 =7 £ £ - a < NN o o©d
I T é% ¥ ¥ © un T T g = E 00 N+ €
c 55 el o 2w g2 E c
Eg NN Evw S0 SS ©82 38
e SE ¥T rx €8 3=
(9] oz

T 8 S ®©

S > < o

S @

o2 ~ T

W 0-14v/ar m 15—-64v/ar = 6ver 64v/ar

Tyo6paikat ja elinkeinorakenne

Hangon kaupungin tyépaikkamaara oli noin 4 900 vuonna 2005, ja
se on pysynyt samassa tasossa koko 2000-luvun ajan. Hangon ty6-
paikkojen toimialarakenne poikkeaa selvéasti koko maan keskiarvosta.
Hangossa painottuu jalostuksen merkittavasti suurempi osuus koko
maahan verrattuna (kuva 7). Hangon ty6ttdmyysaste oli 7,0 % vuonna
2006.

Vuonna 2004 Hangon kaupungin tyéllisen tydvoiman maéra oli koko-
naisuudessaan noin 4 600 henkilda (taulukko 2). Kaupungin laskennal-
linen tybpaikkaomavaraisuus (ty6paikkojen maara suhteessa tydlliseen
tybévoimaan alueella) oli n&in ollen 106 %. Tyépaikkaomavaraisuustar-
kastelu ei kuitenkaan kerro kuinka suuri osa tydssakaynnista tapahtuu
omassa asuinkunnassa ja kuinka paljon kaydaan téissa asuinkunnan
ulkopuolella. Suuri tydpaikkaomavaraisuus ei automaattisesti tarkoita,

Kuva 6.  Ikdjakaumat vuonna 2006 ja ennuste vuoteen 2030 (ldhde:
Tilastokeskus).
Figur 6.  Aldersférdelningen ar 2006 och prognos till &r 2030 (kélla:

Statistikcentralen).

Arbetsplatser och néaringslivsstruktur

Antalet arbetsplatser var i Hangé stad ar 2005 ungefar 4900, och
antalet har hallit sig pa samma niva under hela 2000-talet. Strukturen
for Hangds verksamhetsomraden avviker klart fran genomsnittet i
hela landet. Den betydligt stérre andelen arbetsplatser inom féradling,
jamfért med hela landet, framtrader i Hango (figur 7). Hango6s arbets-
|6shetsgrad var 7,0 % ar 2006.

Ar 2004 var det totala antalet arbetande arbetsféra i Hangd stad un-
gefdr 4600 personer (tabell 2). Stadens berdaknade arbetsplatssjalv-
forsorjning (arbetsplatsernas antal jamfért med i omradet arbetande
arbetsfora) var darmed 106 %. Sjalvférsérjningsgranskningen beréttar
trots det inte hur stor del av arbetandet sker i den egna boendekommu-
nen och hur mycket man arbetar utanfér boendekommunen. En stor
arbetsplatssjalvforsorjning betyder inte automatiskt att boendekommu-
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Tyopaikat toimialoittain vuonna 2005
Arbetsplatser enligt verksamhetsomrade ar 2005
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ettd asuinkunta ja ty6paikkakunta ovat samoja. Tarkemmin ty6paikka-
omavaraisuudesta kertoo ns. todellinen tyépaikkaomavaraisuus, mika
tarkoittaa alueella ty6ssakayvien osuutta alueen tydvoimasta (alueen
sisdiset tydmatkat). Kyseisellé tavalla maaritettynd Hangon todellinen
tydpaikkaomavaraisuus oli 87 % vuonna 2004 (taulukko 3).

Kuva 7.  Hangon kaupungin ja sen naapurikuntien tyépaikat toimialoit-
tain vuonna 2005 (ldhde: Tilastokeskus).

Figur 7. Arbetsplatserna i Hangé stad och dess grannkommuner enligt
verksamhetsomraden ar 2005 (kélla: Statistikcentralen).

nen och arbetsplatskommunen ar densamma. En noggrannare bild av
arbetsplatssjalvférsérjiningen ger den sk. verkliga sjalvforsérjningen,
vilket betyder andelen arbetande i omradet i relation till arbetsplatserna
i omradet (omradets interna arbetsresor). Definierat pa detta sétt var
Hangos verkliga arbetsplatssjalvforsorjning 87 % ar 2004 (tabell 3).
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Taulukko 2.  Hangon kaupungin tydpaikat toimialoittain vuonna 1993 ja Tabell 2. Hangé stads arbetsplatser enligt verksamhetsomraden ar 1993
2000-2005 seké muutos 1993-2004 (l&dhde: Tilastokeskus). och 2000-2005 samt férandringen 1993—-2004 (kélla: Statistik-
centralen).
Toimiala/Verksamhetsomrade 1993 1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005* 1993 -> 2004
Maa- ja metsatalous/Jord- och skogsbruk 30 31 26 25 26 25 22 23 18 18 19 18 20 -40 %
Kaivostoiminta ja louhinta/Gruvdrift och schaktning 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 -
Teollisuus /Industri 1889 1991 1979 1961 1992 1957 1964 2005 1965 1903 1855 1915 1890 1%
Sahko-, kaasu- ja vesihuolto/El-, gas- och vattenférsorjning 51 45 46 49 47 46 38 36 40 36 28 25 30 -51 %
Rakentaminen/Byggande 135 146 131 142 170 189 190 215 191 192 188 161 180 19 %
Kauppa, majoitus- ja rav.toiminta/Handels-, hotell- och restaurangverksamhet 599 562 543 545 593 639 646 664 664 658 706 751 773 25%
Kuljetus, varastointi ja tietoliik./Transport, lagerverksamhet och tele 509 528 518 522 581 541 565 577 608 613 666 672 648 32 %
Rahoitus-, vakuutus-, ym. toim./Finansiering-, férsékrings- od. Verksamhet 277 274 243 242 237 243 255 257 301 315 320 305 275 10 %
Yhteiskunnalliset palvelut/Samhallstjanster 1138 1126 1022 1091 1028 966 954 1004 977 981 943 930 1004 -18 %
Toimiala tuntematon/Obekant verksamhet 69 53 156 67 56 46 47 44 39 50 48 47 63 -32 %
Yhteensa/Tillsammans 4697 4756 4664 4644 4730 4652 4681 4825 4803 4766 4773 4824 4883 3%
Taulukko 3.  Hangon kaupungin ja sen naapurikuntien tyépaikat, Tabell 3.  Arbetsplatser, arbetsplatssjalvférsérjning och andelen
tybpaikkaomavaraisuus ja omassa kaupungissa arbetande i sin egen stad ar 2004 i Hangé och dess
tydssékéayvien osuus vuonna 2004 (ldhde: Tilastokeskus). grannkommuner (kélla: Statistikcentralen).

Laskennallinen tyépaikka- Todellinen ty6paikka-

Tyopaikat/ Tyolliset/ . - Sisaiset tyomatkat / - .

Kunta/Kommun omavaraisuus/ Berdknad omavaraisuus/ Verkli

IS IEETIED arbetsplats-sjalvférsoring [T ST ST arbetsplats-sjélvférsérjr?ing
Inkoo/Inga 1260 2344 54 % 958 41 %
Karjaa/Karis 3212 3903 82 % 1984 51 %
Karjalohja/Karis-Lojo 469 590 79 % 282 48 %
Pohja/Pojo 1958 2136 92 % 1136 53 %
Tammisaari/Ekenas 5970 6 276 95 % 4 561 73 %

Hanko/Hangé 4824 4 564 106 % 3983 87 %
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Henkil6autotiheys

Hangon henkildautotiheys vuonna 2007 oli 564 henkil6autoa / 1 000
asukasta, mik&a on korkeampi kuin keskim&arin Suomessa (484 ), mutta
matalampi kuin keskimaarin Uudellamaalla (596). Uudellamaalla p&aa-
kaupunkiseudun liséksi ainoastaan Keravalla, Jarvenpaassa, Kirkko-
nummella ja Hyvink&alla on Hankoa korkeampi henkiléautotiheys.

3.2 Tie- ja katuverkko

Paatiet

Hangon tieverkon perustan muodostaa Hangon lapi Tammisaaren
suunnasta aina Hangon kantakaupunkiin asti kulkeva valtatie 25
(Méantsald—Hanko). Valtatie valittda kaytdanndssé kaiken Hankoon
suuntautuvan pitkdmatkaisen liikenteen. Valtatie toimii myds raskaan
likenteen reittind Hangon satamista muualle Suomeen. Tiehallinnon
maantietd tie on aina Santalantien ja Mestarinkadun liittym&an asti
(rautatien tasoristeys), josta se jatkuu Hangon kaupungin katuna aina
Halmstadinkadun ja Esplanaadin liittymaan saakka.

Tiehallinnon tierekisterin mukaan valtatien 25 liikkennemaéara vuonna
2007 oli Hangon ja Lappohjan valilla noin 3 900 ajon./vrk (raskaita
ajoneuvoja 960 ajon./vrk, 24 %) ja Lappohjan ja kaupungin rajan va-
lilld noin 4 900 ajon./vrk (930 ajon./vrk, 19 %). Hangon eteldrannikkoa
pitkin kulkee maantie 11007 Lappohjasta Koverharin, Tvarminnen ja
Taktomin kautta Hangon kantakaupunkiin asti. Maantien 11007 liiken-
nemaara on 380-700 ajon./vrk.

Valtatielld 25 Tammisaaren kohdalla sijaitsee Hankoa lahin Tiehallinnon
automaattinen mittauspiste. Dragsvikin mittauspisteessa keskimaarai-
nen vuorokausilikennemaéara (KVL) vuonna 2007 oli noin 10 300 ajo-
neuvoa vuorokaudessa. Raskasta liikennettad oli noin 1 200 ajoneuvoa
vuorokaudessa (12 %). Viimeisen kymmenen vuoden aikana KVL on
kasvanut 21 % ja raskaiden ajoneuvojen maara perati 64 % (kuva 8).

Personbilstathet

Personbilstatheten ar 2007 var i Hangé 564 personbilar/1000 invanare,
vilket &r hdgre &n i medeltal i Finland (484), men l&gre an i medeltal
i Nyland (596). | Nyland har, férutom huvudstadsregionen, endast
Kervo, Traskanda, Kyrkslatt och Hyvinge hégre personbilstatehet &n
Hangé.

3.2 Véag- och gatunitet

Huvudvédgarna

Stommen till vagnatet i Hango bildar riksvdg 25 (Mantsala—Hango),
som gar genom Hangd fran Ekends hallet anda till stamstaden. Riks-
vagen formedlar i praktiken all fjarrtrafik till Hangé. Vagen verkar dven
som trafikvag for tung trafik fran Hangé hamn till évriga Finland. Vagen
ar Vagforvaltningens vag anda till Sandévagens och Mastaregatans
anslutning (jarnvagskorsningen), varifran den fortsatter som Hango
stads gata anda till Halmstadsgatans och Esplanadens anslutning.

Enligt Vagforvaltningens vagregister var trafiken ar 2007 pa riksvag
25 mellan Hangd och Lappvik ungefér 3 900 ford./dygn (tung trafik
960 ford./dygn, 24 %) och mellan Lappvik och stadsgrénsen ungeféar
4 900 ford./dygn (930 ford./dygn, 19 %). Ldngsmed Hangds sydkust
gar landsvag 11007 fran Lappvik via Koverhar, Tvarminne och Téktom
anda till stamstaden i Hango. Trafiken pa landsvag 11007 ar 380-700
ford./dygn.

Véagférvaltningens automatiska méatningspunkt LAM, som &r ndrmast
Hangd, finns pa riksvag 25 vid Ekends. Den genomsnittliga dygnstra-
fiken (GDT) ar 2007 var vid Dragsviks matningspunkt ungeféar 10 300
fordon per dygn. Den tunga trafiken var ungefar 1 200 fordon per
dygn (12 %). Under de senaste tio aren har GDT 6kat med 21 % och
mangden tung trafik med hela 64 % (figur 8).
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Padkadut Huvudgatorna

Hangon kantakaupungin paakatuja ovat itd-lansisuuntaiset Espla-
naadi, Kappelisatamantie ja Korsmaninkatu. Muita paakatuja ovat
Santalantie ja Taktomintie. Péakatujen tehtdvana on valittda satamis-
ta kaupungin I&pi poistuvaa liikennettd seka ohjata kaupunginosien
valista liikennetta. Erikoiskuljetus- ja raskaan lilkkenteen reitit kulkevat
myd&s paakatuja pitkin.

Kokoojakadut

Merkittdvimpia kokoojakatuja ovat Hangonkylantie, Halmstadinkatu
ja Appelgrenintie. Kokoojakadut keraavat tonttikatujen lilkenteen ja
valittavat sen edelleen paakaduille. Erityisesti Appelgrenintie on luon-
teeltaan perinteinen tonttikatujen liikkenteen kokoava kokoojatasoinen
katu.

Huvudgatorna fér Hangé stamstad ar Esplanaden, Kapellhamnsvé-
gen och Korsmansgatan i riktning fran ost till vast. Andra huvudgator
ar Sandévagen och Taktomvagen. Huvudgatornas funktion ar att
formedla trafik fran hamnen ut genom staden samt styra trafik mellan
de olika stadsdelarna. Rutterna fér specialtransporter och tung trafik
gar dven langs huvudgatorna.

Matargatorna

Mest betydande matargator ar Hangébyvégen, Halmstadsgatan, och
Appelgrensvagen. Matargatorna samlar upp trafik fran bostadsgator-
na och formedlar trafiken vidare till huvudgatorna. Speciellt Appel-
grensvagen ar av naturen en matargata, som samlar upp trafik fran
bostadsgatorna.
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Klassificeringen av vag- och gatunatet i Hango stamstad aterges i figur

Hangon kantakaupungin tie- ja katuverkon luokittelu on esitetty kuvas-
9 och raknade trafikmangder for ar 2006 i figur 10.

sa 9 ja vuonna 2006 mitatut likennemaarat kuvassa 10.

Hangon tie- ja katuverkon
luokittelu 2008
Klassificering av Hangd
vag- och gatunat 2008

e \/altatie/Riksvag
e Piakatu/Huvudgata
Kokoojakatu/Matargata

Kuva 9.  Hangon tie- ja katuverkon luokittelu vuonna 2008. Figur 9.  Klassificering av Hangé Vé&g- och gatunét ar 2008.
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Nopeusrajoitukset ja -mittaukset

Nopeusmittauksia on Hangossa toteutettu vuonna 2006. Mittaukset
suoritettiin viidessa eri pisteessa: Santalantiella, Korsmaninkadulla
seka kolmessa kohdassa Esplanaadilla. Kaikissa mittauspisteissa
nopeusrajoitus oli 40 km/h.

Mittaustuloksista on tarkasteltu nopeuksien keskinopeutta, Vss -nope-
utta seka nopeusrajoituksen ylittdneiden osuutta. Vgs kertoo nopeuden,
jonka 15 % autoilijoista ylitti. Selvityksessa tarkasteltiin myds erikseen
raskaiden ajoneuvojen nopeuksia.

Kaikissa mittauspisteissa ajoneuvojen keskinopeus vylitti selvasti no-
peusrajoituksen (40 km/h). Keskinopeudet olivat 47—49 km/h valilta.
Autoilijoista l&hes 90 % ylitti nopeusrajoituksen, miké on erittdin poik-
keuksellista. Kaikissa mittauspisteissa Vsgs ylitti 50 km/h.

Raskaiden ajoneuvojen nopeudet olivat korkeampia kuin kaikkien
ajoneuvojen nopeudet seka Santalantiella ettd Korsmaninkadulla.
Nopeusrajoituksen ylitti yli 90 % raskaista ajoneuvoista. Esplanaadilla
raskaiden ajoneuvojen nopeudet olivat hieman alhaisempia, mutta ero
ei ollut suuri. Esplanaadillakin nopeusrajoitusten ylittdneiden raskaiden
ajoneuvojen maara oli suuri, yli 80 % (kuvat 10 ja 11).

Hastighetsbegransningar och —matningar

Ar 2006 utférdes hastighetsmatningar i Hangd. Matningarna gjordes
i fem olika punkter: Sandévégen, Korsmansgatan samt pa tre stéallen
vid Esplanaden. Hastighetsbegréansningen var 40 km/h i alla mat-
ningspunkter.

Av matningsresultaten har man granskat medelhastigheten, Vgs — has-
tigheterna och antalet fordon, som &verskridit hastighetsbegrénsnin-
gen. Vgs anger hastigheten, som 15% av férarna har éverskridit. | ut-
redningen granskades &ven skilt hastigheten fér de tunga fordonen.

| alla matningspunkter dverskred fordonens medelhastighet klart has-
tighetsbegransningen (40 km/h). Medelhastigheterna rérde sig mellan
47-49 km/h. Av férarna 6verskred nastan 90 % hastighetsbegransnin-
gen, vilket &r mycket exceptionellt. | alla matningspunkter éverskred
Vg5 50 km/h.

Hastigheten fér de tunga fordonen var hégre an hastigheten for alla
fordon bade pa Sandévéagen och Korsmansgatan. Over 90 % av de
tunga fordonen éverskred hastighetsbegransningen. Pa Esplanaden
var hastigheten for de tunga fordonen nagot lagre, men skillnaden var
inte stor. Aven pa Esplanaden var antalet tunga fordon som éverskred
hastighetsbegransningen stor, éver 80 % (figurerna 10 och 11).



Hangon kantakaupungin yleiskaavan liikenneselvitys Trafikutredning fér Hango stamstads generalplan

P
” . . , o B 2002
Liikennelaskennat ja nopeusmittaukset vuonna 2006 ja 2008 Keikii | Raskaat| Kaid | Raskeat
ikrAa i H AtNi Liikennemaara/Trafikmangd | 7 663| 1024 | 5859 718
Trafikrdkningarna och hastighetsméatningarna 2006 och 2008 onemaaralrafionangd || 1083| soiC2t 13850 | 4p 08
V85|54 km/h | 53 km/h |48 km/h | 49 km/h
Nop.raj.ylittineet/Overskr.hast.begr. 93 % 92 % 62 % 68 %
2008 - | 2006 2008
0 £ Kaikki ~Raskaat 2 Kaikki | Raskaat | Kaikki , Raskaat
_ | Ala_| Tunga Ala__ |Tunga | Alla | Tunga
Lilkennemaaré | 4 799 1 . . -
Trafikméangd Lukennemaara/Traﬁkmangd 1518 250 2074 410
Keskinopeus/Medelhast |49 km/h | 50 km/h - -
) V85 |56 km/h | 58 km/h - -
o Kaikki Raskaat Nop.raj.ylitténeet/Overskr.hast.begr. | 92 % 93 % - -
Alla Tunga
Liikennemé&éara | 1680 23
Trafikméngd
e Kaikki ~ Raskaat
Alla Tunga
Liikkennemééra 726
Trafikmangd ® @
e Kaikki ~ Raskaat 0
Alla Tunga
Liikennemaéara
Trafikmangd 694 .
° @
(6]
(8]
1)
(3) o |2006)
Kaikki | Raskaat | Kaikki , Raskaat
o 9 Alla Tunga Alla Tunga
Liikennemaara/Trafikméangd | 5407 319 5512 403
e Keskinopeus/Medelhast |46 km/h | 44 km/h - -
V85|52 km/h | 51 km/h - -
Nop.raj.ylittineetOverskr.hast.begr. 88 % 82 % - -
° 2008
Kaikki  Raskaat | Kaikki Raskaat
Alla Tunga Alla Tunga
Liikennemaara/Trafikméangd | 6 761 438 5017 335
Keskinopeus/Medelhast (47 km/h | 46 km/h - -
2008 . . V85|53 km/h | 52 km/h - -
® Kaikki = Raskaat Nop.raj.ylittaneet/Overskr.hast.begr. | 87 % 87 % - -
Alla Tunga
Liikennemaara
Trafikmangd 5512 & (5] . m . 008
Kaikki  Raskaat | Kaikki =~ Raskaat
Alla Tunga Alla Tunga
® Kaikki  Raskaat Liikennemaara/Trafikméngd | 6 761 317 | 2248 381
Alla Tunga Keskinopeus/Medelhast |59 km/h | 46 km/h - -
Likennemé&aréa | 1 995 4 B V85|57 km/h | 54 km/h - -
Trafikméngd Nop.raj.ylittdneet/Overskr.hast.begr. 90 % 81 % - -
Kuva 10. Nopeusmittauspisteiden sijainti ja mitattu liikennemé&éré Figur 10. Métningspunkterna fér hastigheter, réknad trafikméngd
J

seka ajonopeudet vuosina 2006 ja 2008. och kérhastigheterna aren 2006 och 2008.
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Kuva 11.  Kantakaupungin nopeusrajoitukset vuonna 2008.

Figur 11.

Hastighetsbegrdnsningarna i stamstaden ar 2008.

Kuva 12.

Figur 12.

Tiehallinnon maanteiden nopeusrajoitukset vuonna 2007
(lahde: tierekisteri).

Hastighetsbegrédnsningarna pa Végférvaltningens landsvégar ar
2007 (kélla: vagregistret).
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3.3 Pysakainti 3.3 Parkering

Taman tydn yhteydessa inventoitiin Hangon pyséakointipaikkojen maa- | samband med denna utredning inventerades antalet parke-
ra kuvassa 13 merkityilla alueilla. Tarkastelualueella sijaitsee noin ringsplatser i Hango i omraden, som visas pa figur 13. | granskat
1 100 P-alueeksi merkittyd pysékdintipaikkaa tai kadunvarsipaikkaa. omrade finns 1 100 P-omradesplatser eller kantstensplatser.
Pysékadinti-inventoinnin ja pysakaéintipaikkojen kayttdasteselvityksen Resultaten fér parkeringsinventeringen och parkeringsplatsernas
tulokset on esitelty luvussa 5.4 ja liitteessa 1. belaggningsgrader redovisas i kapitel 5.4 och bilaga 1.

7 Tedsl ¢ Ts TedsFTnw]] 7T Fod [5G '
Pysékaointi-inventointi vuonna 2008 |
Parkeringsinventeringen ar 2008

LR

Vastiowon™ [

Kuva 13. Inventoidut pysékdinti-

i | AN alueet ja -paikat.

[_1 Pysakointialue/Parkeringsomrade

____ Pysékainti sallittu kadunvarrella/ Figur 13. Inventerade parkerings-
Parkerin tillatet langs gatan omréaden och -platser.

— Pysakainti kielletty kadunvarrella/
Perkering férbjudet ldngs gatan
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34 Rataverkko

Kaukojunaliikenne ja henkil6liikenteen radat

Hangossa junaliikenteellda on merkittava rooli paakaupunkiseudulle
suuntautuvassa liikenteessa. Hangossa on nelja rautatieasemaa.
Keskustan aseman lisdksi muita asemia ovat Hanko-Pohjoinen, San-
tala ja Lappohja. Hangon rata yhtyy rantarataan Karjaalla, joka toimii
risteysasemana. Hangosta on junayhteys Karjaalle ja edelleen Kar-
jaalta vaihdolliset yhteydet Helsingin ja Turun suuntiin. Osa juna-aika-
tauluihin Karjaan ja Tammisaaren vdlille merkityista vuoroista ajetaan
linja-autoilla. Aikataulun mukainen matka-aika Hangon ja Helsingin
valilla on junatyypista riippuen 1 h 47 min—2 h 22 min.

Lisdjunia rantaradalle ei kuitenkaan endd mahdu ilman radan vélitys-
kykya lisdavia investointeja Karjaan ja Espoon valilla. Junaliikenteen
kehittdminen edellyttdd myds Leppavaara—Espoo-kaupunkiradan to-
teuttamista.

Tavaraliikenne ja tavaraliikenteen radat

Talla hetkella rantaradalla ei ole saanndéllista tavaraliikennettd. Ranta-
radan raidegeometria ei mahdollista raskaita kuljetuksia Karjaa—Turku-
suunnassa ja lisaksi Hyvinkaéd—Hanko-véli on toistaiseksi séhkoistdma-
tén. Ongelmana on my®s se, etta paivisin nykytasoisella rantaradalla
ei runsaan henkiléliikenteen vuoksi ole kapasiteettia vapaana tavara-
likenteelle. Hyvinkdd—Hanko-rataosuus on Eteld-Suomen ainoa tava-
raliikenteen kannalta merkittdva sahkoistdméaton rata, jonka liikenne
on alueen elinkeinotoiminnan ja Hangon sataman kasvavan liikenteen
takia voimakkaassa kasvussa. Matti Vanhasen Il hallituksen ohjelma
korosti séhkdistysohjelman jatkamista raideliikenteen edistamiseksi.
Liikennepoliittisessa selonteossa Hyvinkdad—Hanko-radan sahkoistys
on mainittu vuoden 2011 jalkeisessd hankelistauksessa. Ratahallin-
tokeskuksen vuonna 2008 laatimassa rataverkon jatkosdhkdistyksen
hankearvioinnin paivityksessa todetaan Hyvinkdd—Hanko-radan séh-
koistys yhteiskuntataloudellisesti kannattavaksi.

34 Bannatet

Fjarrtagstrafiken och banorna fér persontrafik

Tagtrafiken har i Hango en betydande roll fér trafiken, som riktar sig till
huvudstadsregionen. Hango har fyra tagstationer. Férutom stationen
i centrum finns det andra stationer, Hangd norra, Sandé och Lappvik.
Hang6banan ansluter till kustbanan i Karis, som funktionerar som
forgreningsstation. Hango har en tagforbindelse till Karis och darifran
forbindelser med tagbyte till Helsingfors och Abo. En del av turerna i
tidtabellen mellan Karis och Ekends kérs med buss. Restiden mellan
Hango och Helsingfors ar mellan 1 h 47 min och 2 h 22 min, beroende
av tagtypen.

Extra tag ryms inte mera pa kustbanan utan kapacitetsékande inves-
teringar mellan Karis och Esbo. Utvecklingen av tagtrafiken forutsatter
att dven stadsbanan mellan Alberga och Esbo centrum byggs.

Godstrafik och godstrafikbanorna

| dagens lage finns det ingen regelbunden godstrafik pa kustbanan.
Spargeometrin fér kustbanan ger inga méjligheter till tunga transpor-
ter i riktningen Karis—Abo och dessutom &r etappen Hyvinge—Hangé
tillsvidare icke elektrifierad. Problemet &r dessutom det, att det pa
dagen inte finns ledig kapacitet pa nuvarande kustbanan fér godstrafik
pa grund av den livliga persontrafiken. Hyvinge—Hangd bandelen &r
i sbdra Finland den enda betydande icke elektrifierade banan, vars
trafik pa grund av omradets naringslivsverksamhet och Hangé hamns
vaxande trafik ar kraftigt pa uppgaende. Programmet for Matti Vanha-
nens Il regering betonade fortsattningen pa elektrifieringsprogrammet
for att framja jarnvagstrafiken. | den trafikpolitiska redogérelsen namns
elektrifieringen av Hyvinge—Hangd banan i projektlistan efter ar 2011.
| Banférvaltningscentralens uppdatering ar 2008 med projektvardering
for fortsatt elektrifiering, konstateras elektrifieringen av Hyvinge—Hang6
banan som samhallsekonomiskt I6nande.
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Suunnitelmien mukaan Suomen tavaraliikenteen verkon keskeisen
osan kantavuus nostetaan nykyisestéd 22,5 tonnin akselipainosta 25
tonniin, mika liséda kuljetusten kustannustehokkuutta. Suomen en-
simmainen 25 tonnin akselipainolla liikennoitdva rataosuus avattiin
likenteelle vuonna 2002 Hangon ja Kirkniemen valille. Hyvinkda—Han-
ko-radan sahkdistyksen yhteydessa tulee radan akselipaino nostaa 25
tonniin my6és valilla Kirkniemi—Hyvinkaa (kuvat 14, 15 ja 16).

1276 1273

Enligt planerna hojs barigheten for de centrala delarna av Finlands
godstrafikspar fran nuvarande axeltryck 22,5 ton till 25,0 ton, vilket
Okar kostnadseffektiviteten for transporter. Den foérsta bandelen med
tillatet axeltryck 25 ton 6ppnades for trafik ar 2002 mellan Hangd och
Gerknas. | samband med elektrifieringen av Hyvinge—Hangd banan
bér man hoja axeltrycket till 25 ton mellan Gerknas—Hyvinge (figur
14, 15 och 16).

Kuva 14. Tavaraliikenteen kuljetukset vuonna 2006, kuvan yksikko:
kuljetetut nettotonnit (1 000 tonnia) (ldhde: RHK).
Figur 14. Godstrafiktransporterna ar 2006, enheten fér figuren:

transporterade nettoton (1000 ton).
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Venalaiset vaunut poikkeusluvalla
Ryska vagnar med specialtillstand

Kuva 15. Akselipainot v. 2008 (l&dhde: RHK). Kuva 16. Sé&hkdistys v. 2008 (l&hde: RHK).
Figur 156.  Axeltrycken ar 2008 (kélla: Banférvaltningscentralen). Figur 16. Elektrifieringen ar 2008 (kélla: Banférvaltningscentralen).
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3.5 Pendeldinti

Vuonna 2004 Hangon kaupungissa kavi téissé yhteensa noin 4 800
henkil6a, joista Hangossa asui noin 4 000 (83 %). Suurinta pende-
I6inti on Hangon ja Tammisaaren vélilld (Hankoon pendeldi noin 450
henkil6d). Pendel6inti Hangosta paakaupunkiseudulle on vahaista
(kuva 17).

3.5 Pendling

| Hango stad arbetade ar 2004 totalt ungefar 4 800 personer, av vilka
ungefér 4000 (83 %) bodde i Hangd. Stérsta pendlingen sker mellan
Hango6 och Ekends (ungefar 450 personer pendlar till Hangd). Pend-
lingen fran Hango till huvudstadsregionen ar liten (figur 17).

Hangon ja I&hikuntien suurimmat :
tydssékayntivirrat 2004 POARUAEOIAEAA 7 5 OIS
(vahintaan 50 tyossakayvaa) (: ]
De stérsta pendlingsstrémmarna i Hangé
och narkommunerna ar 2004
(minst 50 pendlare)
Rl ) 424
200 POHJA/POJO
148 - [ B
351 1
_ P — 393 81
== KARJAA/KARIS 114
458 - —
: . INKOO/INGA iy . ,
~  TAMMISAARIEKENAS : 76_, Kuva 17. Hangon ja ldhikuntien suurimmat
. 66 tyéssékéyntivirrat vuonna 2004
— —rauflordfliekEnis s (l&hde: Tilastokeskus).
I s — Figur 17. De stérsta pendlingsstrémmarna
' 452 ) pe i Hangé och ndrkommunerna ar
182 ‘ _ . r 2004 (kélla: Statistikcentralen).
61 PAAKAUPUNKI-
" 51 HANKO SEUTU
HANKO/HANGO - HANGO 153 HUVUDSTADS-
— REGIONEN
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3.6 Liikenneturvallisuus

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelma on valmistunut helmikuussa
2008. Tyon aikana laadittiin likenneympéristén turvallisuuden paranta-
miseksi toimenpideohjelma. Toimenpideohjelman hankkeet siséltavat
useita kevyen liikenteen turvallisuutta parantavia hankkeita, liikenteen
rauhoittamistoimia, liittymien turvallisuutta parantavia toimia seka
likenteen ohjauksen kehittdmistd. Toimenpideohjelmaan siséllytetyt
toimet ovat paasaantoisesti pienehkdja ja siten nopeasti toteutettavia
liikenneturvallisuutta parantavia toimenpiteita.

Hangossa tapahtui vuosina 2002—2006 yhteenséa 430 poliisiin tietoon
tullutta liikkenneonnettomuutta. Onnettomuuksista kolme johti kuo-
lemaan ja noin 70 loukkaantumiseen. Onnettomuuksista noin 40 %
tapahtui maanteilld ja 60 % kaduilla, yksityistieverkolla tai muilla alu-
eilla (esim. pysakdintialueilla). Kolmannes kaikista henkilévahinkoon
johtaneista onnettomuuksista oli kevyen liikenteen (jalankulkija, pol-
kupy®éréilija tai mopoilija) onnettomuuksia. Kevyen liikenteen onnet-
tomuuksien merkitys on tilastojen ja kaavioiden nayttdmaa suurempi,
koska tutkimusten mukaan vain noin 10 % polkupy6rdonnettomuuk-
sista tulee poliisin tietoon.

Asukaslukuun suhteutettuna suunnittelualueella tapahtuu enemmaén
henkilévahinko-onnettomuuksia kuin koko maassa keskimaarin. Suo-
men tieliikenteessd on loukkaantunut kymmenen vuoden tarkaste-
lujaksolla vuosittain keskimaarin noin 1,3 ihmistéd 1 000 asukasta
kohden. Hangossa henkilévahinkoihin johtaneiden onnettomuuksien
uhreja on ollut vastaavalla jaksolla keskimaarin 2,0 henkiléa /1 000
asukasta/vuosi (kuva 18 ja 19).

3.6 Trafiksdkerheten

Hango trafiksakerhetsplan fardigstalldes ar 2008. Under arbetets gang
utarbetades en atgéardsplan for férbattring av trafiksakerheten i trafik-
miljon. Flera projekt, som forbattrar trafiksakerheten for GC-trafiken,
dampningsatgarder for biltrafiken, samt utveckling av trafikstyrningen
finns i atgardsplanen. Uppgifterna i atgardsplanen ar i huvudsak sma
trafikforbattringsatgarder och darmed snabba att forverkliga.

| Hangd intraffade under aren 2002—-2006 totalt 430 trafikolyckor, som
kommit till polisens kdnnedom. Tre av olyckorna var dédsolyckor och
ungefar 70 olyckor med personskador. Av olyckorna intraffade 40 %
pa landsvag och 60 % pa gator, enskilda végar eller andra omraden
(t.ex parkeringsomraden). En tredjedel av alla personskadeolyckor
var GC-trafikolyckor (fotgéngare, cyklist eller mopedist). Betydelsen
av GC-trafikolyckorna ar stérre &n man kan se, eftersom endast 10
% av cykelolyckorna kommer till polisens kdnnedom.

| relation till befolkningsmé&ngden intréffar det mera personskade-
olyckor i planeringsomradet an i genomsnitt i hela landet. | vagtrafiken
i Finland har i genomsnitt 1,3 personer arligen skadat sig per 1000
innevanare under en period pa tio ar. | Hangé ar motsvarande tal 2,0
personer/ 1000 invanare/ar (figur 18 och 19).
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Henkilévahinko-onnettomuudet/1000 asukasta
Personskadeolyckor/1000 invarare

3,00

2,50

2,00 +— O i /\ -
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Kuva 18. Henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet tuhatta asukasta

0,50
kohden Suomessa, Hangossa ja erdissd samankokoisissa
0,00 kaupungeissa (léhde: Tilastokeskus).
1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006
m@== Hanko/Hang Tammisaari/Ekenas Loviisa/Lovisa Figur 18.  Antalet olyckor per tusen invanare med personskador som
Naantali/Nadendal Hamina Porvoo/Borga féljd i Finland, Hang6 och vissa stdder av samma storlek
- = - - koko maathela landet (kélla: Statistikcentralen).

Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain 2002 - 2006, uhria vuodessa/1000 asukasta
Do6da och skadade enligt fardsatt 2002 - 2006, offer per ar/1000 invanare

jalankulkija/ fotgangare

polkupyérailija/ cyklist

mopo/ moped

moottoripydra/ motorcyklist

henkildautossa/ i personbil

yht/ totalt Kuva 19. Kuolleet ja loukkaantuneet kulkumuodoittain vuosina 2002—
2006 (léhde: Tilastokeskus).

0,00 020 o040 060 080 100 120 140 160 1,80

uhriafoffer/1000 asukasta/invanare/vuosi/ar Figur 19. Déda och skadade enligt olika férdsétt under aren 2002—2006
@ Hanko/Hangd ® Uudenmaan maakunta/Nylands landskap ~ ® koko maa/hela landet (ké//a_- Statisﬁkscentra/en)_
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Liikkenneonnettomuuksien uhreista useat ovat nuoria juuri ajokortin
saaneita (18-20-vuotiaat) tai mopoikaisia (15—17-vuotiaat). Uhreista
28 % oli 15—24-vuotiaita, kun heidan osuus koko vaestdstéd on vain
noin 10 prosenttia (kuva 20).

Uhrien ikdjakauma Hangon lilkenneonnettomuuksissa 1996-2006
Aldersfordelning av personer i trafikolyckor i Hangé ar 1996-2006
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Maantieverkolla ei Hangon alueella ole merkittdvid onnettomuuskasau-
makohteita. Eniten onnettomuuksia on tapahtunut valtatielld 25. Hangon
keskustan onnettomuuskasautumakohteet keskittyvat keskustan vilk-
kaimpien katujen liittymiin (kuva 21 ja 22). Henkildvahinkoja on tapah-
tunut viimeisen viiden vuoden aikana eniten seuraavissa liittymissa:

- Kappelisatamantien ja Linjakadun liittyma (7 kpl),

- Esplanaadin ja Halmstadinkadun liittyma (4 kpl),

- Kappelisatamantien ja Halmstadinkadun liittyma (3 kpl)

- Korsmaninkadun ja Appelgrenintien liittyma (3 kpl).

Hanko—Karjaa-rataosuudella tapahtui 4 tasoristeysonnettomuutta
vuosina 2002-2006, joissa loukkaantui yhteensa 3 henkil6a. Onnet-
tomuuksia on tapahtunut myés Hangon satamassa, jolloin raideliiken-
neosapuolena on ollut satamassa vaunuja jarjesteleva veturi.

Flera av offren i trafikolyckorna ar unga, som just fatt kérkortet (18—20-
aringar) eller &r i mopedaldern (15-17 ar). 28 % av offren var i 15-24
ars alder, da daremot deras andel av totala befolkningen i landet ar
bara ungefér 10 % (figur 20).

Kuva 20. Onnettomuuksien uhrien ikdjakauma ja ikdluokan osuus

véestdsta (lédhde: Tilastokeskus).

Figur 20. Aldersférdelningen fér personer i trafikolyckor och
aldersklassens andel av befolkningen (kélla: Statistikcentralen).

Pa landsvagsnatet i Hangd omradet finns det inga betydande anhop-
ningar av trafikolyckor. Mest olyckor har det skett pa riksvag 25. Anhop-
ningspunkterna for trafikolyckorna i Hangé centrum koncentrerar sig
till de livligaste gatorna i centrum (figur 21 och 22). Personskador har
det under de fem senaste aren skett mest i féljande anslutningar:

- Kapellhamnsvagen/Linjegatan (7 st)
Esplanaden/Halmstadsgatan (4 st)
Kapellhamnsvagen/Halmstadsgatan (3 st)
Korsmansgatan/Appelgrensvégen (3 st)

Pa banavsnittet Hang6—Karis intréffade det under aren 2002—-2006
4 plankorsningsolyckor, i vilka totalt 3 personer foérolyckades. Det
har aven intraffat olyckor i Hangé hamn, dar rangeringslok har varit
delaktig i olyckan.
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Kuva 21. Keskustan onnettomuuskasaumat vuosina 2002—-2006.

Figur 21.  Anhopningen av trafikolyckor centrum aren 2002—2006.
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Hangon kaupungin henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina 2002—-2006 keskusta
Trafickolyckor i Hango stad med personskador som f6ljd aren 2002—2006 centrum

Omaisuusvahinko
Egendomsskador
Loukkaantumiseen
johtanut onnet. /
Personskador
johtanut onnet./

Kuolemaan
Dodsfall

Muu onnettomuus /
Annan olycka

v V v Kevyen liikenteen
onnettomuus / GC-olycka

Yksittdisonnettomuus /

R 4 w Singeolycka
Eldinonnettomuus /
Djurolycka

D [. . Jalankulkijaonnettomuus /
Fotgangarolycka

O
-

Kuva 22. Keskustan henkilévahinkoon johtaneet onnettomuudet vuosina Figur 22.  Trafikolyckor i centrum med personskador som féljd aren
2002-2006. 2002-2006
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3.7 Kavely ja pyoraily

Kéavelyn ja pyodréilyn valitsemiseen kulkutavaksi vaikuttaa yhdyskun-
tarakenne, palveluverkon kehitys, maaranpaan saavutettavuus ja
liikenneympéristd esteettomyys. Kavelyn ja pyoérailyn asema kulku-
muotona korostuu erityisesti lyhyilla, alle kilometrin matkoilla, joilla
kavely on selvasti yleisin kulkumuoto. Yli kilometrin matkoista jo yli
puolet tehdaan henkildautolla. Polkupydra on kulkumuotona otollisin
1-5 kilometrin matkoilla.

Hangon kantakaupungin alueella asutus on keskittynyt hyvin tiiviisti
pienelle alueelle noin 2 kilometrin sateelle keskustasta, silla 80 %
vaestdsta asuu alle 2 kilometrin etdisyydelld keskustasta. Tama luo
erinomaiset lahtékohdat kavelylle ja pyorailylle (kuva 23).

3.7  Gang och cykeltrafik

| valet av gang och cykling som fardsatt inverkar samhallsstrukturen,
servicenatets utveckling, slutmalets tillganglighet och framkomligheten
i trafikmiljon. Betydelsen for gang och cykling framhavs speciellt pa
korta, under en kilometer langa farder, da gang ar klart det mest all-
manna fardséattet. Vid resor dver en kilometer gors redan dver halften
med bil. Cykeln ar lampligast vid resor pa 1-5 kilometer.

| Hango stamstads omrade ar bosattningen mycket koncentrerad till
ett litet omrade med en radie pa 2 kilometer fran centrum; 80 % av
invanarna bor pa ett avstand under 2 kilometer fran centrum. Detta
ger ett utmarkt utgangslage fér gang och cykling (figur 23).

/

Vaeston etéisyys keskustasta (1, 2 ja 5 km)
Invanarnas avstand fran centrum (1, 2 och 5 km

» Asuinrakennus/Bostadshus

5 km

Vaeston maara 1 km séteella keskustasta 4 365 (46 % Hangon véaestosta)
Befolkningsmangd inom en radie pa 1 km fran centrum 4 365 (46% av Hangds befolkn.)

Véaeston maaré 2 km sateella keskustasta 7 624 (80 %)
Befolkningsmangd inom en radie pa 2 km fran centrum 7 624 (80%)
Véaeston maara 5 km sateella keskustasta 8 489 (89 %)

Befolkningsmangd inom en radie pa 5 km fran centrum 8 489 (89%)

.ef\

Kuva 23. Véestoén etaisyys Hangon keskustasta (lahde: rakennus- ja
huoneistorekisteri 2007).
Figur 23. Invanarnas avstand fran centrum (kélla: hus- och

bostadsregistret 2007).
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Hangon nykyinen kevyen liikenteen verkko on melko harva ja se Gang- och cykelvagsnatet i Hango ar ratt sa gles och det tacker i hu-
kattaa paasaantdisesti vain padakadut. Etenkin Halmstadinkadun ja vudsak bara huvudgatorna. Speciellt i narheten av Halmstadsgatan,
Esplanaadin seka keskustan k&velykadun I&histdlla kevyen liikenteen Esplanden och gagatan i centrum ar forbindelserna bristfalliga (figur
yhteydet ovat puutteelliset (kuva 24). 24).

Kevyen liikenteen vaylat vuonna 2008
Gang- och cykelstraken ar 2008

\

Kuva 24. Nykyiset kantakaupungin
kevyen liikenteen véylat.

Figur 24. Nuvarande gang- och
cykelstrak i stamstaden.
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3.8 Joukkoliikenne

Hangon joukkoliikenne perustuu seka linja-auto- ettd junaliikentee-
seen. Hangon linja-auto- ja juna-asemat sijaitsevat Asematorilla aivan
Hangon keskustassa. Hanko—Tammisaari—Karjaa-akselilla on hyva
vuorotarjonta johtuen bussi- ja junaliikenteen toisiaan tdydentavasta
palvelusta. Yhteysvalilld on kuitenkin yksittaisia tarjonnan puutteita
(kuva 25).

Joukkoliikenteen infrastruktuuri
Infrastrukturen for kollektiva trafiken

O Matkahuollon toimipiste
Matkahuolto servicepunkt
Juna-asema
(¢ Tagstation
Henkildliikenteen rataverkko
Jarnvagsnétet for persontrafik

3.8 Kollektiv trafik

Hangos kollektiva trafik bygger bade pa buss- och tagtrafik. Hangés
buss- och jarnvagsstationer befinner sig vid Stationstorget alldeles
i Hango centrum. Pa axeln Hang6—Ekenas—Karis ar turutbudet bra
pa grund av att buss- och tagtrafiken kompletterar varandra. Pa
etappen finns det emellertid nagra enskilda brister i utbudet (figur
25).

Kuva 25. Lénsi-Uudenmaan joukkoliikenteen infrastruktuuri (ldhde:
Lénsi-Uudenmaan liikennejérjestelmasuunnitelma).

Figur 25.  Infrastrukturen for kollektiva trafiken i Véastra Nyland (kélla:
Trafiksystemsplan fér Véastra Nyland).
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Myds paakaupunkiseudulle joukkoliikenteen palvelutaso on hyva.
Hangosta Helsinkiin on yhteensa 12 juna- ja 10 arkipaivittaista linja-
autovuoroa. Painvastoin Helsingistd Hankoon on yhteensé 12 juna- ja
8 arkipaivittaista linja-autovuoroa. Kehittdmistarpeet liittyvat lahinna
lityntaliikenteeseen ja yhteyksien nopeuttamiseen paakaupunkiseu-
dun alueella (kuva 26).

Joukkoliikenteen matka-aik: tka-aik
Restiden med kollektiv trafik jamfért med personbil

Joukkoliikennevaihtoehto NOPEAMPI

Alternativet kollektiv trafik SNABBARE
Joukkolikennevaihtoehto YHTA NOPEA
Alternativet kollektiv trafik LIKA SNABB
Joukkoliikenne vaihtoehto HIEMAN HITAAMPI
Alternativet kollektiv trafik NAGOT LANGSAMMARE
Joukkolikenne vaihtoehto SELVASTI HITAAMP|
Alternativet kollektiv trafik KLART LANGSAMMARE

Servicenivan for den kollektiva trafiken ar bra aven till huvudstadsre-
gionen. Fran Hangé till Helsingfors finns det totalt 12 tag- och 10 var-
dagsbussturer. Daremot finns det fran Helsingfors till Hangd totalt 12
tag- och 8 vardagsbussturer. Utvecklingsbehoven finns i det narmaste
i anslutningstrafiken och i att férsnabba férbindelserna i huvudstadsre-
gionens omrade (figur 26).

Kuva 26. Joukkoliikenteen matka-aika suhteessa henkilbauton matka-
aikaan Lansi-Uudenmaan kuntakeskusten vélilla (l&dhde:
Lénsi-Uudenmaan liikennejérjestelmasuunnitelma).

Figur 26. Restiden med kollektiv trafik jGmfért med personbil mellan
olika kommuncentra i Vdstra Nyland (kélla: Trafiksystemplan

fér Véstra Nyland).
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3.9 Tavaraliikenne ja logistiikka

Hangossa tavaraliikenteen kuljetukset ovat vilkkaiden satamien joh-
dosta erittdin merkittdvassa roolissa. Ulkosatama on erikoistunut au-
tojen tuontiin ja sen satamatoiminnoista vastaa Suomen Vapaasatama
Oy. Ulkosataman kautta kulkee myés vahainen maara kemikaaliliiken-
nettd. Vuosittain sataman kautta kuljetetaan 400 — 500 000 ajoneuvoa
Suomeen, mika on noin 60 % koko Suomen autotuonnista.

Aivan Hangon kantakaupungin kainalossa sijaitsee toinen merkittavéa
satama, Lansisatama. Lansisatama on erikoistunut Roro-yksikkdlii-
kenteeseen, paperin vientiin ja autojen tuontiin. Satamassa hoidetaan
myds konttilikennetta.

Vendjan autotransito on erittdin merkittdva osa autokuljetuksia ja on
kasvussa koko ajan. Vendjén autotransito on viime vuosina kasva-
nut voimakkaasti ja ylittda jo Suomen tuonnin yli kolmenkertaisesti.
Hangon markkinaosuus autotransitosta on noin 50 %. Suomessa
padosa tuonnista ja viennista kytkeytyy lahialueelle Uudellemaalle.
Tuontikuljetuksia suuntautuu jonkin verran myds Varsinais-Suomeen
ja Pirkanmaalle. Vientikuljetukset kertyvat jonkin verran laajemmalta
alueelta, myds Satakunnasta ja Keski-Suomesta ja jonkin verran
Paijat-Hameesta ja Itd-Uudeltamaaltakin (IAhde: Hangon sataman
logistiikkaselvitys).

Logistisen haasteen muodostavat erityisesti laivalla saapuvat autot,
jotka Ulkosatamasta ajetaan yksittédin kantakaupungin Iapi itéiselle teol-
lisuusalueelle odottamaan uudelleenlastausta autonkuljetusrekkoihin.
Satojen yksittaisten henkiléautojen paivittdisesta siirrosta huolehtivat
nuoret noin 20—25-vuotiaat henkilét.

Erikoiskuljetusten reitti kulkee myds aivan Hangon kantakaupungin lapi
reittid Ulkosatama—Esplanaadi—Linjakatu—Kappelisatamantie—Santa-
lantie—valtatie 25.

3.9 Godstrafik och logistik

| Hango har godstrafikens transporter en mycket betydande roll pa
grund av de livliga hamnarna. Yttre hamnen &r specialiserad pa import
av bilar och dess hamnfunktioner skéts av Finlands Frihamn Ab. Via
Yttre hamnen gar det aven en liten del kemikalietransporter. Till Finland
transporteras det arligen via hamnen 400-500 000 fordon, vilket ar
ungefar 60 % av hela bilimporten i Finland.

Alldeles nara intill stamstaden finns en annan betydande hamn, Vastra
hamnen. Véastra hamnen ar specialiserad pa trafik med ro-ro enheter,
export av papper och import av bilar. Hamnen skéter &ven om con-
tainertrafik.

Biltransitotrafiken till Ryssland star for en betydande del av biltranspor-
terna och den &kar hela tiden. De senaste aren har biltransitotrafiken
till Ryssland &kat kraftigt och 6verstiger redan tredubbelt importen
till Finland. Hangés marknadsandel av biltransitotrafiken &r ungefar
50 %. Import- och exporttransporterna i Finland riktar sig framst till
naromraden i Nyland. Importtransporter riktar sig aven till en del till
Egentliga Finland och Birkalandet. Exporttransporterna kommer fran
ett nagot vidare omrade, aven fran Satakunta och Mellersta Finland
samt delvis fran Tavastland, dven Ostra Nyland (kélla: Logistikutred-
ningen fér Hangdé hamn).

En logistisk utmaning ar speciellt bilarna, som ankommer med fartyg,
och som kdrs en i sander fran Yttre hamnen genom stamstaden till
det 6stra industriomradet, dar de vantar pa omlastning till langtradare
for biltransporter. Forflyttandet av hundratals enskilda bilar skéts av
unga personer i aldern 20-25 ar.

Korvagen for specialtransporter gar dven genom Hango stamstad pa
fardvagen Yttre hamnen—Esplanaden-Linjegatan—Kapellhamnsva-
gen—Sandévagen-riksvag 25.
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Loppuvuoden 2008 maailmantalouden taantuma on vaikuttanut myés
merkittdvasti Suomen ja Hangon kautta kulkevaan autotransitoon
autojen myynnin vdhenemisen myota.

Tillbakagangen i varldsekonomin i slutet av ar 2008 har aven i och
med minskad bilférsaljning markbart inverkat pa biltransitotrafiken

genom Finland och Hango.

Teollisuuskeskittymat
Industrikoncentrationerna

O

Kuva 27.

Figur 27.

Hangon merkittdvimmét
teollisuuskeskittymét.

De mest betydande
industrikoncentrationerna
i Hangé.
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3.10 Ymparistd

Hangossa koko valtatie 25 sijaitsee merkittavalla pohjavesialueella
(luokka 1) ja tielld on pohjavesisuojaukset. Merkittdvad osa muustakin
Hangon tieverkosta sijaitsee pohjavesialueella ja teilld on pohjavesi-
suojaukset. Suuri osa Hangon etelapuoleisia merialueita on Natura-
alueita, joista osa myds luonnonsuojelualueita (kuva 28).

Hangon kaupungissa on erillisend tyoné tekeilld vuonna 2008 kau-
pungin ilmastostrategia.

3.10 Miljo

Hela riksvag 25 i Hangd befinner sig pa ett betydande grundvatten-
somrade (klass I) och véagen har grundvattenskydd. En betydande
del av det 6vriga vagnatet i Hango befinner sig dven pa ett grundvat-
tenomrade och ar grundvattenskyddat. En stor del av havsomradena
s6der om Hango &r Natura-omraden, av vilka en del ar ocksa naturs-
kyddsomraden (figur 28).

Stadens klimatstrategiarbete &r pa gang sedan ar 2008 som en se-
parat arbete.

Luonnonsuojelualue/Naturskyddomrade

D)
oot
m Natura-alue/Natura-omrade
]
-

Pohjavesialue/Grundvattenomrade

tiella ei pohjavesisuojausta/vag utan grundvattenskydd

tiella pohjavesisuojaus/Vag med grundvattenskydd
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Kuva 28. Luonnonsuojelu-, Natura- ja pohjavesi-
alueet.

Figur 28. Naturskydds-, Natura- och grundvatten-
omraden.
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3.11 Rahoitus ja yhteisty6

Tieston paivittdisen likennekelpoisuuden turvaaminen, tiestén raken-
teellisen kunnon sdilyttdminen ja liikenneturvallisuuden parantaminen
ovat koko Uudenmaan tiepiirin perustienpidon painopisteita nyt ja
tulevina vuosina. Tiehallinnon vuosittaisen rahoituksen pieneneminen
on viime vuosina nakynyt likenneymparistén alueellisissa investoin-
neissa, joihin on ollut viime vuosina koko tiepiirin alueella kdytéssa
ainoastaan noin neljd miljoonaa euroa vuodessa.

Liikenneymparistén samaan suuntaan vaikuttavia investointeja on
keratty tiepiirissa ns. teemahankkeisiin, joiden rahoitus on viime vuo-
sina ollut kasvussa. Téllaisia teemoja ovat mm. kasvavien alueiden
kehityksen tukeminen sekad koulumatkojen olosuhteiden parantaminen
maaseututaajamissa.

Tiehallinnon maantiet pyritdan pitdméaan niukasta rahoitustilanteesta
huolimatta paivittain kunnossa, mutta uusiin investointeihin on hyvin
rajallisesti mahdollisuuksia. Suurin osa rahoituksesta kuluu tiestén
hoitoon ja yllapitoon. Uusien investointien sijaan vuosittain tehdaan
merkittdva maara mm. tiestdn peruskorjauksia seka paallysteen pa-
rannuksia.

Uudenmaan tiepiirin uusimmassa toiminta- ja taloussuunnitelmas-
sa 2009-2012 on esitetty yksi likenneympéristén parantamishanke
Hankoon: "Mt 11007 parantaminen Koverharissa Hangossa”. Hanke
kuuluu ns. sidosryhmien rahoittamien hankkeiden joukkoon.

Perustienpidon niukka rahoitus luo paineita muiden rahoitusmenetel-
mien ja keinojen pohtimiseen. Kuntatasolla hankkeita voidaan edistaa,
jos kaikilla eri alojen toimijoilla on voimakas tahtotila ja sitoumus yh-
teisesti sovittujen hankkeiden edistdmiseen. Yhteistyon tiivistdminen
kuntien valilla luo lisdksi kustannussaastéja ja mahdollistaa erilaisten
ylikunnallisten palveluiden ostamisen.

3.11  Finansiering och samarbete

Sakringen av den vardagliga trafikframkomligheten pa vagnatet, be-
varande av vagkonstruktionernas tillstand och forbattring av trafiksa-
kerheten ar underhallets tyngdpunkter for hela Nylands végdistrikt, nu
och i framtiden. Minskningen i Vagférvaltningens arliga finansiering har
de senaste aren noterats i trafikmiljons investeringar. Man har haft till
forfogande endast fyra miljoner euro per ar i hela vagdistriktet.

Investeringar i trafikmiljén, som verkar i samma riktning, har i distriktet
samlats ihop till sk. temaprojekt, vars finansiering har varit pa uppgang
de senaste aren. Dylika teman ar bl.a understdd for omradesutveckling
samt forbattring av férhallandena for skolresor i landsortens tatorter.

Trots den knappa finansieringssituationen strévar man till att dagligen
halla Vagférvaltningens landsvagar i skick, men till nya investeringar
finns det mycket begransade mdjligheter. Stérsta delen av finansie-
ringen gar at till drift och underhall. | stallet fér nya investeringar gors
det arligen en betydande mangd bl.a grundférbattringar av vagnatet
och beléggningar.

I Nylands vagdistrikts nya verksamhets- och finansierinsplan 2009—
2012 redovisas ett férbattringsprojekt for trafikmiljon i Hang6é: "For-
battring av Lv 11007 i Koverhar i Hang6”. Projektet hor till gruppen
projekt, som samarbetsgrupperna finansierar.

Den knappa finansieringen i basvaghallningen satter tryck pa att fun-
dera ut andra finansieringsmetoder och -medel. P4 kommunniva kan
man framja projekt, om alla aktérer inom olika omraden har en kraftig
vilja och férbinder sig att féra framat gemensamt éverenskomna pro-
jekt. En férbattring av samarbetet mellan kommunerna ger dessutom
kostnadsbesparingar och méjliggér upphandling av dverkommunala
tjanster.
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Tiehallinnon ja Hangon kaupungin lisdksi myds Hangon satama on
investoinut satamien sisaantuloteiden parantamiseen. Sataman osuus
Korsmaninkadun kiertoliittyméan rakentamisesta oli noin 900 000 euroa
ja vuonna 2006 rakennetusta rekkaparkista noin 700 000 euroa.

Forutom Vagférvaltningen och Hango stad har &ven Hangd hamn gjort
investeringar i férbattringen av infartsvagarna till hamnarna. Hamnens
andel av cirkulationsplatsen vid Korsmansgatan var ungefar 900 000
euro och andelen av ar 2006 byggda langtradarparkeringen ungefar
700 000 euro.

Taulukko 4.  Hangon kaupungin katujen ja liikennealueiden investoinnit Tabell 4.  Investeringarna och underhallet aren 2004-2008 fér Hangé
Jja kunnossapito vuosina 2004-2008 (ldhde: Hangon stads gator och trafikomraden (kélla: Hangé stad).
kaupunki).

Vuosi/Ar | Investoinnit/Investering | Kunnossapito/Underhall | Joukkoliikenne/Kollekvit trafik
2004 435 500 862 500 = 37000
2005 828 200 762 600 = 37 000
2006 994 400 871 600 = 37 000
2007 1023100 935300 = 37 000
2008 600 000 1540900 = 37 000
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3.12 Yhteenveto nykytilanteen ongelmista
ja kehittamistarpeista

Tassa selvityksessa on nelja ns. painopistealuetta:
- raskaan liikenteen haasteet

- keskustan lilkkenteen rauhoittaminen

- kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
- pysakointimahdollisuuksien parantaminen.

Seuraavaan taulukkoon on koottu nykytilan analyysissa esille tulleet
keskeisimmat ongelmat ja kehittdmistarpeet ja ne on jaoteltu kyseisiin
painopistealueisiin.

- Suuri haaste on satamien synnyttdma raskas lilkkenne, joka
kulkee keskustan lapi aiheuttaen turvallisuusriskin ja
ympadristéhaittoja

3.12 Sammandrag av problem i nuldget
och utvecklingsbehoven

Denna utredning har fyra tyngdpunktsomraden:

- utmaningarna fér den tunga trafiken

- ddmpandet av centrumtrafiken

- forbattring av trafiksakerheten fér gang- och cykeltrafiken
- foérbattring av parkeringsmdjligheterna.

| féljande tabell har man samlat ihop de viktigaste problemen och
utvecklingsbehoven i samband med analysen av nuldget. De har
indelats i ovan namnda tyngdpunktsomraden.

En stor utmaning ar den tunga trafiken fran hamnarna, som kor
genom centrum och férorsakar en sakerhetsrisk och
miljéolagenheter

- Paakatujen mitoitus ja katutila/likenneymparistd eivat tue
nykyistd nopeusrajoitusjarjestelmaa

- Dimensioneringen fér huvudgatorna och gatuutrymmet/
trafikmiljon stéder inte nuvarande hastighetsbegrénsningar

- Uusien raskaan liikenteen reittien kartoittaminen

- En kartlaggning av nya fardvagar fér den tunga trafiken

- Eniten henkilévahinkoon johtaneita onnettomuuksia viimeisen
viiden vuoden aikana Kappelisatamantien ja Linjakadun liitty-
massa (7 kpl), Esplanaadin ja Halmstadinkadun liittym&ssa
(4 kpl), Kappelisatamantien ja Halmstadinkadun liittymassé
(3 kpl) seké Korsmaninkadun ja Appelgrenintien liittymé&ssa

(3 kpl).

- Mest personskadeolyckor under de senaste fem aren i
anslutningarna Kapellhamnsvégen /Linjegatan (7 st),
Esplanaden/Halmstadsgatan (4 st),
Kapellhamnsvagen/Halmstadsgatan (3 st) och
Korsmansgatan/Appelgrensvégen (3 st)

- Den tunga trafiken delaktig i 17 % av alla olyckor

- Raskas liikkenne mukana 17 % kaikista onnettomuuksista
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- Suuret ajonopeudet aiheuttavat turvattomuutta liittymissa

Kantakaupungin paakatujen liittymien muuttaminen
kiertoliittymiksi (suunnittelussa huomioidaan erityisesti raskas ja
kevyt liikenne seka erikoiskuljetusten tarpeet)
Korsmaninkadun eteldpuoleinen alue venesatamineen ja
Casinoineen vaatii ajonopeuksia alentavia rakenteellisia toimia
Siirtoautojen jatkuva liikenne ongelma valilld ulkosatama—
itdinen teollisuusalue
- Eniten onnettomuuksia tapahtuu 15-20-vuctiaille (suhteessa
ikdluokan vakilukuun)
- Liikenneymparistdn viihtyisyys ei vastaa matkailukaupungin
imagoa

- Kevyen liikenteen suurin ongelma péékatujen ristedmiskohdat
seka radan ylitys

- Polkupyéra- ja mopo-onnettomuuksia huomattavan paljon

- 40 km/h nopeusrajoituksesta huolimatta poikkeuksellisen paljon
ylinopeuksia

- Kevyen liikenteen pohjois-eteldsuuntaiset reitit puutteelliset

- Kevyt liikenne kokonaisuutena turvattomassa asemassa
erityisesti keskustassa

- Etaisyydet lyhyitd, potentiaalia pyérédmatkojen lisddmiseen

- Kévelikeskustan Iaa"entamistarve ilmeinen

- Pysakéintipaikkojen kysynnassa erittdin suuri kausivaihtelu
- Sesonkina pysakoéintipaikkojen vahyys keskustassa ja
Appelgrenintien varrella

- Hog koérhastighet férorsakar otrygghet i anslutningarna

- Anslutningarna pa stamstadens huvudgator andras till
cirkulationsplatser (i planeringen beaktas speciellt den tunga
och gc-trafiken samt behoven fér specialtransporter)

- Omradet séder om Korsmansgatan med bathamnen och
Casino kraver byggatgarder for att dampa hastigheterna

- De kontinuerliga bilférflyttningarna &r problem mellan Yttre
hamnen-6stra industriomradet

- Mest olyckor intraffar for 15-20 aringar (jamfort med totala
antalet i ldersklassen)

- Trafikmil'ic'jns behailiihet motsvarar inte bilden for en turiststad

- Det storsta problemet fér ge-trafiken huvudgatornas
korsningspunkter och jarnvégsévergangar

- Cykel- och mopedolyckor méarkbart manga

- Trots hastighetsbegrénsningen 40 km/h exceptionellt mycket
Overhastigheter

- Fardvagarna i nord-sydlig riktning bristfélliga

- Gc-trafiken i sin helhet otrygg speciellt i centrum

- Avstanden korta, potential att 6ka cykelfarder

- Behovet att utvidia iénicentrum uppenbart

- Efterfragan pa parkeringsplatser ar kraftigt sésongbetonad
- Under sé@songen brist pa parkeringsplatser i centrum och langs
Appelgrensvagen
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4 TAVOITTEET

41 Aikaisemmat suunnitelmat

Lansi-Uudenmaan liikennejarjestelmasuunnitelmassa (2007) laa-
dittiin tiiviissd vuorovaikutuksessa alueen kolmentoista kunnan ja
muiden alueen toimijoiden kanssa. Kehittdmistavoitteet kasittelevat
seuraavia liikenteen ja maankédytén teemoja:

- yhdyskuntarakenteen kehittdmisen periaatteet

- ulkoiset yhteydet

- sisaiset yhteydet

- elinkeinoeldman kilpailukyvyn edistdminen

- joukkoliikenne

- liikkumiskayttaytyminen

- likkenneturvallisuus

- ympaéristd

- rahoitus

- yhteisty6n jarjestdminen / tehostaminen.

Tavoitteiden pohjalta maaritettiin nelja alueen kehittdmisen keskeista
karkitehtavaa:

maankaytén ja liikennejérjestelman yhteensovittaminen
elinkeinoeldman toimintaedellytysten turvaaminen
joukkoliikenteen kehittdminen

likenneturvallisuuden parantaminen.

Hangon sataman logistiikkaselvityksessa (2007) ndkdékulmana oli
erityisesti Hangon sataman toimintaedellytysten ja kehittdmismahdol-
lisuuksien tunnistaminen koko Lansi-Uudenmaan toimintakentassa
seka osana koko eteldisen Suomen logistista palvelutarjontaa, ottaen
huomioon sataman nykyiset vahvuudet sek& Vené&jan kuljetusmarkki-
noiden kehittyminen ja niihin liittyvat mahdollisuudet.

4 MALSATTNING

4.1 Tidigare planer

Trafiksystemplanen fér Vastra Nyland (2007) utarbetades i intensivt
samrad med regionens tretton kommuner och andra verksamma i
omradet. Malsattningen fér utveckling behandlar féljande teman for
trafik och markanvandning:

- principer for utveckling i samhallsstrukturen

- externa férbindelser

- interna férbindelser

- frmjande av konkurrenskraften fér néringslivet

- kollektiv trafik

- beteendemdnster fér hur man rér sig

- trafiksékerhet

- milj¢

- finansiering

- organisering/intensifiering av samarbete.

Utgaende ifran malséattningen definierades fyra toppuppgifter for ut-
veckling av regionen:

- sammanjamkning av markplanering och trafik

- tryggande av verksamhetsforutsattningarna for naringslivet

- utveckling av kollektiv trafik

- férbattring av trafiksékerhet.

| logistikutredningen fér Hangd hamn (2007) var synvinkeln fokuse-
rad pa att identifiera Hangd hamns verksamhetsférutsattningar och
utvecklingsmdjligheter i Vastra Nylands verksamhetsmiljé, samt ham-
nens andel av det logistiska serviceutbudet i hela sédra Finland, med
beaktande av hamnens nuvarande styrka och méjligheter i anslutning
till Rysslands transportmarknader.
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Selvityksen infrastruktuurivisiossa korostettiin satamaan johtavien
katuyhteyksien parantamista hoitamaan kasvavat likennemaarat.
Tavoitteena on pyrkid vaikuttamaan siihen, ettd maantieyhteyksien
pullonkaulat hoidetaan ja ratayhteyden liikenndinnin sujuvuutta pa-
rannetaan.

Hangon liikenneturvallisuussuunnitelmassa asetettiin seka laa-
dullisia ettd maarallisia tavoitteita.

Laadulliset tavoitteet:

- Henkildvahinkoon johtaneiden onnettomuuksien vahentdminen

- Liikenneturvallisuuden kytkeminen maankaytdén suunnitteluun

- Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen

- Raskaan liikenteen turvallisuuden parantamien yhteistytssa
Hangon Sataman kanssa seka vuorovaikutus asukkaiden kanssa

- Ajonopeuksien hillitseminen

- Turvallisen liikennekayttaytymisen edistdminen, varsinkin nuor-
ten keskuudessa

- Jatkuvan kasvatus-, valistus- ja tiedotustydn kdynnistdminen ja
yllapitdminen

- Eri hallinnonalojen ja sidosryhmien vélisen liikenneturvallisuus-
tyén parantaminen.

| utredningens infrastrukturvision poangterade man en férbattring
av gatuférbindelserna for att klara av de 6kande trafikmangderna.
Malsattningen ar att strava till att inverka pa att flaskhalsarna pa
landsvégsférbindelserna skéts och att smidigheten i jarnvagstrafiken
forbattras.

| Hango trafiksékerhetsplan upprattades bade kvalitativ och kvantitativ
malsattning.

Kvalitativ malsattning

- Minskning av personskadeolyckor

- Sammankoppling av trafiksakerheten med markplaneringen

- Forbattring av ge-trafikens sékerhet

- Forbattring av sdkerheten for den tunga trafiken i samarbete med
Hang6 hamn samt véxelverkan med invanarna

- Dampning av kérhastigheterna

Beframjande av ett tryggt beteende i trafiken, speciellt bland de

unga

Paborjande av ett kontinuerligt arbete med uppfostran, upplys-

ning och information. Upprétthallande av paboérjat arbetet

Forbattring av trafiksdkerhetsarbetet mellan olika férvaltningsgre-

nar och intressegrupper.



50 Hangon kantakaupungin yleiskaavan liikenneselvitys

Trafikutredning fér Hango stamstads generalplan

Maaralliset tavoitteet / Kvantitativ malsattning:

Henkilovahinko-onnettomuuksien kehitys Hangossa 1997-2006 ja
vahenematavoite vuoteen 2015 / Utveclingen av personskadeolyckor
i Hango 1997-2006 och minskningsmal till 2025
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4.2 Tavoitteet tieverkon kehittamiselle

Nykytila-analyysin ja aikaisemmissa suunnitelmissa asetettujen tavoit-
teiden pohjalta on Hangon keskustan tieverkon kehittdmiselle asetettu
seuraavat tavoitteet:

1. Asukkaat

- Toimivalla liikennejérjestelmélld varmistetaan eri vaestéryhmien
hyvét ja tasapuoliset liikkumismahdollisuudet

- Liikennejarjestelmé on niin turvallinen, ettd ihmiset eivat kuole tie-
liikenteen onnettomuuksissa. Henkilévahinkoon johtaneiden onnet-
tomuuksien maara on Hangossa korkeintaan kolme vuonna 2025

- Lyhyitd matkoja Hangon keskustassa tehddan yha enemman
jalan ja pyoralla

- Varmistetaan ajoneuvoliikenteen toimivuus paakatuverkolla

2. Elinkeinoelama

- Varmistetaan satamien hyva saavutettavuus ja elinkeinoeldman
kuljetusten tarvitsemien yhteyksien toimivuus.

- Luodaan edellytyksia kilpailukykyisille tydpaikka-alueille

- Kehitetdan Hangon liikekeskustan liikenneolosuhteita matkailu-
kaupungin imagon mukaiseksi

3. Ymparisto

- llmastonmuutosta hillitd&n liikenteellisin toimin ja liikenteen
aiheuttamia kasvihuonekaasup&astdja vahennetaan

- Asumisviihtyisyyttd parannetaan ja liikenteen aiheuttamia
ymparistéhaittoja pienennetdan

4. Yhdyskuntarakenne

- Maankaytto ja liikenneratkaisut tukevat toisiaan kestavalla tavalla.

- Tieverkko mahdollistaa sellaisen asumisen ja maankaytén sijoittu-
misen, joka ei hajota yhdyskuntarakennetta.

4.2 Malsattning for utveckling av vagnatet

Utgaende ifran analysen av nulaget och malsattning i tidigare planer
uppstélldes féljande malsattning for utvecklandet av vagnatet i Hango
centrum:

1. Invanarna

- Med ett funktionerande trafiksystem sékrar man jamstallda férut-
sattningar for rérligheten bland olika befolkningsgrupper

- Trafiksystemet &r sa tryggt, att ménniskor inte doér i trafikolyckor.
Personskadeolyckorna ar i Hango hogst tre, ar 2025

- Allt mera korta farder gérs som fotgédngare eller med cykel i Han-
g6 centrum

- En fungerande fordonstrafik sakras pa huvudlederna

2. Néringslivet

- God tillganglighet fér hamnarna och fungerande férbindelser for
naringslivets nédvandiga transporter sakras

- Forutsattningar for konkurrenskraftiga arbetsplatsomraden skapas

- Trafikférhallandena i Hango affarscentrum utvecklas i enlighet
med bilden av en turiststad

3. Miljo

- Klimatférandringen dampas med hjalp av ingrepp i trafiken och
drivhusavgaserna fran trafiken minskas

- Boendemiljon forbattras och miljdolagenheterna fran trafiken
minskas

4. Samhallsstrukturen

- Markanvéndningen och trafiklésningarna stéder varandra pa ett
hallbart satt

- Vagnatet mojliggor ett sadant boende och en sadan markplane-
ring, som inte splittrar samhallsstrukturen.
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5 VAIHTOEHTOTARKASTELUT

5.1 Raskaan liikenteen haasteet
5.1.1 Nykytila ja ongelmat

Raskaan liikenteen paareittien kulkeminen aivan Hangon kantakau-
pungin lapi on Hangon liikenteen suurin ongelma aiheuttaen liikenne-
turvallisuus- ja ymparistériskeja seka vahentden asumisviihtyisyytta.
Raskas liikenne luo merkittdvan haasteen kantakaupungin ja verkko-
suunnittelun kannalta.

Ulkosatama on erikoistunut autojen tuontiin ja suurin osa autoista
siirretddn satamasta yksitellen kantakaupungin lapi itaiselle teolli-
suusalueelle, jonne ne sijoitetaan odottamaan lastausta autonkulje-
tusrekkoihin. Osa autoista lastataan autonkuljetusrekkoihin jo Ulkosa-
tamassa. Yksittain siirrettavat autot ja rekat kulkevat kantakaupungin
lapi reittia Ulkosatama—Esplanaadi—Santalantie—Santalankaari—itai-
nen teollisuusalue. Vuosittain Ulko- ja Lansisataman kautta kulkee
400-500 000 ajoneuvoa, mik& on noin 60 % Suomen saapuvista
ajoneuvoista (myynti + transito). Vuonna 2007 Ulkosatamaan tuli noin
200 000 autoa ja Lansisatamaan noin 260 000. Ulkosataman kautta
kuljetetaan myds véhaisia maaria kemikaaleja.

Hangon suurin ja merkittdvin satama on aivan keskustan tuntumassa
sijaitseva Lansisatama. Satama on erikoistunut Roro-yksikkéliikentee-
seen ja paperin vientiin. Lansisataman liikenneyhteyksia on parannettu
kesalla vuonna 2008, jolloin valmistui Korsmaninkadun jatke seka
Hangon ensimmainen kiertoliittymd Korsmaninkadun ja Vuorikadun
littymaan. Sataman liikenneyhteydet hoidetaan nykyaan reittia Lan-
sisatama—Korsmaninkatu—Santalantie—valtatie 25. Tulevaisuudessa
Hangon satamien kasvu keskittyy Lansisatamaan (nykyiset tonnim&a-
rat Ulkosatama noin 10 % / Lansisatama noin 90 %).

5. GRANSKNING AV ALTERNATIV

5.1 Den tunga trafikens utmaningar
5.1.1 Nulage och problem

Det storsta trafikproblemet i Hangé ar att de viktigaste kérvégarna
for den tunga trafiken gar rakt genom Hangoés stadskarna, vilket ger
upphov till trafiksakerhets- och miljérisker samt minskad boendetrivsel.
Den tunga trafiken medfér en betydande utmaning fér stadskdrnan
och planeringen av trafiknatet.

Yttre hamnen ar specialiserad pa import av bilar, och en del av import-
bilarna fors en i taget genom stadskarnan till 6stra industriomradet, dar
de star uppstallda i véntan pa omlastning till biltransportfordon. En del
av bilarna lastas pa biltransportfordon redan i Yttre hamnen. Bilarna,
som kors till parkering, och biltransportfordonen kér genom stadskéar-
nan langs rutten Yttre hamnen—Esplanaden—-Sandésviangen—Ostra
industriomradet. Arligen passerar 400-500 000 importfordon Yttre
hamnen och Vastra hamnen, vilket ar ca 60 % av alla fordon som
anlander till Finland (férsaljning + transit). Ar 2007 kom ca 200 000
fordon till Yttre hamnen och ca 260 000 till Vastra hamnen. Mindre
mangder kemikalier transporteras dven éver Yttre hamnen.

Hango6s storsta och mest betydande hamn &r Vastra hamnen, som
ligger alldeles invid centrum. Hamnen &ar specialiserad pa roro-en-
hetstrafik och pappersexport. Trafikférbindelserna till Vastra hamnen
forbattrades under sommaren 2008, nér Korsmansgatans férlangning
och Hangos férsta cirkulationsplats i korsningen mellan Korsmans-
gatan och Berggatan blev fardiga. Trafiken till hamnen leds nu langs
rutten Vastra hamnen—Korsmansgatan—Sandévagen—riksvdgen 25
(yttre hamnen star for narvarande for ca 10 % och vastra hamnen for
ca 90 % matt i ton).
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Satamien erikoiskuljetusreitit kulkevat Esplanaadin, Linjakadun, Kap-
pelisatamantien ja Santalantien kautta. Erikoiskuljetusten kannalta
suurimmat ongelmat ovat liittymissa (tilanpuute).

Raskaan liikenteen aiheuttamia ongelmia ovat mm. liikenneturvallisuu-
den heikentyminen, turvattomuuden tunne, melu, tarina ja asumisviih-
tyisyyden vdheneminen. Erityisesti Ulkosatamasta yksittain siirretta-
vat autot ajavat usein sallittua nopeusrajoitusta lujempaa (40 km/h).
Raskaan liikenteen ongelmat korostuvat erityisesti ylinopeuksina ja
sujuvuusongelmina. Liittymissa raskas liikenne aiheuttaa pienillakin
likennemaarilld hidastuvuutta muuhun liikennevirtaan. Raskaan ja
kevyen liikenteen ristedminen aiheuttaa onnettomuusriskin kasva-
misen liittymissa. Viimeisen viiden vuoden aikana raskas liikenne
on ollut osallisena melkein joka viidenteen liikkenneonnettomuuteen
Hangossa.

5.1.2 Ratkaisumalleja

Valmiiksi rakennetussa kaupunkirakenteessa kokonaan uusien ras-
kaan liikenteen vaylien rakentaminen on haastavaa. Toinen vaihto-
ehto raskaan liikenteen sujuvoittamiseksi on olemassa olevan infran
hyédyntdminen ja kehittdminen. Pienemmilld, esim. liittymakohtaisilla
toimilla, voidaan myds merkittdvasti parantaa raskaan liikenteen olo-
suhteita ja liikkenneturvallisuutta. Tavoitteena on raskaan liikenteen
aiheuttamien haittojen vahentdminen heikentamatta kuitenkaan ras-
kaan liikenteen toimintaedellytyksia. Vaihtoehtojen suunnittelussa on
Iahtbkohtana, etta erikoiskuljetusreitit sailyvat nykyisellaan.

Vaihtoehtoisia ratkaisumalleja raskaan liikenteen uusiksi reiteiksi on
esitetty kuvassa 29. Vaihtoehtoisia reitteja on yhteensa nelja:

1. Vaihtoehdossa 1 raskas liikenne ohjataan Esplanaadin ja Linja-
kadun kautta olemassa olevalla katuverkolla. Linjakadun jatkee-
na rakennetaan uusi katuyhteys kantakaupungin pohjoispuolelle

Specialtransporterna till och fran hamnarna leds via Esplanaden,
Linjegatan, Kapellhamnsvégen och Sanddvégen.

Problem, som uppstar pa grund av den tunga trafiken &r bl.a. férsam-
rad trafiksékerhet, otrygghetskansilor, buller, vibrationer och minskad
boendetrivsel. Sarskilt de bilar, som kérs fran Yttre hamnen en i taget,
overskrider ofta tillaten hastighetsbegrénsning (40 km/h). Problemen
med den tunga trafiken framtrader sarskilt som hastighetsdvertradel-
ser och framkomlighetsproblem. Tung trafik bromsar upp den dvriga
trafiken i anslutningar aven vid sma trafikfléden. Korsande tung trafik
och gang- och cykeltrafik ger 6kad olycksrisk i anslutningar. Under de
senaste fem aren har tunga fordon varit inblandade i nastan var femte
trafikolycka i Hango.

5.1.2 Losningsalternativ

Det ar en utmaning att anldgga helt nya trafikleder fér den tunga tra-
fiken i en fardigt utbyggd stadsstruktur. Ett alternativ for att géra den
tunga trafiken smidigare &r att utnyttja och utveckla befintlig infrastruk-
tur. Férhallandena och trafiksékerheten fér den tunga trafiken kan dven
forbattras vasentligt med mindre t.ex. anslutningsspecifika atgéarder.
Malet ar att dampa olagenheterna av den tunga trafiken utan att for
den skull férsdmra den tunga trafikens férutsattningar. Planeringen av
alternativen utgar fran att kérvagarna for specialtransporter bevaras
i nuvarande lage.

De alternativa I6sningarna till nya kérvégar for den tunga trafiken re-
dovisas i figur 29. De alternativa kérvagarna ar sammanlagt fyra:

1. l alternativ 1 leds den tunga trafiken via Esplanaden och Linjega-
tan i det befintliga gatunatet. En ny gatuférbindelse anlaggs som
en férldngning av Linjegatan norr om stadskarnan parallellt med
jarnvagen pa avsnittet Linjegatans norra anda—Hemming Elvings
vag-Sandévégen ("norra vagforbindelsen”). Sarskilt avsnittet Lin-
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rautatiepohjan suuntaisesti vélille Linjakadun pohjoispad—Hem-
ming Elfvingin tie—Santalantie ("pohjoinen tieyhteys”). Erityisesti
véali Hemming Elfvingin tie—Santalantie on jo omana hankkeenakin
tarpeellinen liittyen pohjoisen teollisuussataman tarpeisiin.

. Vaihtoehdossa 2 raskas liikenne kulkee Esplanaadia pitkin aina
lahes Hangonkyléntien littym&an saakka. Ennen Hangonkylan-
tien liittymaa liikenne ohjataan joko nykyisen teollisuuskiinteiston
tai viereisen metsikdn poikki pelkdstdan satamien tuottaman lii-
kenteen kayttdon varattavalle Pitkakadulle.

Korsmaninkadun kohdalla uudella kadulla olisi kaksi linjausvaih-
toehtoa, 2a ja 2b. Vaihtoehdossa 2a uusi katu kulkisi valittémasti
radan pohjoispuolella, jolloin nykyinen leved Korsmaninkatu kaven-
nettaisiin kokoojakadusta tonttikaduksi ja ajonopeuksia hillittéisiin
rakenteellisin keinoin. Téssé alavaihtoehdossa nykyisten tonttien
ja uuden kadun vélille mahtuisi rakentamaan tarvittavat melues-
teet. Lisdksi Hangon aseman kohdalle tulisi rakentaa alikulku, jotta
turvataan kulku juniin. Ulkosataman liikenne kulkisi nykyisen kier-
toliittyman ja koko Korsmaninkadun kohdan radan pohjoispuolel-
la. Sen sijaan Lansisataman liikenne tulisi ohjata tasossa radan
yli kiertoliittyman kohdalta, mikd tuo mukanaan rautatien tasoyli-
tyksen. Tassa radan pohjoispuolen vaihtoehdossa uuden kadun
littyminen Appelgrenintiehen tapahtuisi kiertoliittymé&ssa nykyisen
rautatien tasoristeyksen tuntumassa. Kiertoliittyma tulisi melko
l&helle tasoristeystd, miké tulee huomioida jatkosuunnittelussa.
Optimaalisin vaihtoehto (ja pitkdn tahtdimen tavoite) olisi poistaa
Appelgrenintien tasoristeys painamalla Appelgrenintie rautatien
kohdalta rautatien alitse ja jatkaa uutta katua nykyisen rautatien
kanssa samassa maastokaytavassa itdan pain. Eritasoratkaisussa
ajoneuvoliikenteen pituuskaltevuuksista tulisi melko suuria.

Vaihtoehdossa 2b uusi raskaan liikenteen yhteys kulkisi radan
eteldpuolella Korsmaninkadulla. Vaihtoehto edellyttdad myds Kors-

jegatans norra &nda—Hemming Elvings vag—-Sandoévégen ar re-
dan som ett projekt i sig néddvandigt med hansyn till den norra
industrihamnens behov.

. l alternativ 2 kor den tunga trafiken langs Esplanaden ndstan anda

fram till Hangdbyvagens anslutning. Fére Hangbbyvégens anslut-
ning leds trafiken antingen éver den nuvarande industrifastigheten
eller genom den angrénsande skogsdungen till Langgatan, som re-
serveras enbart for den trafik som genereras av hamnarna.

Vid Korsmansgatan skulle den nya gatan ha tva strackningsal-
ternativ, 2a och 2b. | alternativ 2a gar den nya gatan omedelbart
norr om jarnvagen, och den nuvarande breda Korsmansgatan
gors smalare och andras fran matargata till angéringsgata och
kdrhastigheterna sanks med fysiska farthinder. | detta underalter-
nativ kan nédvandiga bullerskydd anldggas mellan tomterna och
den nya gatan. Dessutom skulle en underfart anldggas vid Han-
go station for att sékra tillgangligheten till tagen. Trafiken till och
fran Yttre hamnen gar norr om den nuvarande cirkulationsplatsen
och norr om jarnvéagen pa ett avsnitt lika langt som Korsmans-
gatan. Trafiken till vastra hamnen leds daremot 6ver jarnvagen
via en plankorsning vid cirkulationsplatsen. | detta alternativ "norr
om jarnvagen” skulle den nya gatan anslutas till Appelgrensva-
gen med en cirkulationsplats invid den nuvarande plankorsnin-
gen med jarnvagen. Cirkulationsplatsen skulle vara ganska néra
plankorsningen, vilket maste beaktas i den fortsatta planeringen.
Det mest optimala alternativet (och langsiktigt mal) skulle vara att
sténga Appelgrensvagens plankorsning och dra Appelgrensvagen
under jarnvagen, samt att fortsétta den nya gatan dsteruti samma
terrangkorridor som jarnvagen. | en planskild [6sning ar profillut-
ningarna for fordonstrafiken branta.

| alternativ 2b gar den tunga trafikens nya férbindelse langs Kors-
mansgatan séder om jarnvagen. Alternativet férutsatter dven up-
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maninkadun saneerausta ja siirtoa mahdollisimman lahelle rata-
aluetta, jolloin Korsmaninkadun etelépuolelle jaa tilaa kevyen lii-
kenteen vaylalle. Myés Korsmaninkadun eteldpuoleiset liittyméat
katkaistaan. Ristedminen kevyeeseen liikenteeseen Puistokadun
kohdalla olisi hoidettu eritasojérjestelyin (vaihtoehdosta 2a/2b)
riippumatta. Lansisataman liikkenne ohjautuisi uudelle vaylalle su-
juvasti samaa reittid kuin nykyisin eli jo olemassa olevan kierto-
littyman kautta ilman rautatien tasoylitysta. Ulkosataman liikenne
sen sijaan tulisi ohjata Halmstadinkadun sillan alta rautatien taso-
ylityksena kiertoliittym&an. Hanko—Hyvinkaa-radan sdhkoéistyksen
vaatima tilantarve ei muodostu ongelmaksi kummassakaan vaih-
toehdossa (2a/2b), koska nykyisella rata-alueella on Korsmanin-
kadun kohdalla hyvin tilaa. Téktomintien liittyman kohdalle uusi ra-
dan eteldpuoleinen katu liittyisi Santalantiehen kiertoliittyméassa ja
likenne ohjautuisi olemassa olevalle katuverkolle kohti valtatietéd
25. Optimaalisin vaihtoehto (ja pitkan tédhtdimen tavoite) tdssakin
vaihtoehdossa olisi satamien tuottaman liikenteen ohjaaminen sa-
maan maastokaytdvaan nykyisen rautatien kanssa eli uuden ka-
dun linjaaminen radan eteldpuolella aina Hangon keksin ohi kohti
itdista teollisuusaluetta.

Kummassakin vaihtoehdossa haasteita aiheuttaa radan s&hkois-
tys. Téalla hetkella ei ole tiedossa milloin séhkdistys tullaan raken-
tamaan. My&skaan ei ole tiedossa kuinka monta raidetta tarvitaan
ja mihin kohtiin raiteita tulee. Tast& johtuen mitdén tilavarauksia
ei tdssa vaiheessa voida lopullisesti tehda (vastaava ongelma on
vaihtoehdossa 3 ja 4).

. Vaihtoehto 3. Tassa vaihtoehdossa raskas liikenne kulkisi seka
radan pohjois- etta eteldpuolta. Uusi katu rakennettaisiin vaih-
toehdon 2a mukaisesti radan pohjoispuolelle ja Korsmaninkatu
saneerattaisiin vaihtoehdon 2b mukaisesti vain satamien aiheut-
taman liikenteen kayttédn. Tassa vaihtoehdossa nykyisen kierto-
littyman kohdalle ei tulisi rautatien tasoristeysta. Lisaksi liikenne

prustning och flyttning av Korsmansgatan sa nara banomradet
som mdjligt, sa att det ryms en GC-led séder om Korsmansgatan.
Aven anslutningarna till Korsmansgatan pa sédra sidan stings.
Korsningen med GC-trafik vid Parkgatan skulle vara planskild
(bade i alternativ 2a och 2b). Trafiken till och fran Vastra hamnen
skulle smidigt ledas till den nya leden langs samma rutt som for
narvarande anvands, eller via befintlig cirkulationsplats utan pla-
ndévergang av jarnvagen. Trafiken fran Yttre hamnen skulle dare-
mot ledas under Halmstadsgatans bro och med planévergang av
jarnvagen till cirkulationsplatsen. Det markbehov som uppstar vid
elektrifieringen av Hangé—Hyvingebanan utgér inte nagot prob-
lem i nagotdera alternativet (2a/2b), eftersom det finns gott om
utrymme i det nuvarande banomradet vid Korsmansgatan. Den
nya gatan séder om jarnvagen skulle ansluta till Sandévagen i en
cirkulationsplats vid Taktomvagens anslutning och trafiken skulle
ledas till det befintliga gatunatet i riktning mot riksvag 25. Det mest
optimala alternativet (och langsiktigt mal) skulle dven i detta alter-
nativ vara att leda trafiken som genereras av hamnarna i samma
terréngkorridor som den nuvarande jarnvagen, alltsa en ny gata
s6der om jarnvagen &nda férbi Hangd Kex i riktning mot det 6stra
industriomradet.

Banans elektrifiering orsakar utmaningar i vartdera alternativet.
For narvarande &r det inte ként nér elektrifieringen skall ske. Inte
heller ar det kadnt hur manga spar som behdvs och var de skall
anlaggas. Darfér kan inte slutliga markreserveringar géras i detta
skede (motsvarande problem férekommer i alternativ 3 och 4).

. Alternativ 3. | detta alternativ skulle den tunga trafiken ga bade

norr och séder om jarnvdagen. Den nya gatan anldggs norr om
jarnvégen pa samma satt som i alternativ 2a och Korsmansga-
tan skulle rustas upp enligt alternativ 2b enbart for hamntrafiken.
Ingen plankorsning fér jarnvagen vid cirkulationsplatsen férekom-
mer i detta alternativ. Dessutom leds trafiken till Sandévagen pa
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ohjattaisiin Hangon keksin rakennuksen itdpuolitse Santalantielle,
jolloin nykyinen Appelgrenintien tasoristeys poistuisi. Melunsuoja-
ukset toteutettaisiin meluseinien avulla.

. Vaihtoehto 4 on sama kuin vaihtoehto 3 aina Appelgrenintielle
saakka (vaihtoehtoa 4 voidaan pitdd vaihtoehdon kolme ”jatkee-
na”). Vaihtoehdossa 4 rakennettaisiin uusi katuyhteys nykyisen
Appelgrenintien tasoristeyksen kohdalta rautatien kanssa samaan
maastokaytavaan aina Orioninkadun kohdille saakka, jossa katu
littyisi valtatiehen 25. Osavaihtoehtoina ovat linjaukset nykyisen
radan etela- (4b) tai pohjoispuolella (4a), likenteen ohjaaminen jo
Hemming Elfvingin tien kohdalta Santalantielle (4c) tai hautaus-
maan kiertdminen ja liikenteen ohjaaminen jo olemassa olevalle
Hemming Elfingin tien jatkeelle ja olemassa olevaan alikulkuun
(4d). Hangon keksin itapuolella hautausmaan kohdalla uudelle
kadulle ei ole tilaa, mutta katu voi siitdkin huolimatta tarvittaes-
sa kulkea radan eteldpuolella hautausmaan kohdalla, mikali ka-
dun rakentamisen yhteydessa raidetta siirretdan pohjoisemmaksi.
Eteldpuolen vaihtoehdossa uusi katu joutuu jossain vaiheessa
alittamaan rautatien paastdkseen valtatielle 25.

. Vaihtoehdossa 5 ehdotetaan raskaan liikenteen kuljetusten siir-
tdmista entistd enemman kumipydrilta raiteille (ns. toiminnallinen
vaihtoehto). Pitkdkadun kohdalle on kesalla 2008 valmistunut uusi
VR:n lastausalue, jossa on edellytykset lastata junaan 100 000
ajoneuvoa vuodessa. Télla hetkelld autot kuljetetaan junalla vain
lyhyen matkan itdisen teollisuusalueen suuntaan, jossa ne lasta-
taan edelleen autonkuljetusrekkoihin. Tiekuljetusten vahentami-
seksi olisi suositeltavaa laajentaa lastausalueen kapasiteettia ja
kuljettaa henkildautot junalla pidemman matkaa. VR on hankkinut
autonkuljetusjunia, joiden kapasiteetti on 225 autoa / juna, mika
vastaa ldhes 40 autonkuljetusrekkaa. VR:n tavoitteena on siirtda
kolmannes itd&n suuntautuvista autonkuljetuksista raiteille. Vaih-
toehto 5 voi myds taydentad muita ratkaisumalleja.

Ostra sidan av Hango Kex byggnad, och Appelgrensvégens nuva-
rande plankorsning stangs. Bullerskyddet genomférs med bullers-
karmar.

. Alternativ 4 sammanfaller med alternativ 3 fram till Appelgrens-

vagen ( alternativ 4 kan ses som en "férlangning” av alternativ 3).
| alternativ 4 anldggs en ny gatuférbindelse i samma terrangkor-
ridor som jarnvagen fran Appelgrensvagens nuvarande plankors-
ning &nda fram till Oriongatan, dér gatan ansluter till riksvag 25.
Underalternativ skulle vara en stréackning séder om (4b) jarnvagen
eller norr om (4a), dar trafiken leds in pa Sandévagen redan vid
Hemming Elvings vag (4c) eller runt begravningsplatsen och in
pa den redan befintliga férlangningen av Hemming Elvings vag till
den existerande underfarten (4d). Det finns inte utrymme for en ny
gata vid begravningsplatsen dster om Hangé Kex, men gatan kan
trots detta vid behov ga séder om jarnvagen vid begravningsplat-
sen i fall sparet flyttas norrut i samband med anlaggningsarbe-
tena. | alternativet séder om jarnvagen maste gatan dras under
jarnvagen pa nagot stélle for att ansluta till riksvag 25.

. | alternativ 5 foreslas allt mer 6kad 6verflyttning av den tunga

trafikens frakter fran gummihjul till rals (s.k. funktionsalternativ).
VR:s nya lastningsomrade vid Langgatan blev fardigt sommaren
2008, och dér finns forutsattningar att lasta 100 000 fordon per ar
pa tag. For narvarande transporteras bilar endast en kort stracka
med tag till det 6stra industriomradet, dar de sedan omlastas till
biltransportfordon. Det rekommenderas att lastningsomradets ka-
pacitet 6kas och bilarna transporteras langre strackor med tag foér
att minska vagtransporterna. VR har skaffat biltransporttdag med
en kapacitet av 225 bilar/tag, vilket motsvarar nastan 40 biltran-
sportfordon. VR har som mal att flytta 6ver en tredjedel av biltran-
sporterna dsterut till rals. Alternativ 5 kan dven komplettera andra
I6sningsmodeller.
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Raskaan liikenteen haasteet
Den tunga trafikens utmaningar

VENESATAMA/BATHAMNEN

VENESATAMA/BATHAMNEN

ERIKU-reitti nyt ja tulevaisuudessa
Rutten for specialtransporter
nu och i framtiden

Raskaan likenteen
nykyiset reitit

Nuvarande rutter fér
den tunga trafiken

ULKOSATAMA/YTTRE HAMNEN

LANSISATAMA/VASTRA HAMNEN

Tarkastellut vaihtoehdot

L] .
VIERASSATAMA/GASTHAMNEN Granskade alternativ

Kuva 29. Raskaan liikenteen haasteet ja ratkaisumahdollisuudet. Figur 29. Den tunga trafikens utmaningar och mdjliga I6sningar.
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5.1.3 Vertailu ja vaikutukset

Vaihtoehdossa 1 raskas liikenne siirtyisi pois Esplanaadilta ja Kors-
maninkadulta Linjakadulle ja uudelle rakennettavalle katuyhteydelle.
Linjakatu on nykyisin kokoojakatutasoinen katuyhteys, jolla ei ole
kevyen liikenteen vaylaa (kevyen liikenteen vaylélle on tilaa kadun ita-
puolella). Tassa vaihtoehdossa Linjakadun saneerauksella ja uudella
pohjoisella katuyhteydella liikenne ohjattaisiin sujuvasti kokonaan eril-
leen keskustamiljodstad. Ongelmaksi muodostuvat nykyiset tonttiliitty-
mat Linjakadulla. Esitetyistd vaihtoehdoista vaihtoehto 1 lienee halvin,
mutta se aiheuttaa merkittévia haittoja Linjakadun asutukselle. Jotta
Hangon kahden sataman liikenne ei jakautuisi kahdelle eri vaylalle,
tulisi téssa vaihtoehdossa Lansisataman raskas liikenne ohjata lanti-
sen portin kautta ulos Nuottasaarentielle ja edelleen Hangonkylantielle
ja Esplanaadille. Vaihtoehto pirstoo olemassa olevaa virkistysaluetta
pohjoisessa ja on lisdksi huono kaupunkikuvallisesti. Erillisena ita-1an-
sisuuntaisena vaylana vali Linjakadun pohjoispad—Hemming Elfingin
tie uusi tieyhteys on kuitenkin tarpeellinen, mutta ei raskaan liikenteen
paavaylana. Vaihtoehtoa 1 ei suositella jatkosuunnitteluun.

Vaihtoehdon 2 tekee haastavaksi radan laheisyys, sen ylitys/ylitykset,
littymajarjestelyt ja keskustan laheisyys. Vaihtoehtoa 2 puoltavia seik-
koja ovat mm. raskaan liikenteen siirtyminen taysin omalle reitille eroon
muusta ajoneuvoliikenteesta ja pienet raskaan liikenteen kiertomatkat.
Vaihtoehdossa 2 ongelmaksi jaa erityisesti tasoristeys Halmstadinka-
dun sillan alla seka raskaan liikenteen siirtyminen Santalantielle Esp-
lanaadin liittym&n kohdalla. Vaihtoehdon 2a karkea kustannusarvio on
noin 2,7 miljoonaa euroa ja vaihtoehdon 2b noin 2,2 miljoonaa euroa.
Vaihtoehtoa 2 ei suositella jatkosuunnitteluun.

Vaihtoehdossa 3 valtetédén rautatien tasoristeykset nykyisen kiertoliit-
tymén kohdalla seké poistetaan nykyinen tasoristeys Appelgrenintielta.
Hangon keksin rakennuksen itdpuolelta linjattava rautatien eritaso
voidaan rakentaa hairitsemattd nykyisia liikkennevirtoja. Vaihtoehto

5.1.3 Vardering och konsekvenser

| alternativ 1 flyttar den tunga trafiken 6ver fran Esplanaden och
Korsmansgatan till Linjegatan och den nya gatuférbindelsen som skall
anldggas. Linjegatan fungerar for narvarande som matargata och sak-
nar GC-led (utrymme fér GC-led finns pa dstra sidan om gatan). | detta
alternativ leds den tunga trafiken smidigt helt och hallet avskilt fran
centrummiljén i och med Linjegatans upprustning och anldggningen
av den nya norra gatuférbindelsen. De nuvarande fastighetsanslutnin-
garna till Linjegatan utgér problem. Av de féreslagna alternativen torde
alternativ 1 vara billigast, med det orsakar betydande olagenheter fér
bebyggelsen vid Linjegatan. Foér att trafiken fran Hangds tva hamnar
inte skall ga langs tva skilda leder, bér den tunga trafiken fran Vastra
hamnen ledas ut genom den vastra porten till Notholmsvagen och
vidare till Hangdbyvagen och Esplanaden. Alternativet splittrar ett
befintligt rekreationsomrade i norr och ar dessutom ogynnsamt for
stadsbilden. En ny vagférbindelse i form av en ny led i 6st-vastlig rikt-
ning mellan Linjegatans norra d&nda och Hemming Elvings vag behévs
emellertid, men inte som huvudled fér den tunga trafiken. Alternativ 1
rekommenderas inte fér fortsatt planering.

Alternativ 2 ar utmanande pa grund av narheten till jarnvagen, éver/
underfarter for jarnvagen, anslutningslésningar och narheten till cent-
rum. For alternativ 2 talar bl.a. att den tunga trafiken i sin helhet flyttar
over till en egen rutt avskild fran den 6vriga fordonstrafiken samt
korta omvagar for den tunga trafiken. | alternativ 2 utgdérs problemen
sarskilt av den planskilda anslutningen under Halmstadsgatans bro
samt det att den tunga trafiken kér in pa Sandévégen via Esplanadens
anslutning. En grov kostnadsuppskattning for alternativ 2a ar ca 2,7
miljoner euro och for alternativ 2b ca 2,2 miljoner euro. Alternativ 2
rekommenderas inte fér fortsatt planering.

| alternativ 3 undviks plankorsningarna vid den nuvarande cirkula-
tionsplatsen och avsténgs Appelgrensvagens nuvarande plankorsning.
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mahdollistaa Korsmaninkadun luonteen muuttamisen kokoojakadusta
raskaan liikenteen kaduksi ja kevyen liikenteen vaylan rakentamisen
nykyisen Korsmaninkadun kohdalle. Hangon keskustan liikennetur-
vallisuus paranee merkittdvéasti raskaan liikenteen siirtyessé omille
uusille reiteille. Myds asumisviihtyisyyden taso paranee oleellisesti.
Haittapuolena on raskaan liikkenteen hajautuminen kahdelle eri vaylalle
radan molemmin puolin ja hankkeen kalleus. Vaihtoehdon 3 karkea
kustannusarvio on noin 4,7 miljoonaa euroa. Vaihtoehtoa 3 suositel-
laan jatkosuunnittelun pohjaksi (yleiskuva 30, poikkileikkauskuva
31 radan kohdalta A=A).

Den planskilda korsning med jarnvagen, som planeras 6ster om Hangd
Kex byggnad, kan byggas utan att stéra nuvarande trafikfléden. Alter-
nativet gor det mojligt att &ndra Korsmansgatans karaktéar av matargata
till led for tung trafik samt att anlagga en GC-led ldngs den nuvarande
Korsmansgatan. Nar den tunga trafiken flyttar éver till egna nya rutter
forbattras trafiksakerheten betydligt i Hangé centrum. Aven nivan pa
boendetrivseln hdjs vasentligt. Nackdelar ar att den tunga trafiken delas
upp pa tva olika leder pa var sin sida om jarnvagen och alternativets hdga
genomférandekostnad. En grov kostnadsuppskattning fér alternativ 3 ar

cad,7 mlljoner euro. AIternatlv 3 rekommenderas som grund for fort-
I

HANKO VE 3

I Rahtikatu/Transportgata
[ Norm.katu/Vanlig gata
[ Jkpp/ge-vag

Kuva 30. Jatkosuunnitteluun esitetyn vaihtoehdon 3 mukaiset raskaan
liikenteen uudet reitit.

Figur 30. Den tunga trafikens nya kérvégar i alternativ 3, som féreslas fér
fortsatt planering.
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kohta A-A).

Vaihtoehdossa 4 uutta tielinjaa rakennetaan vaihtoehdoista eniten,
joskin raskas liikkenne erotellaan téssa vaihtoehdossa selkeimmin omil-
le vaylilleen erilleen muusta ajoneuvoliikenteesta ja tie rakennetaan jo
olemassa olevan ratakéytédvan valittémaan Idheisyyteen. Vaihtoehdon
4 karkea kustannusarvio valille Appelgrenintie—Orionintie on noin 2,9
miljoonaa euroa (radan pohjoispuolella). Mikali uusi vayla rakennetaan
radan etelapuolelle, voi uuden tien ja radan eritaso nostaa rakenta-
miskustannuksia noin 20 miljoonaa euroa. Vaihtoehtoa 4 ei suositella
lyhyella tdhtdimelld jatkosuunnitteluun. Pitkalla tdhtdimelld vaihtoehto

| alternativ 4 byggs mera ny végstrackning @n i de andra alternativen,
men den tunga trafiken leds i detta alternativ tydligast langs egna leder
avskilt fran den 6vriga fordonstrafiken och vagen anléaggs invid den
redan befintliga jarnvagskorridoren. En grov kostnadsuppskattning
for alternativ 4 pa avsnittet Appelgrensvagen—Orionsgatan ar ca 2,9
miljoner euro (norr om jarnvagen). Om den nya leden byggs pa s6d-
ra sidan av jarnvagen kan den nya végens planskilda évergang for
jarnvagen hoja byggnadskostnaden med ca 20 miljoner euro. Pa kort
sikt rekommenderas inte Alternativ 4 for fortsatt planering. Alternativ

4 tdydentaa ja jatkaa hyvin vaihtoehtoa 3 ja on helposti rakennettavissa

4 kompletterar och fortsatter alternativ 3 pa ett bra satt pa lang sikt,

erillisené vaihtoehdon 3 toteuttamisen jalkeen.

Vaihtoehto 5 on vaihtoehdoista selvasti halvin, koska siind hyddynne-
tdan suurelta osin jo olemassa olevaa infrastruktuuria. Ymparistévaiku-
tuksiltaankin vaihtoehto 5 on houkutteleva, koska lilkkennetté pyritdan
siirtdmaan mahdollisimman paljon kumipydriltd raiteille. Nykyisten
rautatiekuljeutsten maaran kasvuun vaikuttaa my6s sdhkoistyksen
aikataulu ja sen mukanaan tuomat ratapihajérjestelyt. Vaihtoehtoa 5
ei suositella sellaisenaan yksin jatkosuunnitteluun, mutta se soveltuu
erinomaisesti tukemaan uusia vaylia véhentdmalla niiden kuormitusta
ja siirtdmalla kuljetuksia kumipydriltd rautateille.

och det ar enkelt att anldgga som ett skilt projekt efter det att alternativ
3 har genomforts.

Alternativ 5 ar det klart billigaste alternativet, eftersom dar till stor
del utnyttjas redan befintlig infrastruktur. Aven med hansyn till miljé-
konsekvenser ar alternativ 5 lockande, eftersom man stravar till att
flytta 6ver sa mycket som mojligt av frakterna fran gummihjul till réls.
Okningen av de nuvarande jarnvagstransporterna paverkas éven av
elektrifieringens tidtabell och de regleringar av bangarden, som det for
med sig. Alternativ 5 rekommenderas inte fér fortsatt planering. men
det [dmpar sig utmarkt fér att stéda de nya lederna genom att avlasta
dem och flytta ver transporter fran gummihjul till rals.
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Kaikissa mainituissa vaihtoehdoissa raskaan liikenteen aiheuttamat
liikenneturvallisuus- ja ympaéristéhaitat véhenevat merkittavasti ras-
kaan liikenteen siirtyessa uusille reiteille. Erityisesti keskusta-alueiden
viihtyisyys ja liikenneturvallisuus paranevat huomattavasti.

5.1.4 Ehdotus kehittamispoluksi

Kehittdmispoluksi ehdotetaan vaihtoehtoa kolme, jossa rakennetaan eril-
liset raskaan lilkenteen vaylat sekd radan pohjois- ettd eteldpuolelle.

5.2 Keskustan liikenteen rauhoittaminen
5.2.1 Nykytila ja ongelmat

Nykyisin Hangon ydinkeskustassa on Vuorikadulla lyhyt kdvelykatu,
jonka kummassakin paassa (Vuorikatu/Ratakatu ja Vuorikatu/Torikatu)
on korotettu liittyméaalue. Muutoin koko Korsmaninkadun eteldpuolei-
nen ydinkeskustan alue on ajoneuvoliikenteen kaytdssa. ltdsataman
alueella liikennetta rauhoitetaan kesdaikaan muuttamalla Satamakatu
yksikaistaiseksi seka katkaisemalla Merikatu ajoneuvoliikenteelta.

Ongelmana alueella on ajoneuvoliikenteen ehdoilla toimiva katuverkko
pienipiirteisessa keskustamiljédssa. Ydinkeskustan alueen katutilat ja
milj6d tukevat enemman jalankulku ja kdvelypainotteista liikkumista
kuin ajoneuvoliikennetta. Vuorikadun kavelykatu on merkittava paran-
nus aikaisempaan verrattuna, mutta kévelykadun tai kdvelypainottei-
sen (ajoneuvoliikennetta rajoitettu) alueen laajennus olisi merkittava
parannus alueen viihtyisyyden ja houkuttelevuuden kannalta. Nykyisin
erityisesti torin ymparistd on erittdin jasentymaténtd aluetta, jossa
asiointi-, huolto- ja matkailuliikenne kohtaavat samassa katutilassa ja
-alueella kevyen liikenteen kayttajat. Hangon kaupungilla on merellinen
ja matkailullinen imago, jota voisi merkittavasti tukevoittaa ja parantaa
lisddmalla keskusta-alueiden viihtyisyytta ja kdvelypainotteisuutta.

| alla ndmnda alternativ dédmpas trafiksékerhets- och miljdolédgenheter-
na av den tunga trafiken betydligt, nér den tunga trafiken flyttar dver
till nya rutter. Sarskilt trivseln och trafiksékerheten i centrumomradena
férbattras betydligt.

5.1.4 Forslag till utvecklingsschema

Alternativ 3 féreslas for vidareutveckling med anlaggning av leder foér
tung trafik bade pa den stdra och pa den norra sidan om jarnvagen.

5.2 Dampning av centrumtrafiken
5.2.1 Nuléget och problemen

For narvarande finns det en kort gagata i Hangos stadskarna vid
Berggatan med upphdjda anslutningar i vardera andan (Berggatan/
Bangatan och Berggatan/Torggatan). | 6vrigt anvands gatorna i hela
stadskarnan séder om Korsmansgatan for fordonstrafik. PA sommaren
minskas trafiken i Ostra hamnen genom att enkelrikta Hamngatan och
stdnga Havsgatan for fordonstrafik.

Problemet i omradet &r att gatunatet i den smaskaliga centrummiljén
fungerar pa biltrafikens villkor. Gaturummen och miljon i stadskarnan
stoder i hogre grad gangtrafik an biltrafik. Berggatans gagata ar en
betydande férbattring i jdmférelse med tidigare situation, men en
utvidgning av gagatan eller den fotgéngarprioriterade zonen skulle
innebéra en betydande forbattring med avseende pa omradets trivsel
och attraktionskraft. Fér ndrvarande ar sarskilt omgivningen vid torget
mycket rérig, dar biltrafik med olika drenden t.ex. inkdp, service eller
turism blandas med gang- och cykeltrafikanter i samma gaturum och
omrade. Hangds profil som havsnéra turiststad kunde forstarkas och
férbattras betydligt genom att 6ka trivseln och fotgangarzonerna i
centrum.
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Aivan ydinkeskustan valittémassa laheisyydessa sijaitsevalla paaka-
dulla eli Esplanaadilla on myds merkittavé rooli keskustan lilkkenteen
rauhattomuuden kannalta. Erityisesti Esplanaadin mitoitus ja katutila
eivat vastaa nykyisia suunnitteluperiaatteita, minka johdosta kadulla
ajetaan nykyiselldan erittdin lujaa. Vuoden 2006 nopeusmittauksissa
Esplanaadilla nopeusrajoituksen ylittdneiden osuus oli mittauspis-
teesta riippuen 87-90 % kaikista ajoneuvoista ja 81-87 % raskaista
ajoneuvoista (nopeusrajoitus 40 km/h). Kyseiset ylinopeutta ajaneiden
prosenttiosuudet ovat poikkeuksellisen suuria.

5.2.2 Ratkaisumalleja

Ydinkeskustan liikennettd voidaan rauhoittaa osoittamalla osa ny-
kyisistéd ajoneuvoliikenteen véaylistéd kevyen liikenteen kayttéon joko
kokonaan tai osin. Vaihtoehtona on taysin uusien kavelyalueiden ra-
kentaminen tai esimerkiksi katujen jasentely, jolloin ajoneuvoliikenteen
vaylid kavennetaan ja kavely- ja pyorailyalueita levennetaan. Erityisesti
ydinkeskustan lapi kulkevaa liikennetta tulisi rajoittaa, mahdollisuutena
mm. Ratakadun muuttaminen kévelypainotteisemmaksi ja Vuorikadun
pohjoinen osuus Korsmaninkadulle voitaisiin katkaista ajoneuvolii-
kenteeltd, mahdollisesti myds Oikokatu voidaan katkaista ajoneuvo-
likenteeltd. Ajoyhteys S-Marketin pihaan sdilytettadisiin Ratakadun
itdpaan kautta. Kévelypainotteisen alueen lisdamisen vaihtoehtona
(tai enemmankin yhdessd sen kanssa) on Oikokatu—Ratakatu—To-
rikatu—Vuorikatu-alueen muuttaminen osin yksisuuntaisiksi vayliksi.
Itdsataman vieritse kulkevien Satamakadun, Rantakadun ja Merikadun
muuttaminen ymparivuotisesti yksisuuntaisiksi, kavennetuiksi tai osin
ajoneuvoliikenteelta kielletyiksi kaduiksi parantaisi liséksi ltdsataman
ympariston liikenneturvallisuutta ja vahentéisi lapiajoliikennetta. Raa-
tihuoneentorin lenkin muuttaminen kaksisuuntaisesta yksisuuntai-
seksi (kiertosuunta lannesta itédén) lisaa pysakaointipaikkojen maaraa
kohteessa ja parantaa Raatihuoneentorin liittymien turvallisuutta.
Bulevardin suojatiet ovat nykyisin liian pitkia ja turvattomia ja tulisi ne
lyhentaa (kuva 32).

Esplanaden, som ligger alldeles invid stadskarnan, har aven en be-
tydande roll med avseende pa den roriga trafiken i centrum. Sarskilt
dimensioneringen av Esplanaden och gaturummet motsvarar inte
dagens planeringsprinciper, och darfor ar kérhastigheterna pa gatan
mycket hoga. | hastighetsmatningarna ar 2006 vid Esplanaden var
andelen fortkdrare av alla fordon 87-90 % och 81-87 % av de tunga
fordonen beroende pa matpunkt (hastighetsbegrénsning 40 km/h).
Dessa procentuella andelar fortkdrare &ar exceptionellt hoga.

5.2.2 Losningsmodeller

Trafiken i centrum kan ddmpas genom att anvisa en del av biltrafikens
leder for GC-trafik, antingen helt och hallet eller delvis. Ett alternativ
ar att anlagga fullstandigt nya fotgdngaromraden eller t.ex. andra
gatorna sa, att de goérs smalare och GC-omradena bredare. Sars-
kilt bor genomfartstrafiken i centrum begransas, bl.a. ar det mgjligt
att &ndra Bangatan sa att gangtrafiken far stérre plats, eventuellt
kan dven Gengatan sténgas for biltrafik. Korning till S-markets gard
via Bangatans ¢stra &nda bevaras. En delvis enkelriktning av leden
Gengatan—Bangatan—Torggatan—Berggatan ar ett alternativ till (eller
hellre en stédande atgard som genomférs samtidigt) en utvidgning av
den fotgangarprioriterade zonen. En &ndring av Hamngatan, Strand-
gatan och Havsgatan, som gar utmed Ostra hamnen, s& att de ar
enkelriktade aret om, avsmalnade eller delvis fredade for biltrafik
skulle dessutom forbattra trafiksdkerheten kring Ostra hamnen och
minska genomfartstrafiken. Om gatorna runt Radhuset andras fran
dubbelriktade till enkelriktade (kérning fran vaster mot éster) kan an-
talet parkeringsplatser 6kas och trafiksdkerheten i korsningarna vid
radhustorget hojs. Overgangsstallena vid Boulevarden &r nufértiden
for langa och borde goéras kortare (figur 32).
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Kuva 32. Keskustan liikenteen rauhoittaminen, ratkaisumalleja.
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Figur 32. Dampning av trafiken i centrum, I6sningsmodeller.
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Esplanaadin liikennetta tulee rauhoittaa katutilaa kaventamalla ja
parantamalla liittymajarjestelyja. Kaventaminen tulee tehda erityisesti
vélille Hangonkylédntie—Halmstadinkatu, missa nykyiselldan on tarpeet-
tomasti tilaa autoilla ja kaistajarjestelyt ovat epaméaaraiset. Esplanaadin
katutilan jasentely riippuu raskaan liikenteen roolista tulevaisuudessa;
mikali raskas liikenne ei kayta tulevaisuudessa Esplanaadia, vapau-
tuu se "Bulevardimaiseen rakentamiseen”, missa katutilaa voidaan
kaventaa selvemmin puistomaiseksi 1+1-kaistaiseksi kaduksi. Mikali
raskas liikenne yha tulevaisuudessa kayttéda Esplanaadia, voidaan sita
siltikin jasennelld ja kaventaa selvemmin 1+1-kaistaiseksi, esimerkiksi
rakentamalla keskikaista, joka my&s mahdollistaa kevyen liikenteen
kayttajille tien ylittdmisen kahdessa vaiheessa. Esplanaadin kehitta-
misessa tulee huomioida, etta erikoiskuljetukset tulevat vastaisuudes-
sakin kulkemaan Esplanaadia pitkin Linjakadun liittym&én asti.

Suurimmat haasteet Esplanaadilla aiheuttavat Halmstadinkadun ja
Kadermonkadun liittymat. Kumpikin liittyma tulisi muuttaa raskaalle
liikenteelle soveltuvaksi kiertoliittyméksi. Maailmalla on jo monia hyvia
esimerkkeja raskaan liikenteen reiteille soveltuvista kiertoliittymista,
joissa jopa erikoiskuljetusten vaatima tilantarve on huomioitu (kierto-
liittyman keskella olevat rakenteet ovat helposti kdannettéavissa/liikutel-
tavissa/valiaikaisesti poistettavissa). Liittymien ympéaristdn katualueita
jasentamalla kiertoliittymat mahtuvat kyseisiin liittymiin.

Torin ymparistdn katutilan jdsentyméattémyytta voidaan korjata helposti
rakentamalla koko alueelle selkeat reunakivilinjat ja viitoittamalla py-
sakainti oikeille paikoille ja merkitsemalld pysakointipaikat selvasti.
Eri likennemuotojen erottelua voidaan tukea esimerkiksi torin ja sen
ympadriston erilaisilla pintamateriaaleilla (nupukivet, variasfaltit, ajorata-
maalaukset). Talla tavoin saadaan ajoneuvo- ja kevyt liikenne eroteltua
selkedmmin omille vaylilleen ja alueilleen torin l&heisyydessa.

Keskeisin ydinkeskustan alueen liikenteen rauhoittamistoimenpide on
vuonna 2008 valmistuneessa liikenneturvallisuussuunnitelmassakin

Trafiken pa Esplanaden bér dampas med hjélp av smalare kérbana
och battre reglering av korsningar. Avsmalning bor géras sarskilt pa
avsnittet Hangébyvagen—Halmstadsgatan, dar det fér narvarande ar
omotiverat brett utrymme fér fordon och otydligt angivna korfalt. Struk-
tureringen av Esplanadens gaturum beror pa den tunga trafikens fram-
tida roll; om den tunga trafiken i framtiden inte gar Iangs Esplanaden,
frigbrs den foér "boulevardlik utformning”, dar gaturummet kan géras
smalare sa att det far en tydligare parkmassig utformning med 1+1
korfalt. Om den tunga trafiken &nnu i framtiden gar langs Esplanaden,
kan den anda utformas smalare och tydligare som 1+1-féltig gata,
t.ex. genom att anldgga mittremsa. Detta skulle dven gbra det mojligt
for GC-trafikanter att ta sig 6ver vagen i tva etapper. | utvecklingen
av Esplanaden bor beaktas att specialtransporter aven i framtiden
kommer att ga langs Esplanaden fram till Linjegatans anslutning.

Korsningarna med Halmstadsgatan och Kadermogatan ar de stérsta
utmaningarna pa Esplanaden. Vardera korsningen bér byggas om till
cirkulationsplats som passar den tunga trafiken. Internationellt finns
redan manga goda exempel pa cirkulationsplatser som ar lampliga
for trafikleder som anvands av den tunga trafiken och dar till och med
specialtransporternas utrymmesbehov ar beaktat (konstruktionerna i
cirkulationsplatsen kan latt vandas/flyttas/tillfalligt tas bort). Cirkula-
tionsplatserna kan fas att passa in i korsningarna genom utformning
av anslutande gatuomraden.

Den otydliga disponeringen av gaturummet som omger torget kan latt
forbattras genom att anlagga tydliga kantstenslinjer i hela omradet och
genom rattvisande skyltning till parkeringsplatser samt tydlig markering
av parkeringsplatserna. Separering av de olika trafikslagen kan stédas
med t.ex. olika ytbeldggningsmaterial (gatsten, féargad asfalt, kdrba-
nemarkeringar). Pa detta satt kan fordons- och GC-trafiken tydligare
separeras till egna leder och omraden i narheten av torget.
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esitetty alueellinen nopeusrajoitusmuutos 40 => 30 km/h koko Korsma-
ninkadun eteldpuoleiselle alueelle. Nopeusrajoituksen alentaminen on
perusteltua ltdsataman alueen pienipiirteisyyden, katutilojen, miljéén ja
mitattujen seka havaittujen ajonopeuksien myéta. Lisédksi mm. Appel-
grenintielle suunnitellut hidasteet ja nopeusrajoituksen maalaaminen
ajorataan toimivat ajonopeuksia hillitsevina toimina.

5.2.3 Vertailu ja vaikutukset

Mainitut ratkaisumallit eivat ole toisiaan poissulkevia ja ne voidaan
toteuttaa vaihteittain tai kerralla. Esplanaadin kaventaminen ja kierto-
littymien rakentaminen parantavat merkittavasti likenneturvallisuutta,
hiljentavat ajonopeuksia ja selkeyttavét ajolinjoja. Raskaan liikenteen
olosuhteet eivét heikkene toimenpiteiden my6ta.

Ydinkeskustassa torialueen jasentely, kdvelyalueiden laajentaminen,
katujen muuttaminen yksisuuntaisiksi ja kieltdminen ajoneuvoliikenteel-
ta parantavat erityisesti jalan ja pyoralla liikkuvien liikkenneturvallisuutta
ja ennen kaikkea viihtyisyytta ja turvallisuuden tunnetta. Toimenpitei-
den my¢6té erityisesti keskustan viihtyisyys ja imago paranevat. Aivan
ydinkeskustan saavutettavuus autolla heikkenee ja asiointimatkat
voivat pidentyd, mitd ei kuitenkaan voida pitda suurena miinuksena
verrattuna saavutettaviin hyétyihin.

5.2.4 Ehdotus kehittamispoluksi

Keskustan liikenteen rauhoittaminen tulee toteuttaa kokonaisvaltai-
sesti ja suunnitellusti siten, ettd jalankulun ja pydrailyn asemaa pa-
rannetaan kuitenkaan merkittavasti heikentamatta ajoneuvoliikenteen
toimintaedellytyksia. Ensisijaiset — ja pienet sekd kustannustehokkaat
— toimenpiteet ovat ajoneuvojen ajonopeuksien hillintd nopeusra-
joitusmuutoksin sekéd rakenteellisin toimin Korsmaninkadun etela-
puoleisella alueella. Ajoneuvoliikenteen lapiajoliikennetta tulee hillita
myds liittymien katkaisuilla ja teiden muuttamisilla yksisuuntaisiksi tai

Den viktigaste atgarden for att dampa trafiken i stadskdrnan, som
aven foreslogs i den trafiksakerhetsplan som blev fardig ar 2008, ar
sankning av den regionala hastighetsbegransningen fran 40 till => 30
km/h i hela omradet séder om Korsmansgatan. Det ar motiverat att
sdnka hastighetsbegrénsningen med tanke pa det smaskaliga omra-
det vid Ostra hamnen, gaturummen, miljén samt de uppmaétta och
observerade kérhastigheterna. Dessutom ddmpas hastigheterna av de
planerade farthindren pa Appelgrensvagen och i kérbanan markerade
hastighetsbegransningarna.

5.2.3 Vardering och konsekvenser

De ovan beskrivna I6sningarna utesluter inte varandra och de kan
genomforas i etapper eller pa en gang. Avsmalning av Esplanaden och
anlaggning av cirkulationsplatser férbattrar trafiksakerheten betydligt,
sénker hastigheterna och ger tydligare kérlinjer. Atgérderna férséamrar
inte férhallandena fér den tunga trafiken.

| stadskarnan innebéar den tydligare utformningen av torgomradet, ut-
vidgningen av fotgdngaromradet, enkelriktning av gator och férbud mot
fordonstrafik en férbattring av trafiksakerheten sarskilt for fotgangare
och cyklister och en 6kad kénsla av trivsel och sékerhet. Atgérderna
forbattrar sarskilt trivseln och profilen fér centrum. Tillgangligheten
med bil alldeles i kdrncentrum férsdmras och arenderesorna kan bli
langre. Detta kan nog inte anses vara ett stort minus jdmfért med
uppnadda fordelar.

5.2.4 Forslag till utvecklingsschema

Dampningen av trafiken i centrum bér genomféras 6évergripande
och planerat s3, att gang- och cykeltrafikens stéllning starks utan att
dock méarkbart fdrsdmra fordonstrafikens férutsattningar. De primara
— samt sma och kostnadseffektiva — atgarderna ar dampning av bi-
larnas hastigheter med sankta hastighetsbegrédnsningar och fysiska
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teiden kavennuksilla. Suurempia investointeja, mutta erittain keskeisia
keskustan liikenteen rauhoittamiseksi, ovat kiertoliittymien rakentami-
nen Esplanaadin kahteen paaliittymaan seka Esplanaadin katutilan
jésentely.

Tarkemmat toimenpiteet keskustan liikenteen rauhoittamiseksi on esi-
tetty toimenpideohjelmassa luvussa 6. Muita pienia toimenpidetarpeita
Hangon liikenneturvallisuuden parantamiseksi on esitetty vuonna 2008
valmistuneessa liikenneturvallisuussuunnitelmassa.

5.3 Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen
5.3.1 Nykytila ja ongelmat

Hangossa on hyvat kevyen liikenteen reitit pdévaylien varrella, mutta
keskustasta sekd paavaylien vélisiltd poikittaisyhteyksiltd puuttuu
hyvat, suoraviivaiset ja viihtyisat kevyen liikenteen yhteydet. Ydinkes-
kustan ulkopuolella kevyen liikenteen turvattomuus korostuu Hangon
paavaylien liittymissa Esplanaadilla (Halmstadinkadun ja Kadermon-
kadun liittymat) seké erityisesti nykyisessa rautatien tasoylityksesséa
Puistokadun kohdalla.

Etaisyydet Hangossa ovat poikkeuksellisen lyhyité ja maasto erittain
tasaista, joten potentiaalia kavelyn ja pydrailyn lisddmiseen on mikali
kevyen liikenteen infrastruktuuri luo sille hyvéat edellytykset.

5.3.2 Ratkaisumalleja

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee merkittédvasti jo raskaan lii-
kenteen ongelmien vahentyessa tai raskaan lilkkenteen siirtyessa ko-
konaan pois kantakaupungin paavaylilta. Myés kiertoliittymaratkaisut
parantavat kevyen liikenteen asemaa liittymissa. Jotta kiertoliittymista
saadaan seka raskaalle liikenteelle etta kevyelle liikenteelle turvallisia,
ne vaativat erityisen tarkkaa suunnittelua (mahdollisuuksien mukaan

atgarder i omradet séder om Korsmansgatan. Genomfartstrafiken
bdr minskas dven med att stdnga anslutningar och enkelrikta vagar
eller med avsmalning av vagar. Anlédggning av cirkulationsplatser i
Esplanadens tva huvudkorsningar och utformning av Esplanadens
gaturum &r stdrre investeringar, men av mycket stor betydelse for
dampningen av trafiken i centrum.

En mera detaljerad beskrivning av atgarderna foér att dampa trafiken
i centrum finns i atgardsprogrammet i avsnitt 6. Andra mindre at-
gardsbehov for att forbattra trafiksdkerheten i Hango redovisas i en
trafiksékerhetsplan som blev klar ar 2008.

5.3 Forbattring av trafiksdkerheten férgang- och cykeltrafiken
5.3.1 Nulaget och problemen

| Hango gar GC-leder utmed huvudlederna, men i centrum och langs
tvarférbindelserna mellan huvudlederna saknas bra, ratlinjiga och
trivsamma GC-férbindelser. Utanfor stadskérnan accentueras GC-
trafikens utsatthet i huvudledernas korsningar vid Esplanaden (Halm-
stadsgatans och Kadermogatans korsningar) och sérskilt i Parkgatans
nuvarande plankorsning med jarnvagen.

Avstanden i Hango ar ovanligt korta och terrangen mycket plan. Darfér
finns det potential att 6ka GC-trafiken om infrastrukturen skapar goda
férutsattningar for detta.

5.3.2 Loésningsmodeller

Trafiksdkerheten for GC-trafiken forbattras betydligt redan nér prob-
lemen med den tunga trafiken reduseras eller nar den tunga trafiken
helt flyttar fran stadsk&rnans huvudleder. GC-trafiken stallning i kors-
ningar férbéattras dven av cirkulationsplatser. Cirkulationsplatser kraver
sarskilt noggrann planering for att bli sakra bade fér tung trafik och
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my0&s eritasoratkaisuja kevyelle liikenteelle). Esplanaadin kevyen
liikenteen ylitysten turvattomuus pienenee katutilan kavennuksien
yhteydessa, esimerkiksi saarekkeellisten suojatieylitysten myota.
Kevyen liikenteen turvallisuuden kannalta merkittavin kohde on Puis-
tokadun/Kadermonkadun rautatien tasoristeys. Kohteeseen soveltuu
aikaisempien suunnitelmien perusteella parhaiten alikulku. Pitkalla
tahtaimella myos Puistokadun ja Santalantien valilld (noin Paasitien
kohdalla) on radan kevyen liikenteen eritason tarve. Tarve johtuu siita,
ettd Appelgrenintien rautatien tasoristeys ja samalla kevyen liikenteen
ylityskohta siirtyy Hangon keksin rakennuksen itédpuolelle, jolloin ke-
vyen lilkenteen kiertomatkat lisdantyvat hieman.

Uusia kevyen liikenteen yhteyksia esitetddn mm. Linjakadulle (kadun
itdpuolelle), Taktomintielle (nykyisen vaylén jatkaminen koululle) ja
kantakaupungin pohjoispuolelle ité-l&nsisuuntaisesti (hyddyntaen ra-
tapohjaa). Keskeista on osoittaa selkeat, suorat ja viihtyisat kevyen
liikenteen yhteydet ydinkeskustaan ja sen lapi aina Itdsatamaan asti
(kuva 33).

for GC-trafik (om méjligt aven planskilda I16sningar fér GC-trafiken).
GC-6vergangarna vid Esplanaden blir mindre utsatta nar kdrbanan
avsmalnas, t.ex. nar évergangsstallen med refuger anlaggs.
Jarnvagsoévergangen i plan vid Parkgatan/Kadermogatan ar det vikti-
gaste stéllet med hansyn till GC-trafikens sékerhet. Den basta I6snin-
gen ar har pa basis av tidigare planer en underfart. Pa lang sikt kommer
det att behdvas en planskild korsning for jarnvégen fér GC-trafiken
aven mellan Parkgatan och Sandévagen (ungefar vid Klippvagen).
Behovet uppstar pa grund av att Appelgrensvagens plankorsning med
jaérnvagen och darmed aven GC-trafikens korsningsstélle flyttas till
Ostra sidan om Hango Kex byggnad, och GC-trafiken &r da tvungen
att ta en lite langre omvag.

Nya GC-férbindelser foreslas bl.a. utmed Linjegatan (pa gatans 6stra
sida), Taktomvéagen (den nuvarande leden forlangs fram till skolan)
och norr om stadskdrnan i &st-vastlig riktning (med utnyttjande av
banvallen). Det ar viktigt att anvisa tydliga, raka och trivsamma GC-
forbindelser till stadskarnan och genom stadskarnan vidare anda fram
till Ostra hamnen (figur 33).
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Kuva 33. Kevyen liikenteen turvallisuuden parantaminen.

Figur 33. Férbéttring av GC-trafikens sdkerhet.
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5.3.3 Vertailu ja vaikutukset

Uudet kevyen liikenteen yhteydet parantavat keskustan saavutetta-
vuutta jalan ja pyorélla seka tekevat kevyen lilkkenteen valitsemisen
houkuttelevammaksi kulkutavaksi ajoneuvoliikenteen sijaan. Puistoka-
dun/Kadermonkadun rautatien eritaso parantaa merkittdvasti kevyen
liikenteen turvallisuutta ja mahdollistaa samalla kevyen liikenteen
paareitin viitoittamisen pohjoisen suunnasta alikulun kautta ydinkes-
kustaan ja Itdsatamaan.

5.3.4 Ehdotus kehittamispoluksi

Kevyen liikenteen turvallisuus paranee merkittavasti jo ajoneuvo-
liikenteen nopeuksien hillinnan ja kiertoliittyméaratkaisuiden myo6ta.
Keskeisin tarve em. lisdksi on rautatien alikulun rakentaminen Puis-
tokadun kohdalle seka viihtyisén, suoran, houkuttelevan ja turvallisen
kevyen liikenteen yhteyden rakentaminen Esplanaadin ja ltdsataman
valille. Yksittaisista uusista kevyen liikenteen vaylista suurin tarve on
Linjakadun kevyen liikenteen vaylalla, joka palvelee venesataman ja
keskustan valista kevytta liikkennetta.

Tarkemmat toimenpiteet kevyen liikkenteen turvallisuuden parantami-
seksi on esitetty toimenpideohjelmassa luvussa 6.

5.4 Pysakoéintimahdollisuuksien parantaminen
5.4.1 Nykytila ja ongelmat

Pysé&kdinnin suurin ongelma Hangossa on pysakdintipaikkojen ky-
synnan erittdin suuret vaihtelut kesalla ja talvella. Talvella pysakéinti-
paikoilla on véljaa tai tyhjaa, mutta kesélla, etenkin matkailusesongin
aikana, paikkoja on joillakin alueilla ajoittain liian vahan. Paikkojen vé-
hyydesté johtuen ongelmaksi muodostuu kesélld laittomat pysakainnit.
Suurimmat ruuhkahuiput pysékdinnin kannalta ovat Hangon regatta,

5.3.3 Vardering och konsekvenser

De nya GC-férbindelserna foérbattrar tillgéngligheten till centrum fér
fotgangare och cyklister och gér det mera attraktivt att valja att ga eller
cykla i stéllet for att aka bil. Parkgatans/Kadermogatans planskilda
korsning med jarnvagen forbattrar vasentligt GC-trafikens sékerhet
och goér det samtidigt mojligt att utmarka en GC-huvudled norrifran
via underfarten till stadsk&rnan och till Ostra hamnen.

5.3.4 Forslag till utvecklingsschema

Sakerheten for GC-trafiken forbattras vasentligt redan i och med
dampning av fordonstrafikens hastigheter och anléggning av cirku-
lationsplatser. Utover detta ar den viktigaste atgarden att bygga en
underfart under jarnvégen vid Parkgatan, samt att anlagga en rak,
lockande och sdker GC-férbindelse mellan Esplanaden och Ostra
hamnen. Av de separata nya GC-lederna fyller GC-leden utmed Lin-
jegatan, som férmedlar GC-trafik mellan bathamnen och centrum, det
storsta behovet.

Specificerade atgarder for att férbattra GC-trafikens sékerhet redovisas
i atgardsprogrammet i avsnitt 6.

54 Forbattring av parkeringsméjligheterna
5.4.1 Nuléaget och problemen

Det storsta problemet fér parkeringen i Hang6 ar de mycket stora
variationerna i efterfragan pa parkeringsplatser under sommaren
och under vintern. Pa vintern star parkeringsplatserna halvbelagda
eller tomma, medan antalet platser pA sommaren i vissa omraden
ar for litet sarskilt under turistsdsongen. Bristen pa parkeringsplatser
leder till problem i form av olaglig parkering pa sommaren. De storsta
rusningstopparna for parkering intraffar vid Hangoregattan, midsom-
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juhannus, iltatorit (kesakeskiviikko ja -perjantai) sekd mm. tennis- ja
purjehdustapahtumat. Vuonna 2008 Hangon ydinkeskustassa mukaan
lukien Appelgrenintie oli noin 1 100 pysékointipaikkaa.

5.4.2 Pyséakointitutkimus

Taman tydn yhteydessé kartoitettiin Hangon ydinkeskustan (rajaus
Nycanderinkatu—Korsmaninkatu—Puistokatu—Itdsatama seka Appel-
grenintie) pysakointipaikkojen maara, niiden kayttdaste, laittomat
pysakoinnit sekéd pysakadintialueiden laajentamismahdollisuudet. Pyséa-
koéintitutkimuksessa inventoitiin tutkimusalueen nykyiset pysakdintipai-
kat ja maaritettiin kahden tunnin kiertovélein pysakaoityjen ajoneuvojen
maard. Ensimmainen kahdesta laskennasta suoritettiin perjantaina
6.6.2008 ja toinen perjantaina 18.7.2008. Laskennat suoritettiin klo
10, 12, 14, 16 ja 18.

Pyséakointitutkimuksessa inventoitiin noin 1 100 pysakointipaikan kayt-
tdaste. Seuraavassa on esitetty kummankin laskennan kuormitusas-
teet (paikkaa / kuormitusaste, huom. heindkuun laskenta-ajankohtana
oli kdynnissa tennisturnaus):

Laskenta-aika Laskentapdiva | Laskentapaiva
Rékningstidpunkt pe 6.6.2008 pe 18.7.2008
Rakningsdag Réakningsdag
fre 6.6.2008 fre 18.7.2008
klo/kl. 10 309/28 % 430/ 39 %
klo/kl. 12 349 /32 % 543 /50 %
klo/kl. 14 331/30 % 672 /61 %
klo/kl. 16 310/ 28 % 701 /64 %
klo/kl. 18 246 /22 % 551/50 %
Yhteensa 309 /28 % 580/53 %
Sammanlagt

mar, kvallstorg (onsdagar och fredagar under sommaren) samt bl.a.
tennis- och seglingsevenemang. | Hango stadskérna inklusive Appel-
grensvagen fanns ar 2008 ca 1 100 parkeringsplatser.

5.4.2 Parkeringsundersdkning

| samband med detta arbete inventerades antalet parkeringsplatser
i Hango stadskarna (omradet avgransades av Nycandergatan—Kors-
mansgatan—Parkgatan—Ostra hamnen samt Appelgrensvégen), parke-
ringsplatsernas beldggningsgrad, olagliga parkeringar samt méjlighe-
ter att utvidga parkeringsomradena. | undersdkningen inventerades
de befintliga parkeringsplatserna inom undersékningsomradet och
faststélldes antalet parkerade fordon med tva timmars intervall. Den
forsta av tva rékningar utférdes fredagen den 6 juni 2008 och den an-
dra den 18 juli 2008. R&kningarna gjordes kl. 10, 12, 14, 16 och 18.

| parkeringsundersékningen inventerades beldggningsgraden for ca
1 100 parkeringsplatser. Nedan redovisas belaggningsgraderna fran
vardera rékningen (parkeringsplats/belaggningsgrad, observera att en
tennisturnering gick av stapeln vid tidpunkten fér rakningen i juni):
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Yksittaisia laskentakohteita oli kummassakin laskennassa yhteensa
46 kpl ja laskentakierroksia yhden paivén aikana viisi kappaletta, jo-
ten yhden péivan aikana laskettiin 230 aluetta (46*5). Ensimmaisena
laskentapaivana (6.6.2008) ainoastaan kymmenella laskentakerralla
eli 4 %:sta laskentakertoja laskentapaikan kuormitusaste ylitti 75 %.
Heindkuussa laskennassa 24 %:sta laskentakertoja laskentapaikan
kuormitusaste ylitti 75 %. Mikali heindkuun tuloksissa ei huomioida
tenniskisojen vaikutusta, saadaan kuormitusasteen 75 % ylittdvien
laskentakertojen maaraksi karkeasti arvioiden noin 17 %.

Kesakuun laskennassa Appelgrenintien paikkojen kuormitusasteet
olivat hyvin pienia, kun taas heindkuun laskennassa kuormitusasteita
nosti kdynnissa olleet tenniskisat. Kesdkuun laskennassa Bulevardin
paikkojen kuormitusaste oli noin 30 % ja heindkuun laskennassa aa-
mupaivasta alle 30 % ja iltapaivasta noin 45-60 %.

Sataman merkittyjen P-alueiden kuormitusaste kesédkuun laskennassa
oli alhainen, noin 25 %. Heindkuun laskennassa sataman parkkialu-
eet olivat erittdin tdynna kuormitusasteen ollessa noin 90 %. Lis&ksi
heindkuun laskennassa sataman lahist6lld Rantakadulla, Torikadulla,
Purjehtijankadulla sek& Regattahotellin edustalla oli runsaasti ajoneu-
voja pysakoityna.

Aivan ydinkeskustassa Vuorikadun valittbmassa laheisyydessa ke-
sakuun laskennassa keskimaardinen kuormitusaste oli noin 45 %
painottuen klo 10—14 véliseen aikaan. Heindkuun laskennassa alueen
kuormitusaste oli noin 50 %.

Karkeana nyrkkisdanténa pysakdintitutkimuksissa voidaan pitaa 75
% kuormitusastetta, mitd suuremmilla arvoilla pysakéintipaikan haku
aiheuttaa ylimaéaraista liikkennetta.

| vardera rakningen réknades sammanlagt 46 parkeringsomraden och
antalet rakningsomgangar per dag var fem. Varje dag raknades alltsa
230 omraden (46*5). Den forsta rakningsdagen (6.6.2008) oversteg
beldggningsgraden 75 % i endast 4 % av de enskilda rékningarna.
| julirédkningen 6versteg belaggningsgraden 75 % i 24 % av de ens-
kilda rakningarna. Om man i juliresultaten inte beaktar inverkan av
tennisturnén, kan antalet enskilda rdkningar, dar belédggningsgraden
Overstiger 75 %, grovt uppskattas till ca 17 %.

I rdkningen i juni var parkeringsplatsernas belaggningsgrader mycket
sma, medan den pagaende tennisturneringen héjde belaggnings-
graderna i rékningen i juli. | junirdkningen var beldggningsgraden for
parkeringsplatserna vid Boulevarden ca 30 % medan de i julirdkningen
var under 30 % pa férmiddagen och ca 45-60 % pa eftermiddagen.

Belaggningsgraden i de markerade parkeringsomradena i hamnen var
lag i junirdkningen, ca 25 %. | julirdkningen var parkeringsomradena i
hamnen fullsatta med en belaggningsgrad pa ca 90 %. | julirdkningen
var dessutom en mangd fordon parkerade i narheten av hamnen vid
Strandgatan, Torggatan, Seglargatan och framfér hotell Regatta.

Alldeles i stadskarnan i omedelbar anslutning till Berggatan var den
genomsnittliga beldggningsgraden i junirdkningen ca 45 % med tyng-
dpunkt mellan kl. 10 och 14. | julirédkningen var motsvarande belagg-
ningsgrad ca 50 %.

| parkeringsundersdkningar kan som grov tumregel anses att 75 %
belaggningsgrad ar ett gransvéarde, dar hdgre varden leder till extra
trafik som letar efter parkeringsplats.
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5.4.3 Ehdotus kehittamispoluksi

Pysékéinti-inventoinnin pohjalta voidaan yleisella tasolla todeta, ettéa
pysakdintipaikoista ei ole pulaa tarkastelualueella, koska keskim&a-
rainen kuormitusaste oli maksimissaan hieman yli 50 %. Yksittaisia
ruuhkaisia alueita ei kdytadnnéssa esiintynyt kesdkuun laskennassa.
Heindkuun laskennassa satamassa seka tenniskenttien kohdalla (joh-
tuen tenniskisoista) oli pulaa pysékdintipaikoista.

Inventoinnin yhteydessd méaaéritettiin monia kohteita, jossa voidaan
vahalla tydlla merkitd maalauksin uusia pysakdintipaikkoja tai raken-
taa kokonaan uusia pienia pysakointialueita. Pysakointikapasiteetin
lisdamisen lisdksi tulisi panostaa pysakoéintipaikkojen viitoitukseen,
jotta kaikki jo olemassa olevat pysékointipaikat osattaisiin hyddyntaa
mahdollisimman kattavasti.

Uusia pysékdintipaikkoja on suunniteltu rakennettavaksi mm. maan-
kayton laajentuessa, esim. Kuningatarvuoren alueella sek& uusien
hotellien yhteydessa. Tulevaisuudessa ratkaisumallina voi olla pidét-
tédytyminen nykyisessad pysakointitarjonnassa tai pysakdintipaikko-
jen harkittu lisdaminen. Pysakoéinninvalvonnan jarjestamistavoista ja
-mahdollisuuksista tulee tehda erillinen selvitys.

Kuvassa 34 on esitetty kohteita, joissa voidaan laajentaa / lisata py-
sakdintitarjontaa. Liitteessa 1 on esitetty kaikkien laskentapaikkojen
kayttdastelaskelmat.

5.4.3 Forslag till utvecklingsschema

Pa grundval av parkeringsundersdkningen kan generellt konstateras
att det i undersékningsomradet inte rader brist pa parkeringsplatser,
eftersom den genomsnittliga beldggningsgraden som mest var na-
got 6ver 50 %. | junirdkningen framtréadde i praktiken inga sarskilda
omraden med fullsatta parkeringar. | julirdkningen radde brist pa
parkeringsplatser i hamnen och vid tennisplanerna (pa grund av ten-
nisturnén).

| samband med inventeringen angavs flera stéllen, dar man med kor-
banemarkeringar Iatt kan ange nya parkeringsplatser eller anlédgga helt
nya sma parkeringsfélt. For att héja parkeringskapaciteten bér man
satsa pa skyltning till parkeringsplatserna, sa att alla redan befintliga
parkeringsplatser kan utnyttjas sa effektivt som mgjligt.

Nya parkeringsplatser ar planerade att anlaggas bl.a. i samband med
att markanvandningen expanderar, t.ex. i omradet vid Drottningberget,
samt i anslutning till nya hotell. En framtida I6sningsmodell kan vara
att halla fast vid nuvarande parkeringsplatsutbud, eller en 6vervagd
6kning av utbudet. En sarskild utredning bér gbras av hur parkering-
sdvervakning kan anordnas och vilka méjligheter den har.

| Figur 34 visas de stéllen, dar utbudet av parkeringsplatser kan
utdkas. | bilaga 1 visas beldggningsgradsberdkningarna for alla rék-
ningsstéllen.
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Pysakointipaikkojen laajentamismahdollisuudet
.| Utdkningsmdjligheter fér parkeringsplatser
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__HALM

ipaikkojen laajentamis- ja kehittdmistarpeet/Behovet att utveckla parkeringsplatser

A. Nykyiset paikat lyhyita, voidaan pidentad/Nuvarande platser korta

B. Lisépaikat mahdollisia Casinon viereen/Tillaggsplatser vid Casino mgjliga

C. S-marketin parkkipaikalle lisda paikkoja maalauksin/Ytterligare platser

markeras pa S-markets parkeringsomrade

D. Uuden pysékéintialueen rakentaminen Nycanderinkadun paahan/Ett nytt

parkeringsomrade anlaggs vid Nycandersgatans slut

E. Pysakointialueen etelapaadyssa tilaa laajentaa/Parkeringsomradet utvidgas i den sédra andan
F. Uuden pysakaintialueen rakentaminen nykyiselle nurmialueelle/Nytt parkeringsomradet
anlaggs pa den nuvarande grasplanen

G. HSF:n alueen laajentaminen laiturille pain/Parkeringsomradet vid HSF utvidgas mot hamnen
H. Maalauksilla voidaan selkeyttéa ja laajentaa/Parkering kan utvidgas och géras tydligare med
malade markeringar

I. Regattahotellin edessa tilaa muutamalle paikalle/Nagra platser ryms framfér hotell Regatta

J. Torikatu nykyisin leved, runsaasti tilaa pysakdintipaikoille/Torggatan &r fér narvarande bred,
gott om utrymmefor parkeringsplatser

K. Pysékaointipaikkoja voi lisaté yksisuuntaistamalla tai katkaisemalla Raatihuoneentorin lapikulku/

k k/ Antalet parkeringsplatser kan 6kas genom att enkelrikta Radhustorget eller sténga det for
T . o Teltaannietni genomfartstrafik
Dr D Pysak0|ntlalue/Parkerlngsomrade brikmdd?:z L. Torin parkkipaikan selkeyttdminen ja paikkojen lisddminen/Tydligare disponering av torget och

136 Pysakointi sallittu kadunvarrella
Y T Gatuparkering tillaten
____ Pysé&kainti kielletty kadunvarrella
\'i Gatuparkering forbjuden

= N v S

okat antal parkeringsplatser
N M. Uuden pysakdintialueen rakentaminen/Anlaggning av ett nytt parkeringsomrade
N. Korsmaninkadun pohjoisreunan hiekka-alueen hyédyntaminen pysékdintialueena/Grusplanen
4 pa norra sidan av Korsmansgatan utnyttjas som parkeringsomrade
A} O. Kuningatarvuoren uusi pysakdintialue (maankayton laajentumisen yhteydessa)/Nytt
r,\ parkeringsomrade vid Drottningberget (i samband med att markanvéndningen expanderar)

Kuva 34. Pysékdintipaikkojen laajentamismahdollisuudet. Figur 34 .Utékningsmdjligheter fér parkeringsplatser.
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6 TOIMENPIDEOHJELMA

Toimenpideohjelman hankkeet on jaettu kolmeen kiireellisyysluokkaan.
Ensimmaisessa luokassa on pienet, kustannustehokkaat ja nopeasti
toteutettavissa olevat toimenpiteet seka erityisen kiireelliset hankkeet.
Muut vahemman kiireelliset hankkeet on esitetty kiireellisyysluokissa
2-3.

Jokaiselle hankkeelle on arvioitu yksikkdkustannuksiin perustuva
kustannusarvio. Kustannusarviot ovat vain suuntaa-antavia ja tarken-
tuvat mybhemmissé suunnitteluvaiheissa. Toimenpideohjelmassa on
yhteensd 24 toimenpidettd. Toimenpiteet on esitetty myds kartoilla
kuvissa 35-37.

Toimenpideohjelman lopussa on esitetty toiminnallisia ja edistettavia
hankkeita tai suunnitelmia, joilla voidaan vaikuttaa tie- ja katuverkon
kehittdmiseen tulevaisuudessa.

Uusi raskaan likenteen vayla valille Ulkosatama-
Appelgrenintie (Halmstadinkadun ja Appelgrenintien
11 valilld uusi véayla seké radan pohjois- etta etelépuolel-
' le). Liséksi uusi tieyhteys ja rautatien eritaso Santalan-
tieltd Hangon keksin rakennuksen itdpuolitse Appel-
grenintielle (Appelgrenintien tasoristeys poistuu)

1 4700

Raskaan liikenteen vaylan jatkaminen radan kanssa
1.2 | samassa maastokaytavassa Appelgrenintien kohdalta 3 -
itdan pain (tarkka linjaus ei tiedossa)

6 ATGARDSPROGRAM

Projekten i atgardsprogrammet har delats in i tre kategorier enligt
angelagenhetsordning. Till den férsta kategorin hér sma och kost-
nadseffektiva atgarder, som kan genomféras snabbt samt sarskilt
bradskande projekt. Ovriga projekt, som &r mindre bradskande, har
anvisats till kategorierna 2—3.

Kostnadskalkyler baserade pa a-kostnader har gjorts fér alla projekt.
Kostnadskalkylerna ar endast riktgivande och de preciseras i senare
planeringsskeden. Atgardsprogrammet omfattar sammanlagt 24 at-
garder. Atgarderna visas &ven pa kartor i figurerna 35-37.

| slutet av atgardsprogrammet presenteras sadana projekt, som ar
andamalsenliga och borde gynnas, med vilka utvecklingen av vag-
och gatunatet kan paverkas i framtiden.

Ny led fér den tunga trafiken mellan Yttre ham-
nen och Appelgrensvagen (ny led bade norr och
séder om jarnvagen mellan Halmstadsgatan och
Appelgrensvagen). Dessutom en ny vagforbin-
delse med planskild korsning for jamvégen, fran
Sanddvagen dster om Hangd Kex byggnad till
Appelgrensvagen (Appelgrensvagens plankors-
ning tas bort).

1.1 1 4700

Leden for den tunga trafiken forlangs dsterut
fran Appelgrensvagen i samma terrangkorridor
som jarnvagen (detaljerad strackning inte
planerad).

1.2




Hangon kantakaupungin yleiskaavan liikenneselvitys

Trafikutredning fér Hango stamstads generalplan

75

TEOLLISUUSSATAMA/INDUSTRIHAMNEN

Raskaan liikenteen haasteet
ULKOSATAMA/YTTRE HAMNEN @

///m

VIERASSATAMA/GASTHAMNEN

Kuva 35. Toimenpidekartta: Raskaan liikenteen haasteet.

Figur 35. Atgérdskarta.

Den tunga trafikens utmaningar.
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Nopeusrajoituksen laskeminen Korsmaninkadun etela-
puoleisella alueella 40 => 30 km/h (aluerajoitus) ja

21 o . A . 1 12,0
nopeusrajoitusta tukevat ajoratamaalaukset seké hera-
teraidat
Oikokadun, Merikadun ja Nycanderinkadun katkaise-

2.2 . . ; . 1 6,0
minen ajoneuvoliikenteelta
Satamakadun muuttaminen yksisuuntaiseksi (nykyisin

2.3 s . . 1 10,0
kesaaikaan yksisuuntainen)

24 Appelgrenintien hidasteiden / korotettujen liittymaaluei- 1 400
' den rakentaminen (osin toteutettu vuonna 2008) '
2.5 | Torialueen jasentely 1 10,0
2.6 | Raatihuoneentorin muuttaminen yksisuuntaiseksi 1 10,0
26 Kiertoliittymien rakentaminen Esplanaadin ja Halmsta- 2 8000
' dinkadun seka Esplanaadin ja Kadermonkadun liittymiin ’

2.7 | Keskustan kavelypainotteisten alueiden laajentaminen 2 -
2.8 Korsmaninkadun littymien katkaiseminen 2 15,0
2.9 | Esplanaadin katutilan jasentely 2 1000,0
210 | Esplanaadin suojateiden lyhentdminen 2 10,0
Lis&éa pienié toimenpidetarpeita esitetty vuoden 2008 liikenneturvallisuussuunnitelmassa

Sénkning av hastighetsbegransningen i omra-
det sdder om Korsmansgatan fran 40 till 30

21 km/h (omradesbegransning) samt vagmarke- 1 12,0
ringar och varselrander till stod for hastighets-
begransningen.
Gengatan, Havsgatan och Nycandergatan

2.2 N " ) 1 6,0
stangs for forsdonstrafik
Hamngatan enkelriktas (fér narvarande enkel-

2.3 . . 1 10,0
riktad pa sommaren)

24 Anlaggning av farthinder / upphdjda korsningar 1 40.0
' pa Appelgrensvagen (delvis genomfort 2008) ’
25 Disponering av torgomradet 1 10,0
2.6 Radhustorget enkelriktas 1 10,0

Anlaggning av cirkulationsplatser i anslutning-
2.6 en mellan Esplanaden och Halmstadsgatan 2 800,0
samt Esplanaden och Kadermogatan
2.7 Utvidgning av fotgdngaromraden i centrum 2 -
2.8 Stangning av Korsmansgatans korsningar 2 15,0
29 Disponering av Esplanadens gaturum 2 1000,0
2.10 Forkortning av skyddsvéagarna vid Esplanaden 2 10,0

Ytterligare mindre atgérdsbehov foreslas i trafiksékerhetsplanen fér ar 2008
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Keskustan liikenteen rauhoittaminen
Dampning av trafiken i centrum

LANSISATAMA/VASTRA HAMNEN

Suojateiden lyhentdminen =
Overgéngsstéllen gors kortare | ,

% Lapiajoliikenteen rajoittaminen
ympérivuotisesti / muuttaminen

Sel yksisuuntaiseksi
> Genomfartstrafiken begransas

s aret om/enkeltriktning

Esplanaadin kaventaminen 1+1-kaistaiseksi ja kevyen

liikenteen ylitysten turvallisuuden parantaminen @

Esplanaden avsmalnas till 1+1-faltig och CG-trafikens Kiertoliittymien rakentaminen @

sakerhetforbattras vid 6vergangarna Anlagging av cirkulationsplatser Liittymien katkaiseminen
‘ Anslutningar stangs av

\ N
o O

[ |

22 '

Oikokadun katkaiseminen Le=" N

Gengatan stangs av .- " .

P '

@ ° Ydinkeskustan kavelypainotteisten '

: Phd alueiden lisddminen '
Torialueen jasentely Ry Utdkning av fotgéngarprioriterade \ )
Torgomradet struktureras zoner/enkelriktning av gator i stadskérnan @ '

® Hidasteiden rakentaminen /
korotettu littymaalue
Anlagging av farthinder/

®Muuttaminen B
upphdijt korsningsomrade

yksisuuntaiseksi
Enkelriktning .

22 '
Nycanderinkadun katkaiseminen

Nycandergatan sténgs av [ R 2. | PP f e eeens

(]

» Nopeusrajoitusmuutos [

v 40 => 30 km/h (alue) :
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]

o » 40=>30 km/h (omrade)
......... .
4
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Havsgatan stangs av L0

4
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Kuva 36. Toimenpidekartta: Keskustan liikenteen rauhoittaminen.

Figur 36. Atgérdskarta. Ddmpning av centrumtrafiken.
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Rautatien alikulun rakentaminen Kadermonkadun/

31| pistokadun kohdalle 2000 54 | Byggande av tunnel under jamvagen vid 2000
Kadermogatan/Parkgatan
Kevyen liikenteen yhteyden kehittdminen valilla _ . P i
3.2 Esplanaadi-Itasatama 32 Utveckling av GC-forbindelse mellan Esplana B
den och Ostra hamnen
3.3 Linjakadun kevyen likenteen vaylan rakentaminen 120,0 33 Anléggning av GC-led vid Linjegatan 1200
Nycanderinkadun kevyen likenteen vaylan
34 | y 100,0 34 | Anlggning av GC-led vid Nycandergatan 100,0
35 Luotsikadun kevyen liikenteen vaylén rakentaminen 200,0 3.5 Anlaggning av GC-led vid Lotsgatan 200,0
Hangonkylantien kevyen liikenteen vaylan 36 Eérl%ngning av Hangdbyvagens GC-led fram 120.0
36 jatkaminen venesatamaan 1200 ' till bathamnen '
57 | Italansisuuntaisen kevyen liikenteen reitin 600.0 37 | Anlaggning aven GC-led i Ost-vastlig riktning 600,0
' rakentaminen valille Linjakatu-Santalantie ’ mellan Linjegatan och Sandovagen
. rm . p Anlaggning av en GC-led i 6st-vastlig riktning
38 Ita Ian3|sgunta|§gn kevyep _I||kenteeg yhtey(jen 160,0 3.8 mellan Narviksgatan och Kéllvagen 160,0
rakentaminen vélille Narvikinkatu-L&hteentie
. - ) N 39 Anlaggning av en GC-led i nord-sydlig riktning 200.0
39 Poh;ms-e?elasugr)tmsen ke\_/yen I||k_entlee.n yhtey@gn 2000 : mellan Hemming Elvings vag och Ravégen ;
rakentaminen valille Hemming Elfvingin tie — Rajatie '
310 Anlaggning av GC-led vid Taktomvégen (Vag- 1100.0
310 Taktomintien kevyen likenteen vaylan rakentaminen 11000 ' forvaltningens projekt) ’
' (Tiehallinnon hanke) ’ — T -
Forbattring av forhallandena for GC-trafiken
Appelgrenintien ja Mannerheimintien kevyen 3.11 langs Appelgrensvagen och Mannerheimvagen -
3.1 liikenteen olosuhteiden parantaminen (vaihtoehtona - (alternativ strackning langs stranden)
reitti rannan kautta) L .
3.1 Byggandde av tunnel under jarnvégen vid 20000
3.12 Rautatien alikulun rakentaminen Paasitien kohdalle 2000,0 Klippvagen
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Kevyen liikenteen

turvallisuuden parantaminen
Forbéattring av cg-trafikens
sakerhet
o
@ Rautatien alikulun rakentaminen
v@ Anlagging av GC-tunnlar under jérnvagen @

ULKOSATAMA/YTTRE HAMNEN

. “4«——— Kevyen likenteen yhteyden kehittaminen | ~
@ . Utveckling av GC-férbindelse

LANSISATAMAIVASTRA HAMNEN

/ _/{.' e==s Mahdolliset uudet reitit/Mojliga nya rutter

—— Nykyiset vaylat/Nuvarande leder

Kevyen liikenteen

yhteyden kehittaminen

Utveckling av GC-forbindelse

Kuva 37. Toimenpidekartta: Kevyen liikenteen turvallisuuden Figur 37. Atgérdskarta. Férbéttring av trafiksékerheten fér GC-trafiken.
parantaminen.
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Katso luku 5.4.3 ja kuva 34. Se avsnitt 5.4.3 och figur 34.

- Hanko-Hyvink&a-radan sahkdistyksen edistaminen - Elektrifiering av Hangd—-Hyvinge-banan
- Kéavelykeskustan laajentamisen jatkosuunnittelu - Fortsatt planering av ett utvidgat fotgdngarcentrum
- Selvitys pysakdintivalvonnan jarjestamistavoista - Utredning av pa vilket satt parkeringsdvervakningen skall ordnas

LFL LT

)
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7 PAALIIKENNEVERKOT 2030

71 Tie- ja katuverkko 2030

Hangon tie- ja katuverkon tavoitetila vuonna 2030 on esitetty kuvassa

38. Muutoksia nykyverkkoon ovat:

- Uudet raskaan liikenteen reitit vélille Ulkosatama—Appelgrenintie
(péavaylia)

- Korsmaninkadun muuttuminen raskaan liikenteen reitiksi (ja ke-
vyen liikenteen yhteydeksi)

- Uusi itd-lansisuuntainen tieyhteys valille Halmstadinkatu—Santa-
lantie (kokoojakatu)

- Uusi pohjois-eteldsuuntainen tieyhteys vélille Hemming Elfvingin
tie—Taktomintie (kokoojakatu)

- Mannerheimintien muuttaminen kokoojakadusta tonttikatutasoi-
seksi vaylaksi

- Lammittdjankadun/Kaljaasikadun muuttaminen kokoojakadusta
tonttikatutasoiseksi vaylaksi.

7 HUVUDTRAFIKNATET 2030

71 Vég- och gatunatet 2030

Malsattningen for vag- och gatunatet i Hango ar 2030 visas i figur 38.

Foljande foréandringar av nuvarande vagnat ingar:

- Nya rutter fér den tunga trafiken mellan Yttre hamnen och Appel-
grensvagen (huvudleder)

- Korsmansgatan andras till fardvéag for tung trafik (och GC-trafik-
férbindelse)

- Ny vagférbindelse i 6st-vastlig riktning mellan Halmstadsgatan
och Sandoévégen (matargata)

- Ny vagférbindelse i nord-sydlig riktning mellan Hemming Elfvings
vag ochTaktomvagen (matargata)

- Mannerheimvégen &ndras fran matargata till tomtgata

- Eldaregatan/Galeasgatan andras fran matargata till tomtgata.
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Hangon tie- ja katuverkon
luokittelu 2030
Klassificering av Hang®s vag-

och gatunat 2030

VENESATAMA/BATHAMNEN

VENESATAMA/BATHAMNEN

ULKOSATAMA/YTTRE HAMNEN

LANSISATAMAIVASTRA HAMNEN

e \/altatie/Riksvag
amm» Paidkatu/Huvudgata
Kokoojakatu/Matargata
Paakatu, raskaan liikenteen uudet reitit
Matargata, de nya fardvagarna for tung trafik
. Raskaan likenteen reitti (pitka tahtain)

- a - .. . o 1o .
VIERASSATAMA/GASTHAMNEN Féardvag for den tunga trafiken (pa lag sikt)
----- Erikoiskuljetusreitti/Fardvag fér specialtransporter

Kuva 38. Hangon tie- ja katuverkon luokittelu 2030. Figur 38. Klassificering av Hang6s vadg- och gatunat 2030.
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7.2 Kevyt liikenne 2030

Hangon kevyen liikenteen tavoiteverkon luokittelu vuonna 2030 on
esitetty kuvassa 39. Paaverkko on merkitty kuvaan punaisella ja muu
verkko vihredlla. Tassa suunnitelmassa esitetyt hanketarpeet on mer-
kitty kuvassa katkoviivalla.

Merkittavimmat muutokset vuoden 2008 tilanteeseen ovat eritasojen
rakentamiset. Lisdksi tarkastelualueelle on esitetty rakennettavaksi
joko uusien teiden yhteydessa tai itsendisesti uusia kevyen liikenteen
yhteyksia.

7.2 Gang- och cykeltrafiken 2030

| figur 39 visas klassificeringen av Hangds GC-trafiknat ar 2030.
Huvudnatet &r markerat med rétt i figuren och det évriga nétet med
grént. De nya projekt som féreslas i denna plan &r markerade med
streckade linjer i figuren.

De mest betydande férandringarna i jdmférelse med situationen 2008
ar anlaggning av planskilda korsningar. Dessutom foreslas, att det i
granskningsomradet anldggs nya GC-trafikférbindelser antingen langs
de nya vagarna eller separat.
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Hangon kevyen liikenteen
verkon luokittelu 2030
Klassificering av Hangds
GC-trafiknat 2030

TEOLLISUUSSATAMA/INDUSTRIHAMNEN

VENESATAMA/BATHAMNEN

P c e e nccehococes”®

VIERASSATAMA/GASTHAMNEN

-
..
- . LA 4
. . ]
> o -
= . -e
¢ o= Seead .o
’l .o R
. e
4 .
- L e ~ -~
. - c e e
ULKOSATAMA/YTTRE HAMNEN J . e M -
m m ] “ P PAAVERKKO/HUVUDNATET
LANSISATAMA/VASTRA HAMNEN P N P4 —_— X e B a K
A , Le ykyinen kevyen likenteen vayla/Nuvarande gc-stral
e [ ) Nykyinen eritaso/Nuvarande planskildhet

MUU VERKKO/ANNAT NAT

Vaylatarve/Behov av strak

Alikulkukaytavan tarve/Behov av underfart

Nykyinen kevyen liikenteen vayla/Nuvarande gc-strak
Nykyinen eritaso/Nuvarnde planskildhet

Vaylatarve/Behov av strak

Alikulkukaytavan tarve/Behov av underfart

Kuva 39. Hangon kevyen liikenteen verkon luokittelu 2030.

Figur 39. Klassificering av Hang6s GC-trafiknét 2030.
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8 VAIKUTUKSET

Hangon keskustan tie- ja katuverkon kehittdmiseksi esitettyjen toi-
menpiteiden vaikutuksia on arvioitu tavoitealueittain. Arvioinnissa on
kuvattu toimenpideohjelmassa esitettyjen tieverkon kehittdmistoimen-
piteiden merkitysté koko liikennejarjestelman kannalta. Arviointiasteik-
kona on kaytetty seuraavaa:

++ = tie- ja katuverkko tukee hyvin tavoitteen toteutumista
+ = tie- ja katuverkko tukee jonkin verran tavoitteen toteutumista
0 = eioleellista vaikutusta tavoitteen toteutumiseen
- = tie- ja katuverkko haittaa jossain maarin tavoitteen toteutumista
-- = tie- ja katuverkko haittaa merkittavasti tavoitteen toteutumista

ASUKKAAT

8 KONSEKVENSERNA

Konsekvenserna av de féreslagna utvecklingsatgarderna for vag- och
gatunatet i Hango centrum har bedémts efter malsattningsgrupper. |
bedémningen beskrivs de i atgardsprogrammet féreslagna vagnat-
sutvecklingsatgardernas betydelse for hela trafiksystemet. Foljande
beddmningsskala har anvants:

++ = vag- och gatunat stoder maluppfyllelse bra

+ = vég- och gatunat stéder maluppfyllelse i viss man

0 = ingen egentlig inverkan pa maluppfyllelse

- = vag- och gatunat férsvarar maluppfyllelse i viss man
-- = vag- och gatunatet férsvarar maluppfyllelse kdnnbart

INVANARE

Tavoite Toteutuminen

Malsattning Uppfyllelse

Toimivalla liikennejarjestelmalld varmistetaan
eri vaestéryhmien hyvat ja tasapuoliset liikku- +
mismahdollisuudet

Med ett fungerande trafiksystem tryggas goda
och jamlika méjligheter for olika befolknings- +
grupper att réra sig

Liikennejérjestelma on niin turvallinen, etta
ihmiset eivat kuole tieliikenteen onnettomuuk-
sissa. Henkilévahinkoon johtaneiden onnetto- ++
muuksien méaara on Hangossa korkeintaan
kolme vuonna 2025

Lyhyitd matkoja Hangon keskustassa tehdaan ++
yha enemmaén jalan ja py6rélla. Liikenneympa-
ristdn esteettdmyyttd parannetaan.

Varmistetaan ajoneuvoliikenteen toimivuus +
padkatuverkolla

Trafiksystemet ar sa sakert att inga manniskor
omkommer i trafikolyckor. Antalet olyckor som

leder till personskador ar max tre i Hango ar ++
2025

Korta resor i Hango6 centrum féretas allt oftare ++
till fots eller med cykel. Barriareffekterna i tra-

fikmiljon minskas.

Sakerstalls att fordonstrafiken 16per smidigt pa +

vag- och gatunatet i Hang6 centrum
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Hangon keskustan tie- ja katuverkkoon esitetyt toimenpiteet mahdollis-
tavat hyvat likkumismahdollisuudet niin jalan, pydrélla kuin autollakin.
Toimenpiteilla ei ole oleellista merkitysta joukkoliikenteen kannalta.

Satamien synnyttdma ja keskustan lapi kulkeva raskas liikenne on
nykyisin Hangon lilkkenneverkon suurin haaste aiheuttaen turvallisuus-
riskin ja vahentaen asumisviihtyisyytta. Ratakaytavaan rakennettavat
uudet raskaalle liikenteelle tarkoitetut kadut muuttavat keskustan
likenneolosuhteita oleellisesti. Niinpa erityisesti Esplanaadin likenne-
olosuhteita voidaan kehittda paikalliselle lyhytmatkaiselle liikenteelle
sopiviksi ja enemman kevyen liikenteen tarpeet huomioiviksi.

Liikenneturvallisuus paranee merkittavasti raskaan liikenteen siir-
tyessa omille reiteilleen. Katutilan uudelleen jasentelyt sekd monet
muut katuverkkoon tehtéavét toimenpiteet alentavat nykyisia korkeita
ajonopeuksia ja parantavat siten lilkkenneturvallisuutta.

Kevyen liikenteen vaylaverkoston kehittdminen, erityisesti maankaytén
kasvualueilla, mahdollistaa entistd houkuttelevammat liikkumismah-
dollisuudet jalan ja pyo6ralla. Myds liikekeskustan liikenneolosuhteet
kehittyvat esteettémimmiksi ja kevyelle liikenteelle mydnteisemmaksi
kavelyalueiden laajentumisen ja katujen jédsentelyn myd6ta.

Vaikka matkat Hangon keskustassa ovat yleensa lyhyita, sailynee
henkildauto jatkossakin paaasiallisena liikkumisvalineena. Tie- ja katu-
verkko on siten liikennejarjestelméssa avainasemassa. Katuverkkoon
tehtavat toimenpiteet varmistavat autolilkkenteen sujuvuuden paéka-
duilla ja liikenneturvallisuuden mydnteisen kehityksen.

De atgarder som féreslas for vag- och gatunatet i Hangd centrum
ger goda mojligheter att réra sig till fots, med cykel och dven med bil.
Atgarderna paverkar inte véasentligt kollektivtrafiken.

Den tunga trafiken som genereras i hamnarna och gar genom cent-
rum ar fér narvarande den stérsta utmaningen for trafiknatet i Hango,
och den utgdr en sdkerhetsrisk och minskar boendetrivseln. De nya
gator for den tunga trafiken, som byggs i jdrnvagskorridoren, andrar
trafikforhallandena i centrum i vasentlig grad. Sa kan sarskilt trafikfor-
hallandena pa Esplanaden utvecklas sa, att den lampar sig trafik med
lokala kortare resor och att GC-trafikens behov beaktas.

Trafiksékerheten férbattras betydligt ndr den tunga trafiken flyttar éver
till egna rutter. Omdisponeringen av gaturummet och manga andra
atgarder som gors i gatunatet sénker de nuvarande héga hastigheterna
och forbattrar pa sa satt trafiksakerheten.

Utvecklingen av natet av GC-leder, sérskilt i omraden dar markan-
vandningen expanderar, bjuder pa alltmer lockande méjligheter att réra
sig till fots eller med cykel. Aven trafikférhallandena i affarscentrumet
utvecklas gynnsamt med hansyn till barriareffekter och GC-trafik, nar
fotgdngaromradena breder ut sig och gaturummet omdisponeras.

Personbilen torde dven i fortséttningen bevara sin stallning som fram-
sta fardmedel, fastdn resorna i Hangé centrum vanligtvis ar korta.
V&g- och gatunétet &r darigenom i en nyckelstéllning. Atgérderna som
skall genomféras i gatunatet sdkerstaller en framkomlig biltrafik pa
huvudgatorna och en gynnsam utveckling av trafiksdkerheten.
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ELINKEINOELAMA NARINGSLIV
Tavoite Toteutuminen Malséttning Uppfyllelse
Varmistetaan satamien hyva saavutettavuus + Hamnarnas goda tillgénglighet och fungerande +
ja elinkeinoeldméan kuljetusten tarvitsemien forbindelser for naringslivets transporter sékerstélls
yhteyksien toimivuus
Forutsattningar for konkurrenskraftiga arbets- ++
Luodaan edellytyksia kilpailukykyisille ++ platsomraden skapas
tyopaikka-alueille
Trafikférhallandena i Hango affarscentrum utveck- +
Kehitetdan Hangon liikekeskustan liikkenneolo- + las i 6verensstdmmelse med stadens profil som
suhteita matkailukaupungin imagon mukaiseksi turiststad

Elinkeinoelaman toimintaedellytykset kehittyvat myonteisesti erityisesti
Hangon satamien liilkenteen sujuvoituessa. Uusien raskaan liikenteen
yhteyksien my6téd myds liikkenteen aiheuttamat hairiét ja ongelmat
Hangon keskustassa véhenevat.

Tie- ja katuverkon kehittamistoimenpiteet sailyttavat itdisen teolli-
suusalueen vetovoimaisena sekd mahdollistavat kilpailukykyisten
tybpaikka-alueiden laajenemisen keskustan pohjoisosassa.

Liikekeskustan katutilojen jasentely ja kévelypainotteisten alueiden
laajentaminen tekevat alueen sekad hankolaisille ettda matkailijoille ny-
kyista houkuttelevammaksi liikkua jalkaisin. Liikekeskustan katuverkon
kehittdmiseksi esitettyjen toimenpiteiden myéta alueen viihtyisyys pa-
ranee ja imago kehittyy entistda paremmin matkailukaupungin hengen
mukaiseksi.

Mikali toimenpideohjelman mukaiset tie- ja katuverkon hankkeet eivat
etene toimenpideohjelmassa esitetyssé aikataulussa, niin toteutta-
matta jadneet tai viivastyneet hankkeet jarruttavat elinkeinoeldman
kehitysta.

Néaringslivets verksamhetsforutsattningar utvecklas gynnsamt sarskilt
som en foljd av att trafiken till Hangdés hamnar gérs smidigare. De
stérningar och problem, som trafiken orsakar i Hangé centrum minskar
till féljd av de nya forbindelserna fér den tunga trafiken.

Utvecklingsatgarderna i vag- och gatunatet goér att det ostra in-
dustriomradets attraktionskraft bevaras samt mojliggor expansion foér
konkurrenskraftiga arbetsplatsomraden i den norra delen av cent-
rum.

Disponeringen av gaturummena i affarscentrum och utvidgningen av
fotgdngaromradena goér det mera inbjudande &n for narvarande for
hangdbor och turister att rora sig till fots i omradet. Nar de féreslagna
atgarderna for utveckling av gatunéatet i affarscentrum genomférs
forbattras trivseln i omradet och imagen av turiststad férbattras yt-
terligare.

Om atgardsprogrammets projekt for vag- och gatunatet inte genomférs
enligt den tidtabell, som programmet féreslar, bromsar de ogenomférda
eller férdréjda projekten néringslivets utveckling.
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YMPARISTO MILJO

Tavoite Toteutuminen Malsattning Uppfyllelse
llImastonmuutosta hillitédén liikkenteellisin toimin + Klimatférandringen dédmpas med trafikatgarder +

ja liikenteen aiheuttamia kasvihuonepaéstéja och utslappen av vaxthusgaser fran trafiken

vahennetaan minskas

Asumisviihtyisyyttad parannetaan ja liilkenteen + Boendetrivseln forbattras och stérningar for +
aiheuttamia ympaérist6haittoja pienennetaan miljén, som orsakas av trafiken, reduceras

Imastonmuutosta hillitdédn ajoneuvosuoritetta pienentamalla tai ajo-
neuvokohtaisia yksikképaastoja vahentamalla.

Kevyen liikenteen olosuhteisiin Hangon keskustassa tehtavat lukuisat
toimenpiteet tekevat jalankulun ja py6railyn valinnan entista houkutte-
levammaksi ja lisdavat naiden ymparistdystavallisten kulkumuotojen
kayttéa. Yhdyskuntarakenne Hangossa sailytetéén tiiviina, mika myoés
omalta osaltaan houkuttelee kevyen liikenteen kayttéon.

Asumisviihtyisyytta parantaa erityisesti raskaan liikenteen siirtyminen
omille vaylilleen. Ymparistohaittoja vahentavat myés Hangon keskus-
tan paavayliin kohdistuvien isojen investointien yhteydessa tehtavat
melunsuojaustoimenpiteet. Nain melualueella asuvien ihmisten maara
pienenee.

Klimatférédndringen minskas genom att reducera trafikarbetet och de
fordonsspecifika utsléppen.

De manga atgéarderna for battre férhallanden fér GC-trafiken i Hangd
centrum gér det &nnu mera lockande att promenera eller cykla och dkar
anvandningen av dessa miljdvénliga fardmedel. Samhéllsstrukturen i
Hango bevaras tat, vilket aven lockar till gang och cykling.

Boendetrivseln forbattras nar sarskilt den tunga trafiken flyttar éver till
egna leder. Miljéoldgenheterna reduceras &ven av de bullerskyddsat-
garder som genomférs i samband med de stora investeringar, som
gors pa huvudlederna i Hangé centrum. Pa sa satt minskar antalet
invanare som bor i bullerutsatta omraden.
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YHDYSKUNTARAKENNE SAMHALLSSTRUKTUR

Tavoite Toteutuminen Malsattning Uppfyllelse
Maankaytto ja liikenneratkaisut tukevat toisiaan + Markanvéndning och trafiklésningar stéder var- +
kestavalla tavalla andra pa ett hallbart satt, som inte splittrar

samhallsstrukturen
Tieverkko mahdollistaa sellaisen asumisen ++
ja maankayton sijoittumisen, joka ei hajota Véagnatet gor det mojligt att lokalisera boende ++
yhdyskuntarakennetta och markanvandning sa, att samhallsstrukturen

inte splittras

Hangon keskustan tie- ja katuverkkosuunnitelman keskeisena laht6-
kohtana on ollut maankaytdn kehityksen tukeminen liikenneratkaisuilla,
likenteen aiheuttamien haittojen minimointi seka edellytysten luominen
matkojen tekemiseen entistd enemman jalan tai pyoralla.

Tie- ja katuverkkosuunnittelussa uuden infrastruktuurin méaraa on
pyritty minimoimaan. Uudet asuntoalueet tulevat tukeutumaan hyvin
nykyiseen taajamarakenteeseen. Jatkossa maankayton ja tieverkon
kehittdmisen ajoituksen yhteensovittaminen on erittdin térkeda. On-
nistuneella suunnittelulla ja toteuttamisella edistetdén yhdyskuntara-
kenteen eheytymistd Hangon keskustassa.

En central utgangspunkt fér vag- och gatunatsplanen fér Hangoé cent-
rum var att stéda markanvandningen med trafiklésningar, minimera
olagenheterna fran trafiken samt att skapa férutsattningar fér en allt
mer utbredd GC-trafik.

| planeringen av vég- och gatunatet var malet att minimera anlaggning
av ny infrastruktur. De nya bostadsomradena kommer bra att stéda
sig pa nuvarande tatortsstruktur. | fortsattningen &r det mycket viktigt
att utvecklingen av markanvandningen och vagnéatet koordineras med
avseende pa tidtabell. En lyckad planering och ett lyckat genomférande
gynnar en enhetligare samhallsstruktur i Hangd centrum.
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Liite 1: Pysakaéintipaikkojen kayttdasteet pysakdintitutkimuksessa. Bilaga 1: Parkeringsplatsernas beldggningsgrader i parkeringsundersok-
ningen.
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Liite 1. Pysakdintipaikkojen kayttdasteet (sivu 1/4)

PYSAKOINTITUTKIMUS, HANKO 2008
PARKERINGSUNDERSOKNING, HANGO 2008

Punaisella esitetty alueet, joissa kiyttaste yli 75 %

Bilaga 1. Parkeringsplatsernas beldggningsgrad (sida 1/4)

R, G TR 6.6.2008 6.6.2008 6.6.2008 18.7.2008 18.7.2008 18.7.2008 6.6.2008 6.6.2008 6.6.2008 18.7.2008 18.7.2008 18.7.2008

Gverstiger 75 %, ar markerade med rott

Alue/omrade Paikkoja/Parkeringspla 10:00 Poiklfeukset Kl{.ermitusaste 10:00 Poikl'(eukset Ku?rmi‘tusaste 12:00 Poiklfeukset Ku::rmi.tusaste 12:00 Paiklfeukset Kuﬂormi}usaste
tser Awvikelser Beliggningsgrad Awvikelser Beliggningsgrad Avvikelser Beliggningsgrad Avvikelser Beliggningsgrad

1. Appelgrenintie, ita/ Appelgrensvagen, dstra 13 2 15% 6 1aa, hb 6% 4 31% 10 12a,hb “

2. App intie, inkatu/App agen, Tra 33 4 2% 6 18% 8 24% B 24%

3. Appelgrenintie, Jeja Roosin tit Jeja Roos vigen 21 0 0% 4 2 aa, hb 19 % 1 5% 7 33%

4. Appelgrenintie, tenniskenta 3 i na 31 6 19% 15 48% 5 16% 28 90 %

5. Casino, ita/Casino, ostra 34 0 0% 2 6% 2 Tav, hv 6% 25 1aa, hb 74%

6. Casino, lansi/Casino, vastra 24 0 0% 4 17% 1 4% 14 58%

7. Bulevardi, (itépa3)/ Bulevarden, norra (Ostra andan) 24 1 46% [ 0% 11 46% 7 29%

8. Bulevardi, pohjoinen (keski) n, norra (mitten) 19 8 2% 2 1% 5 26% 4 21%

9.Bulevardi, joi (E] & den, norra (vastra dndan) 33 9 27 % 8 24% 7 21% 7 21%

10. Bulevardi, etela (itdpaa)/Bulevarden, sodra (Ostra andan) 21 4 19 % 3 14 % 8 38% 6 29 %

11. Bulevardi, etela (keski)/Bulevarden, sbdra (mitten) 21 8 1 vaarin, fel 38% 9 3% 8 38% 7 33%

12. Bulevardi, etela (ansipaa)/ Bulevarden, sbdra (vastra andan) 33 5 15% 2 6% 3 9% 6 18%

13. Kirkkotie/Kyrkovagen 27 10 37% ] 33% 1 41% 10 37%

14. Torikatu/Torggatan 27 10 37% 12 4% 12 44% 14 52%

15. Ratakatu/Bangatan 22 16 38% 17 2 vaarin, fel 40% 16 38% 7 17%

16. i itd Gstra 7 0 0% 1 14% 1 14% 0 0%

17. i 1ansi vastra 20 5 25% 5 1aa, hb 25% 12 60 % 9 45%

18. S-market 34 17 1 vaarin, fel 50% 18 53% 27 3 vaarin, fel 26

19. Vuorikatu/Berggatan 3 6 75% 3 38% 6 75% 3 38%

20. i sillan alla under bron 15 10 1 vaarin, fel 67% 7 47% 10 67% 10 67%

21. Tori/Torget 24 14 1 varin, fel 58% 13 54% 13 54% 10 2%

22. Nycanderinkaty, a4 27 2 mp, mc +2av, hv + 1 aa, hb 61% 27 2av, hv + 2 aa, hb + 1 mp, mc 61% 22 1 mp, mc+2av, hv+ 1 aa, hb 50% 28 1mp, mc+2av, hv+ 2 aa, hb 64%

23. pasty/t slutet 28 [ 0% 1 1ka,lb 0 0% 2 1mp, mc

24. joinen/t norra 19 [ 0% 4 5 %% 5

25. 13 sbdra 12 0 0% 6 3 25% 6

26. HSF, sataman parkki/HSF, hamnparkering 82 13 1 traileri, trailer 16% 61 2 traileria, trailer + 1 mp, mc 16 1 traileri, trailer 20% 63 2 traileria, trailer + 2 aa, hb

27. Satama, kahvilan parkit/Hamnen, vid caféet 36 15 3 vaarin, fel 2% 31 22 vaarin, fel 15 2% 36 23 vaarin, fel

28. Satama, Rantapuisto/Hamnen, strandparken 32 0 0% 21 2 traileria, trailer 2 6% 20 2 traileria, trailer

29. i hotell Regatta 19 13 1mp, mc 68% 15 1mp, mc 18 1mp, mc 20

30. Puri 12 1 8% 9 1 8% 9

31. Vuorikatu, K intalo/Berggatan, 28 17 61% 14 11 39% 21

32. Torikatu/Torggatan 13 2 15% 10 1 mp, mc 6 46 % 15 1 mp, mc

33. Raati i 26 3 2% 5 19% 7 27% 7

34. Purj 30 9 30% 6 20% 5 17% 6

35. Kor katu/Ho 38 15 39% 14 37% 14 37% 14

36. Kulmakatu, etel3/Vi sodra a2 9 21% 14 33% 13 31% 20

37. Kulmakatu, pohjoinen/Vi norra 15 2 13% 7 47% 4 27% 10

38 Vuorikatu, Alkon edusta/Berggatan, framfor Alko 5 5 2 40% 2 40% 7

39. Ratakatu, it3/Bangatan, dstra 14 7 50% 9 1 mp, me 64% 1 10 71%

140. Vuorikatu, joi Berggatan, norra 3 1 33% 2 67 % 2 67 % 0 0%

41. Ratakatu, lansi/Berggatan, véstra 10 7 70 % 5 50 % 7 70 % 4 40 %

142. Torin varret/Invid torget 17 9 53% s 29% 4 24% 5 1 mp, me 29%

43. Torin parkki 2/Torgparkering 2 16 6 38% 7 4% ] 56% 10 63%

44 Nycanderinkadun varsi/! ing 24 1 4% 1 1 mp, mc 4% 0 0% 1 4%

45. lavarsi langs sodra sidan 10 2 1 bussi, bus 20% 5 50% 1 10% 6 60%

46 . Oikokatu/Gengatan 10 0 0% 3 30 % 0 0% 0 0%
1096 430 49 4
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Liite 1. Pysakdintipaikkojen kayttdasteet (sivu 2/4) Bilaga 1. Parkeringsplatsernas beldggningsgrad (sida 2/4)

PYSAKOINTITUTKIMUS, HANKO 2008
PARKERINGSUNDERSOKNING, HANGO 2008

Punaisella esitetty alueet, joissa kiyttaaste yli 75 %

G R, CE Al e an 6.6.2008 6.6.2008 6.6.2008 18.7.2008 18.7.2008 18.7.2008 6.6.2008 6.6.2008 6.6.2008 18.7.2008 18.7.2008 18.7.2008

overstiger 75 %, ar markerade med rétt

A e Paikkoja/Parkeringspla 14:00 Pniklfeukset Ku"ormi'tusaste 14:00 Poiklfeukset Kufrmifusaste 16:00 Poiklfeukse( Ku:)rmi}usaste 16:00 Poikl.(eukset Ku::lrmi'tusaste
tser Awvikelser Belaggningsgrad Awvikelser Belaggningsgrad Avvikelser Beliggningsgrad Avvikelser Beliggningsgrad

1. Ap intie, ita/ Appelg sgen, bstra 13 4 31% 15 2 vaarin, fel 6 1 mp, mc 46 % 12

2. App! intie, i ppelgrensvagen, Tra Gstareg; 33 12 36% 32 7 1 mp, mc 21% 32 1 mp, mc

3. Appelgrenintie, Jeja Roosin ti af Jeja Roos vagen 21 2 10 % 20 2 10 % 19 1aa, hb

4. Appelgrenintie, tenniskentat// 3 i na 31 9 1 vaarin, fel 29% 30 5 16 % 29

5. Casino, itd/Casino, dstra 34 4 1 vaarin, fel + 1 av, hv 12% 32 1av, hv 1 3% 34 2 mp, mc

6. Casino, linsi/Casino, vistra 24 0 0% 27 2 mp, mc +1aa, hb 2 1 mp, mc 8% 25 1 mp, mc

7. Bulevardi, pohjoinen (itépas)/ norra (Ostra andan) 24 10 2% 24 10 2% 24

8. Bulevardi, joil (keski), den, norra (mitten) 19 6 32% 9 4 21% 9

9.Bulevardi, (E] i), den, norra (véstra dndan) 33 5 15 % 13 4 12% 12

10. Bulevardi, etel (itédpaa)/Bulevarden, sodra (Ostra andan) 21 9 43 % 20 11 2 mp, mc 52 % 12

11. Bulevardi, etel (keski)/Bulevarden, sbdra (mitten) 21 8 38% 13 8 38% 11

12. Bulevardi, etel3 (Iinsipaa)/ Bulevarden, sédra (vastra andan) 33 3 9% 6 18% 6 18% 9

13. Kirkkotie/Kyrkovigen 27 9 33% 14 52% 4 15% 2

14. Torikatu/Torggatan 27 16 59 % 12 44 % 9 33% 16 59 %

15. Ratakatu/Bangatan 42 7 17% 9 21% 11 26% 8 1 mp, mc 19%

16. i ita/| dstra 7 1 14% 0o 0% 1 14% 0 0%

s i lansi, vastra 20 13 65 % 2 10% 9 45% B 15%

18. S-market 34 19 1 vaarin, fel 56 % 23 68 % 22 1 mp, mc 65 % 25 3 védrin, fel

19. Vuorikatu/Berggatan 8 7 4 50% 3 1 mp, me 38% 3

20. i sillan alla/ under bron 15 9 1 vaarin, fel 60 % 10 67 % 4 1 vaarin, fel 27% 10

21. Tori/Torget 24 11 46 % 10 42 % 10 2% 19 3 vaarin, fel

22. Nycanderinkatu/N a4 27 3 mp, mc+2av, hv + 1 aa, hb 61% 23 2aa, hb +2 av, hv + 1 mp, mc 52% 23 1 mp, mc + 2 av, hv+ 1 aa, hb 52% 28

23. paaty/t slutet 28 0 0% 0 0 0% o

24. joil + norra 19 4 21% 9 2 26 % 6

25. 13, sodra 12 6 50 % 10 1 8% 5]

26. HSF, sataman parkki/HSF, hamnparkering 82 17 2 traileria, trailer 21% 79 1 aa, hb + 2 traileria, trailer + 2 mp, mc 23 1 mp, mc + 2 traileria, trailer 28% 88 2 traileria, trailer

27. Satama, kahvilan parkit/ h ingen vid caféet 36 14 4 vadrin, fel 39% 37 24 vadrin, fel 17 6 vaarin, fel 7% 24 32 vadrin, fel

28. Satama, Rantapuisto/Hamnen, strandparken 32 2 6% 22 2 6%

29. i hotell Regatta 19 16 1mp, mc 20 19 3 mp, mc 100 %

30. Purjehtij 12 0 0% 9 1 8%

31. Vuorikatu, K; i Berggatan, 28 13 46 % 26 9 32%

32. Torikatu/Torggatan 13 0 0% 10 1 mp, mc 4 31%

33. Raatil i 26 6 23% 9 5 19%

34. Purjehtij; 30 5] 17% 5] 17% 9 30%

135. Kor g 38 12 32% 13 1 traileri, trailer 34% 7 18% 18 2 vaarin, fel

136. Kulmakatu, etela/Vi sédra 42 10 15 36% 14 33% 19 45%

37. Kulmakatu, joil i norra 15 5 1 mp, mc 9 60 % 2 13% 8

38 Vuorikatu, Alkon edusta/Berggatan, framfor Alko 5 4 6 3 60% 6

139. Ratakatu, itd/Bangatan, stra 14 6 10 1% 9 64 % 7

140. Vuorikatu, joinen/Berggatan, norra 3 3 1 33% 1 33% 2

41. Ratakatu, lansi/Berggatan, véstra 10 3 1 mp, mc 2 20 % 4 40 % 4

[42. Torin varret/Invid torget 17 5 29% 9 1 mp, mc 53% 4 24% 16 1mp, mc+1ka,lb

143 Torin parkki 2/Torgparkering 2. 16 B 12a, hb 50% 10 63 % 7 4% 14

144. Nycanderinkadun varsi/} gatuparkering 24 0 0% 1 1 mp, mc 1 1 mp, mc 4% 0

145. & langs sodra sidan 10 1 10% 10 1 10% 16

46 . Oikokatu/Gengatan 10 0 0% 2 0 0% 2

YHTEENSA, TOTALT 331 6 0

KUORMITUSASTE, BELAGGNINGSGRAD 0%
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Liite 1. Pysakdintipaikkojen kayttdasteet (sivu 3/4) Bilaga 1. Parkeringsplatsernas beldggningsgrad (sida 3/4)

PYSAKOINTITUTKIMUS, HANKO 2008
PARKERINGSUNDERSOKNING, HANGO 2008

/ S 5 3 T rarade mod 1 6.6.2008 6.6.2008 6.6.2008 18.7.2008 18.7.2008 18.7.2008
e Paikkoja/Parkeringspla 18:00 Poiklfeukset Ku?rmi.tusaste 18:00 i b

tser Awvikelser Beliggningsgrad
1. Appelgrenintie, itd/ Appelgrensvagen, dstra 13 5 38% 10 7%
2. Appelgrenintie, Puutarhuri ppelg 4gen, Tradgardsmastareg: 33 B 1 vaarin, fel 24% 25 76 %
3. Appelgrenintie, Jeja Roosin tie/Appelgrensvigen, Jeja Roos vagen 21 0 0% 10 48 %
4. Appelgrenintie, tenniskentat/Appelgrensva i na 31 7 23% 14 45%
5. Casino, itd/Casino, dstra 34 2 las 6% 14 41%
6. Casino, lnsi/Casino, véstra 24 1 1 mp, mc 4% 10 42%
7. Bulevardi, joil ( )/ Bulevarden, norra (Ostra @ndan) 24 8 33% 10 42%
8. Bulevardi, joil (keski)/Bulevarden, norra (mitten) 19 5 26 % 5 26 %
9.Bulevardi, joi lansip&a)/ , norra (véstra dndan) 33 Bl 9% 10 30%
10. Bulevardi, eteld (itdpad)/Bulevarden, sédra (Ostra &ndan) 21 8 38% 11 52%
11. Bulevardi, eteld (keski)/Bulevarden, sédra (mitten) 21 6 29 % 14 67 %
12. Bulevardi, eteld (linsipaa , sbdra (véstra dndan) 33 4 12 % 9 27%
13. Kirkkotie/Kyrkovéagen 27 1 4% 1 4%
14. Torikatu/Torggatan 27 0 0% 15 56 %
15. Ratakatu/Bangatan 42 9 21% 11 26 %
16. Kor il ita/ dstra 7 1 14 % 0 0%
17. Kor 1si/Kor vastra 20 5 25% 4 20%
18. S-market 34 21 62 % 19 56 %
19. Vuorikatu/Berggatan 8 1 13% 2 25%
20. Kor sillan alla/Kor under bron 15 0 0% 0 0%
21. Tori/Torget 24 0 0% 2
22. Nycanderinkatu/Nycandergatan a4 23 3aa, hb+1mp, mc+1ka, lb 52% 28
23. padty/+ slutet 28 0 0% 0
24. jOil + norra 19 0 0% 8
25. tela/k sédra 12 2 17% 6
26. HSF, sataman parkki/HSF, hamnparkering 82 32 1aa, hb + 2 mp, mc 39% 80
27. Satama, kahvilan parkit/Hamnen, parkeringen vid caféet 36 16 5 vadrin, fel 44 % 39 29 védrin, fel
28. Satama, Rantapuisto/Hamnen, strandparken 32 4 13% 36
29. Regattahotell hotell Regatta 19 21 3 mp, mc 17
30. Purjehtijankatu/Seglargatan 12 1 8% 11
31. Vuorikatu, { Berggatan, 28 3 11% 11
32. Torikatu/Torggatan 13 6 46 % 16
EEL i i/Ra 26 2 8% 4
34. Purjehtijankatu/Seglargatan 30 8 27% 10
35. Korkeavuorenkatu/Hégbergsgatan 38 7 18 % 13
36. eteld/Vi sédra 42 12 29% 29
37. joil i norra 15 1 7% 7
38. Vuorikatu, Alkon edusta/Berggatan, framfér Alko 5 3 1 mp, mc 60 % 4
39. Ratakatuy, itd/Bangatan, dstra 14 3 21% 4 29%
40. Vuorikatu, pohjoinen/Berggatan, norra 3 0 0% 0 0%
41. Ratakatu, lénsi/Berggatan, véstra 10 1 10 % 3 30 %
42. Torin varret/Invid torget 17 3 18 % 4 24 %
43 Torin parkki 2/Torgparkering 2 16 1 6% 5 31%
44. Nycanderinkadun varsi/Nycandergatans gatuparkering 24 0 0% 0 0%
45. telavarsi, gatuparkering langs sédra sidan 10 2 20 % 17
46 . Oikokatu/Gengatan 10 0 0% 3 30%
YHTEENSA, TOTALT 1096 246

KUORMITUSASTE, BELAGGNINGSGRAD %
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PYSAKOINTITUTKIMUS, HANKO 2008
PARKERINGSUNDERSOKNING, HANGO 2008

Bilaga 1. Parkeringsplatsernas beldggningsgrad (sida 4/4)

P . P-merkki/
Alue/omrade Relioiliolicezns Parkerings  [Rajoitus, miki?/Begrénsning, vilken? Maalaukset/Méalade markeringar voiko laajentaa/méjlig utvidning
tser mirke

1. Appelgrenintie, itd/ Appelgr el Ostra 13 - maalaukset suht ok, nagorlunda bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

2. Appelgrenintie, Puutarhurinkatu/Appelgrensvigen, Tridgardsmastaregatan 33 - heikot maalaukset, slitna markeringar ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

3. Appelgrenintie, Jeja Roosin tie/Appelg gl Jeja Roos vagen 21 X - heikot slitna markeringar ei voi laajentaa, paikkoja voi pidentdd, kan inte utvidgas, platserna kan férlingas

4. Appelgrenintie, i at/Appelgr el i na 31 X - hyvat maalaukset, markeringar i bra skick voi laajentaa casinolle pain, kan utvdidgas mot casino

5. Casino, itd/Casino, &stra 34 X - hiekka, grus ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

6. Casino, lansi/Casino, véstra 24 X - hiekka, grus ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

7. Bulevardi, (itdpaa)/ Bulevarden, norra (Ostra &ndan) 24 X - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

8. Bulevardi, (keski)/Bulevarden, norra (mitten) 19 X = ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

9.Bulevardi, pohjoinen i)/Bulevarden, norra (véstra dndan) 33 X (8-17) 30min ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

10. Bulevardi, eteld (itdpaa)/Bulevarden, sédra (Ostra dndan) 21 X - ei markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

11. Bulevardi, eteld (keski)/Bulevarden, sédra (mitten) 21 X - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

12. i, eteld (lansipaa)/ , s6dra (vastra dndan) 33 X (8-17) 30min postin edessa/30 min framfér posten ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

13. Kirkkotie/Kyrkovéagen 27 X - osa paikoista maalattu, en del av platserna markerade ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

14. Torikatu/Torggatan 27 X - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

15. Ratakatu/Bangatan 42 X 1h ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas, ita-paasta puuttuu rajoitus kilpi, begr ke saknas vid den 6stra andan

16. Kor i ita/Kor ostra 7 - heikot slitna markeringar (Korsmaninkadun pohjoisreunassa tilaa), (utrymme for utvidgning finns vid norra sidan av Korsmansgatan)

17. Kor i lénsi/Kor vastra 20 X 1 h, férbud, tilldtet fér kunder 1h ei ia, markeringar saknas (Korsmaninkadun pohjoisreunassa tilaa), (utrymme for utvidgning finns vid norra sidan av Korsmansgatan)

18. S-market 34 X - osittain maalattu, delvis markerade voi merkita lisad paikkoja ytterligare platser kan markeras

19. Vuorikatu/Berggatan 8 X 45 min 8-17 ei r markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

20. Kor i sillan alla, under bron 15 X - suht ok, ndgorlunda bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

21. Tori/Torget 24 (22-06) kielletty joka péiva, parkeringsférbud varje dag hyvét maalaukset, markeringar i bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

o, S e " X L ei maalauksia, markeringar saknas voi \aajentaaﬂetelé:a‘vn.tien Ia'nsipu.olelle n.18 p.aikkaa, kan utvidgas sbderuE pa vastra sidan av végen ca 18 platser,
maalaukset jasentaisi aluetta, malade markeringar skulle strukturera omradet

239 paaty/t slutet 28 X = ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

24. u, pohjoinen/t norra 19 X - hyviat maalaukset, markeringar i bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas, 20 paikkaa rajoitus 24 h, 20 platser med 24 h begransning

25. 1, eteld/t s6dra 12 X - hyvét maalaukset, markeringar i bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

26. HSF, sataman parkki/HSF, hamnparkering 82 X osin rajoitettu, delvis begréansning hyvit maalaukset, markeringar i bra skick voi laajentaa eteldan laiturille p&in ja itddn nurmikolle, kan utvidgas séderut mot kajen och ésterut pa gréasplanen

27. Satama, kahvilan parkit/Hamnen, parkeringen vid caféet 36 X 2 h +kielletty ke & pe 12-20, 2h + férbud on & to 12-20 hyvit maalaukset, markeringar i bra skick maalauksin voi laajentaa => vaatii selkeytystal, kan utvidgas med malade markeringar => kraver tydigare struktur, alue epaselva,
omradet ger ett rérigt intryck

28. Satama, Rantapuisto/Hamnen, strandparken 32 E hyvat maalaukset, markeringar i bra skick voi laajentaa monta paikkaa, kan utvidgas med flera platser

29. Rantakatu, Regattahotelli/ d hotell Regatta 19 X rajoitus 24h, begransning 24h hyvét maalaukset, markeringar i bra skick hotellin eteen mahtuu 4-5 paikkaa, 4-5 platser ryms framfor hotellet

30. Purjehtij: 12 E hyvét maalaukset, markeringar i bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

31. Vuorikatu, K { /Berggatan, 28 X - hyvat maalaukset, markeringar i bra skick ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

32. Torikatu/Torggatan 13 - ei ia, markeringar saknas i ja merki voidaan lisata tia, kapaciteten kan okas med markerad snedparkering

33. il i/R& 26 - ei markeringar saknas yksisuuntai / sulkemalla voidaan lisdté pysakéintid, parkeringen kan utékas med enkelriktning/avstangning

34. Purjehtij; 30 - ei markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

35. Korkeavuorenkatu/Hogbergsgatan 38 - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

36. Kulmakatu, eteld/Vil sodra 42 - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

37.K b joinen/Vil norra 15 - ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

38. Vuorikatu, Alkon edusta/Berggatan, framfor Alko 5 alkon edessa 30 min, 30min framfér alko ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

39. Ratakatu, itd/ bstra 14 30 min 8-17 ei maalauksia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

40. Vuorikatu, pohjoinen/Berggatan, norra 3 E ei ia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

41. Ratakatu, ldnsi/Berggatan, véstra 10 1h 8-17 (8-17) ei markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

42. Torin varret/Invid torget 17 apteekin puolella 1 h, 1h pa samma sida som apoteket ei markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas

43, Torin parkki 2/Torgparkering 2 - [ i malauksia, markeringar saknas paikkoj‘a voidaan lisita r.naalauksin i nilla/reunakivills, parkeri nas antal kan 6kas med malade
markeringar/strukturering/kantsten

44. Nycanderinkadun varsi/Nycandergatans gatuparkering 24 - ei markeringar saknas kadunvarsipaikat voi muuttaa par i, gatuparkeringen kan dndras till parkeringsomrade

45. eteldvarsi/Str gatuparkering lings sodra sidan 10 - ei markeringar saknas nurmikon puolelle voi laajentaa noin 20 paikkaa, kan utvidgas till grasplan med ca 20 platser

46 . Oikokatu/Gengatan 10 L ei maalauksia, markeringar saknas ei voi laajentaa, kan inte utvidgas, pysakointi pitaisi kieltaa y kadun / myads tarvittaisiiin

pysékaintikiellot (ylimaki), parkering borde férbjudas pa gatans sédra sida i uppférsbacken /parkering borde dven férbjudas vid




